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. AUFGABENSTELLUNG

Von der Wohnen am Antoniusberg GmbH wurden wir beauftragt, eine Untersu-
chung der immissionstechnischen Belange fur den geplanten vorhabenbezogenen
Bebauungsplan mit Grinordnungsplan ,Am Antoniusberg“ vorzunehmen. Der Ent-
wurf zum Bebauungsplan, Stand 27.06.2016, ist der Anlage 1.1 zu entnehmen.

Ziel der Untersuchung ist es, die auf das Bebauungsgebiet einwirkenden Schallim-
missionen zu erfassen und die Auswirkungen im Hinblick auf die erforderlichen
Schallschutzmallnahmen aufzuzeigen.

Des Weiteren ruckt die Bebauung insbesondere im Suden an bestehendes Gewer-
be heran, wodurch Larmimmissionen der gewerblichen Anlagen, die sich im Umfeld
des Planungsgebiets befinden, auf dieses einwirken. Daher ist speziell das Heran-
ricken der Wohnbebauung an das Gewerbe aus immissionstechnischer Sicht zu
untersuchen. Hierfur werden die entsprechenden Beurteilungspegel, die durch die
gewerbliche Nutzung in der Umgebung hervorgerufen werden, ermittelt und mit den
Immissionsrichtwerten der TA-Larm verglichen und beurteilt.

Anhand der Untersuchungsergebnisse werden Vorschlage fur textliche Festsetzun-
gen im Bebauungsplan sowie flir dessen Begrindung formuliert.



. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN UND ANFORDERUNGEN, ORTLICHE

GEGEBENHEITEN

1. Verwendete Regelwerke, Bearbeitungsunterlagen
Folgende Regelwerke und Bearbeitungsunterlagen wurden den Untersuchungen
zugrundegelegt:

Anfor-
derungen
DIN 18005 ?e'b" Ausgabe Mai 1987 |Schallschutz im Stadtebau
TA-L&rm 26.08.1998 6. aIIgemein_e _Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz
16. BImSchV 12.06.1990 Verkehrslarmschutzverordnung
DIN 4109 Ausgabe Schallschutz im Hochbau
November 1989
VDI 2719 Ausgabe Schallddmmung von Fenstern und deren
August 1987 Zusatzeinrichtungen
Berechnung
Ausgabe 2012
(Drucksache
s 18/1280 des Berechnung des Beurteilungspegels flr
chall-03 .
Deutscher Bundes- | Schienenwege
tags vom
30.04.2014)
DIN ISO Entwurf Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im
9613-2 September 1997 Freien
Lkw-Studie 16.05.95 Technischer Bericht zur Untersuchung der
Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, Hessische Lan-
desanstalt fur Umwelt
Technischer Bericht zur Untersuchung der
Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsge-
Lkw-Studie Ausgabe 2005 landen von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, Hessische Lan-
desanstalt fur Umwelt
"Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
Parkplatz- 6. Auflage emissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
.. ) ' Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdausern
larmstudie 2006

und Tiefgaragen" vom Bay. Landesamt fur
Umweltschutz




Unterlagen Stand
Entwurf zum Bebauungsplan mit Grinord-
nungsplan ,Allgemeines Wohngebiet Am

B-Plan-Entwurf 27.06.2016 Antgnizsberg“ ) der  Stadt gStraubing,
COPLAN AG

Hoéhenplan 04.05.2016 Bestandslageplan mit Hohenkoten

Schallgutach- Schalltechnischer Bericht Nr. 8150401Z;

ten 11.06.2015 Bebaugngsplan »AmM Antoniusberg®,
Straubing, GeoPlan GmbH
Prognosezahlen der DB AG flir das Prog-

Zugzahlen 11.06.2015 nosejahr 2025; enthommen aus dem o.a.
Gutachten der GeoPlan GmbH

eigene Schall- Erg(?bnisse der am 26_.04.201"6 auf dem

26.04.2016 Gelande der Barmherzigen Brider durch-

messungen

gefuhrten Schallmessungen




2. Anforderungen

2.1 DIN 18005

In Bayern ist fr die Bauleitplanung die DIN 18005 eingefiihrt. Sie enthalt neben Be-
rechnungsverfahren im Beiblatt 1 auch schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Der folgenden Tabelle sind die Orientierungswerte gemaR DIN 18005, Teil 1, fir die
unterschiedlichen Nutzungsgebiete zu entnehmen.

Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
6.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 6.00 Uhr
bei reinen Wohngebieten (WR, Wochenend-
hausgebieten, Ferienhausgebieten 50 40 bzw. 35 "
bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsied-
lungsgebieten (WS) und Campingplatzgebieten 55 45 bzw. 40 "
in Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanla-
gen 55 55
bei besonderen Wohngebieten (WB) 60 45 bzw. 40 "
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI) 60 50 bzw. 45 "
bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten 65 55 bzw. 50 "
(GE)
bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutz-
bediirftig sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65 "

Y Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 — 22.00 Uhr und
nachts von 22.00 — 06.00 Uhr zugrundezulegen.

In der DIN 18005 wird angemerkt, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf, selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster, haufig nicht mehr
maoglich ist. Da sich die ausreichende Schallddmmung der AulRenbauteile haufig nur
bei geschlossenen Fenstern erzielen lasst, mussen insbesondere fir Schlaf- und
Kinderzimmer Liftungseinrichtungen vorgesehen werden, um auch in der Nacht ei-
ne unzumutbaren Beeintrachtigung durch die Larmeinwirkung von au3en zu ver-
meiden und um die Anforderung an die Lufthygiene im Raum erflllen zu kdénnen.
Der VDI 2719 ist diesbezlglich ein Anhaltswert von 50 dB(A) zu entnehmen.

Aulerdem sind in der DIN 18005 folgende Hinweise enthalten:
e Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-

forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz ne-
ben anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Giberkomme-



P/

-—

ner Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu
einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes flihren.

e Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

¢ In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begrundung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissges-
taltung, bauliche Schallschutzmallinahmen — insbesondere fir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

e Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Maflnahmen
zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum
Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

2.2 16. BImSchV

Grundsatzlich gilt die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) nur fir den
Neubau oder die wesentliche Anderung von StralRen. In Bezug auf die Beurteilung
der Immissionen von bestehenden Verkehrswegen ist diese zwar in der Bauleitpla-
nung nicht anzuwenden, die Grenzwerte sind aber ein wichtiges Indiz dafur, wann
mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche zu rechnen ist. So werden
beispielsweise bei Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu
DIN 18005 fir Verkehrslarm udblicherweise die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV als Abwagungsobergrenze herangezogen.

Gemal 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte, abhangig von der
schutzwurdigen Nutzung:

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Immissionsort tags nachts
(06.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
an Krankenhausern, Schulen, Kur- 57 47

heimen und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und

. : 64 54
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 69 59

59 49




2.3 weitere Planungsgrundsatze im Bebauungsplanverfahren

Bei Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm von mehr als 65 dB(A) tagstiber und 60
dB(A) nachts kann nach Auffassung des Umweltbundesamtes eine Gesundheitsge-
fahrdung nicht ausgeschlossen werden. Dies gilt insbesondere flir den Nachtzeit-
raum, da der Grenzwert von 60 dB(A) gleichzeitig dem Sanierungsgrenzwert ent-
spricht, der bei Neuplanungen von Wohngebieten keinesfalls Gberschritten werden
sollte. Daher sollten im Bebauungsplanverfahren passive SchallschutzmalRnahmen
(z.B. Schallschutzfenster) nur bis zu den o.a. Werten umgesetzt werden.

Bei hoheren Beurteilungspegeln sollen aus Griinden des Gesundheitsschutzes akti-
ve Schallschutzmassnahmen umgesetzt werden.

Dies sind z.B:

e Errichtung von Schallschutzwanden,

e geeignete Raumorientierungen (Fenster schutzbedirftiger Raume dirfen
nicht ausschliellich zu den larmintensiven Verkehrswegen hin orientiert
sein),

e Abschirmung durch nach DIN 4109 nicht schutzbediirftige Vorbauten (Fassa-
de, Laubengange 0.4.)

2.4 DIN 4109 /VDI 2719

Die Anforderungen an passive SchallschutzmalRnahmen sind in der DIN 4109, Aus-
gabe 11.89, Abschnitt 5 ,Schutz gegen AulRenlarm; Anforderung an die Luftschall-
dammung von AulBenbauteilen® geregelt. Als weitere Erkenntnisquelle fur die Di-
mensionierung der erforderlichen Schallddmmung der Aulienbauteile kann die VDI
2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® herangezogen
werden.

2.5 TA-Larm

Fur die Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen ist zunachst grundsatzlich eben-
falls die DIN 18005 heranzuziehen. Die Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, entsprechen im Wesentlichen den Immissionsrichtwerten gemal TA-
Larm. Der wesentliche Unterschied der o.a. Beurteilungsgrundlagen besteht darin,
dass — im Gegensatz zur DIN 18005 — nach TA-Larm die lauteste Nachtstunde in
der Zeit 22.00-06.00 Uhr als Beurteilungszeitraum Nacht heranzuziehen ist. Des
Weiteren sind gem. TA-Larm zusatzlich Ruhezeitzuschlage fir die erhéhte Storwir-
kung von Gerauschen aus gewerblichen Nutzungen zu bertcksichtigen.

Um zu einem spateren Zeitpunkt den sich aus den scharferen Anforderungen ge-
mafl TA-Larm ergebenden, moglichen Larmkonflikt bereits im Rahmen der Bauleit-
planung absichern zu kénnen, erfordert der Belang des Schalllimmissionsschutzes
einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Immissionsrichtwerte. Uberschrei-
tungen kdénnen dabei, anders als bei Verkehrslarm, nicht mit sonstigen stadtebauli-
chen Belangen abgewogen werden.



Gemaly TA-Larm sind, abhangig von der schutzbedurftigen Nutzung, folgende Im-
missionsrichtwerte an den maf3geblichen Immissionsorten einzuhalten:

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Immissionsort tags nachts
(06.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
Reines Wohngebiet (WR) 50 35
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet / Kerngebiet (Ml / MK) 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 50

3. Ortliche Gegebenheiten
Das Planungsgebiet des Bebauungsplans befindet sich sudlich der Bahnlinie Strau-
bing Bahnhof - Straubing Ost auf dem ehemaligen Gelande der Fa. Max. Schierer.

Der Bebauungsplan sieht die Realisierung von 6 Baukdrpern in einem Allgemeinen
Wohngebiet vor.

Wie bereits ausgefuhrt, befinden sich nérdlich des Planungsgebiets die Gleisanla-
gen der Deutschen Bahn AG. Westlich des vorgesehenen Geltungsbereichs befin-
den sich bestehende Wohngebaude entlang der Strale ,Am Antoniusberg“ sowie
gewerbliche Anlagen (BayWa). Ostlich des Planungsgebiets befinden sich ebenfalls
bestehende Wohngebaude. Im Sidden grenzt das Grundstlick der Barmherzigen
Bruder an den geplanten Bebauungsplan an.

-10-



. THEORETISCHE GRUNDLAGEN

Ziel der Untersuchung ist es, samtliche immissionswirksamen Schallquellen zu er-
fassen und ihre Auswirkungen aufzuzeigen. Die zu bertcksichtigenden Schallim-
missionen lassen sich wie folgt untergliedern:

e Schallimmissionen durch Strallen- und Schienenverkehr
e Schallimmissionen durch Gewerbelarm

Nachfolgend wird auf die getrennt voneinander durchgefihrten Immissionsberech-
nungen der o.a. Immissionsanteile im Einzelnen naher eingegangen.

1. Schallimmissionen durch Schienenverkehr

Die Immissionen durch den Bahnverkehr, der aus nérdlicher Richtung auf die ge-
plante Bebauung einwirkt, werden nach dem Verfahren der Schall 03, Ausgabe
2012, ermittelt.

Hierbei werden die von dem Schienenweg ausgehenden Schallemissionen hinsicht-
lich ihrer Entstehungsart (Rollgerausche, aerodynamische Gerausche, Aggregatge-
rausche usw.) auf mehrere Schallquellen, die sich jeweils durch ihre spezifische
Quellenhdhe unterscheiden, aufgeteilt. Als Parameter bei der Ermittlung der Emis-
sionen gehen dabei unter anderem die Anzahl der Zuge im jeweiligen Beurteilungs-
zeitraum, die im Einzelnen eingesetzten Fahrzeugeinheiten, die Ausfuhrung der
Gleise sowie die Fahrgeschwindigkeit ein.

Ausgehend von den o.a. Parametern wird der durch den Schienenverkehr verur-
sachte Beurteilungspegel fur jeden Immissionsort nach dem Verfahren der DIN ISO
9613-2 berechnet (siehe folgender Abschnitt). Der friher verwendete ,Schienenbo-
nus“ von 5 dB ist dabei nicht mehr anzusetzen.

2. Schallimmissionen durch gewerbliche Anlagen
Die Immissionen durch gewerbliche Anlagen an den mafgeblichen Immissionsorten
werden anhand einer Ausbreitungsberechnung gem. DIN EN ISO 9613-2 ermittelt.

Hierbei gilt folgender Zusammenhang:

L=L,-C +K, +K,+K,+D,—A4, + D,

isc a bar

_Adiv _A tm _Agr _A
wobei die Symbole bedeuten:

L, Beurteilungspegel am Immissionsort

Ly Schall-Leistungspegel der Schallquelle

Cmet meteorologische Korrektur gem. DIN 1ISO 9613-2
Kt Tonhaltigkeitszuschlag gem. TA-Larm

-11-



Ki  Impulszuschlag gem. TA-Larm

Kr Ruhezeitzuschlag gem. TA-Larm

Do Raumwinkel-Korrektur gem. o.a. Tabelle

Amisc Dampfung verschiedener Effekte (Bewuchs-, Industrie-
Adiv Ausbreitungsdampfung bei kugelférmiger Abstrahlung:
Aatm Dampfung durch Luftabsorption:

Agr Bodendampfung:

Avar  Abschirmungsdampfung:

D; Zeitkorrektur:

Die o.a. Formel gilt fir Punktschallquellen. Flachen- und Linienschallquellen werden
von der verwendeten Immissionsschutz-Software je nach Abstand zum Immission-
sort in kleinere Teilflachen bzw. —abschnitte unterteilt, die rechnerisch wieder wie
Punktschallquellen behandelt werden. Der Teilbeurteilungspegel einer Quelle am
jeweiligen Immissionsort wird ermittelt, indem die Berechnungsergebnisse fiur alle
Teilflachen bzw. —abschnitte energetisch (= logarithmisch) addiert werden.

-12-



IV. VERKEHRSLARM

1.1 Emissionen
Die Emissionen durch den Schienenverkehr auf den Bahngleisen noérdlich des Pla-
nungsgebiets wurden nach dem Verfahren der Schall-03 (2014) ermittelt. Hierfar
standen uns die Angaben aus dem Schallgutachten der Fa. Geoplan vom
11.06.2015 Uber die zu erwartenden Zugzahlen fir das Prognosejahr 2025 zur Ver-
figung. Uber das Jahr 2025 hinaus gehende Prognosezahlen sind von der Deut-
schen Bahn AG nicht erhaltlich.

Die Emissionsdaten konnen der Anlage 3 entnommen werden. Aus Grunden der
Ubersicht sind in der folgenden Tabelle die angesetzten Verkehrszahlen nochmals
zusammengefasst:

Strecke 5812

Anzahl Ziige | Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
. Fahrzeug- An- Fahrzeug- An- Fahrzeug- | An-
Tag | Nacht | Traktion km/h kategorie zahl kategorie zahl kategorie zahl
8-A4 1 10-Z2 25 10-215 5
1 1 GzZ-v 80
10-Z18 5 10-Z15 2
32 4 RB-VT 80 6-A8 2
Strecke 5830
Anzahl Zige | Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
: Fahrzeug- An- Fahrzeug- | An- Fahrzeug- | An-
Tag | Nacht | Traktion km/h kategorie zahl kategorie zahl kategorie zahl
7_7Z5 A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5
88 62 GZ-E 100
10-218 5 10-215 2
7_7Z5 A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5
1 1 GZ-E 120
10-218 5 10-215 2
0 IC-E 160 7_75 A4 9-75 11
0 ICE 160 4-V1 2
0 ICE 160 4-V1 1
32 4 RB-ET 160 5 75 _A10 1
32 4 RB-ET 160 5 75 A10 1
0 2 NZ-E 160 7_75_A4 1 9-75 14

13-



1.2 Immissionen und Beurteilung

In Abhangigkeit des Beurteilungszeitraums konnen die ermittelten Beurteilungspe-
gel fur Verkehrslarm, die sich unter Berlcksichtigung der Randbedingungen gemal
Kapitel 1.1 ergeben, der Anlage 2.1 enthommen werden.

In der folgenden Tabelle werden die Ergebnisse dargestellt und mit den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 verglichen. Aus Grinden der Ubersicht werden nur die
Beurteilungspegel an der Stelle der Fassaden mit der hdochsten Larmexposition

dargestellt:

erm. Beurteilungspegel Orientierungswert

Gebaud F d Bl Nach Tag (6 O[SB(A)] Nach

ebaude assade acht ag (6. acht

Tzzgo(gggr)_ (22.00— | -22.00 | (22.00 Uhr
' 6.00 Uhr) Uhr) —6.00 Uhr)

A1-A4 Nord 78 79 55 45
A4 - A5 Nordost 76 78 55 45
A5 Silidost 59 61 55 45
A1-A5 larmabgewandte Seite 55 56 55 45
B1 Nord 56 58 55 45
B1-B2 West 56 58 55 45
B1-B2 Ost 53 54 55 45
B2 Sid 50 52 55 45
C Nordwest 53 56 55 45
C Nordost 52 54 55 45
C Slidwest 54 55 55 45
C Siidost 54 56 55 45
D Nordwest 53 54 55 45
D Nordost 55 56 55 45
D Slidwest 53 55 55 45
D Siidost 56 58 55 45
E Nord 52 53 55 45
E Ost 51 52 55 45
E Sid 52 53 55 45
E West 53 54 55 45
F Nord 53 55 55 45
F Ost 51 52 55 45
F Sid 51 53 55 45
F West 54 56 55 45

Die Ergebnisse sind im einzelnen wie folgt zu beurteilen:

-14-



1.2.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Die Orientierungswerte von tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) gemafl DIN 18005
far Allgemeine Wohngebiete werden entlang der gesamten Fassade zu den Bahn-
gleisen Uberschritten. Dabei liegen rechnerisch an den geplanten Gebauden A1 -
A5 tagsuber Beurteilungspegel von bis zu 78 dB(A), nachts von bis zu 79 dB(A) vor.
Auch an der West- und Nordfassade der Gebaude B1 - B2 liegen rechnerisch wah-
rend des Tagzeitraums Uberschreitungen des Orientierungswerts von 55 dB(A) vor.
An den Gebauden C - F wird der Orientierungswert von 55 dB(A) weitgehend ein-
gehalten, ebenso an der Ost-und Sludfassade der Gebaude B1 - B2.

Wahrend des Nachtzeitraums liegen rechnerisch an allen Gebduden Uberschrei-
tungen des Orientierungswerts von 45 dB(A) vor.

1.2.2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wie der Anlage 2.1 zu entnehmen ist, liegen insbesondere an den bahnzugewand-
ten Fassaden auch Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
far Allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tagsuber und 49 dB(A) nachts vor. Wah-
rend des Tagzeitraums liegt an den Gebauden B - F rechnerisch keine Uberschrei-
tung des Immissionsgrenzwerts von 59 dB(A) vor. Wahrend des Nachtzeitraums
wird der entsprechende Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) an allen Gebauden
rechnerisch uberschritten.

In den Bereichen, in denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Allge-
meine Wohngebiete von 59 dB(A) tagsuber und 49 dB(A) nachts Uberschritten, die
gesundheitsgefahrdenden Grenzwerte von 65 dB(A) tagsiber und 60 dB(A) nachts
(siehe folgender Absatz) jedoch eingehalten werden, kbnnen mit passiven Schall-
schutzmalnahmen (Schallschutzfenster, ggf. in Verbindung mit schallgedammten
Laftungseinrichtungen) gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse erzielt werden.

1.2.3 Erfordernis schallgedammter Liftungseinrichtungen fiir Fenster von
Schlaf- und Kinderzimmern

Wie der Anlage 2.1, Seite 2, zu entnehmen ist, wird der Anhaltswert von 50 dB(A)
im Nachtzeitraum gemaR VDI 2719, dessen Uberschreitung die Erfordernis schall-
gedammter Luftungseinrichtungen auslost, an allen Gebauden erreicht bzw. Uber-
schritten. Die Darstellung zeigt hierbei zwar nur den Pegel im unglnstigsten Ge-
schoss, weitere Berechnungen haben jedoch ergeben, dass sich dieser Sachverhalt
auch im Erdgeschoss der geplanten Gebaude nicht wesentlich andert.

1.2.4 Grenzwerte fiir Gesundheitsgefahrdung

Die bereits angefuhrten Gesundheitsgefahrdungs-Grenzwerte von 65 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts, bei deren Uberschreitung passive SchallschutzmaBnahmen
fur Wohnungen nur noch sehr eingeschrankt umgesetzt werden dirfen, werden an
den bahnzugewandten Nord- und Nordostfassaden der Gebaude sowie an der
Westfassade des Gebaudes A1 und der Sudostfassade des Gebaudes A5 uber-
schritten.
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1.2.5 Beurteilung von AuBenwohnbereichen

Der zulassige Hochstwert flr Verkehrslarm-Immissionen in AufRenwohnbereichen
von 59 dB(A) tagstber wird an den Fassaden der Gebaude A1 - A5 zum Innenhof,
sowie an allen Fassaden der Gebaude B - F eingehalten. Die Anordnung von Au-
Renwohnbereichen ist daher in diesen Bereichen zulassig.

2. Abwagung der SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der starken Frequentierung der Bahnstrecke ist insbesondere an den
bahnzugewandten Fassaden der Gebaude A1 - A5, jedoch auch an den Ubrigen
Gebauden (insbesondere im Nachtzeitraum) mit erhéhten Verkehrslarmpegeln zu
rechnen. Diese wurden zunachst vor dem Hintergrund der Anforderungen der DIN
18005 beurteilt.

Wie der DIN 18005 zu entnehmen ist, kdnnen Uberschreitungen der Orientierungs-
werte dabei mit anderen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden hierbei in der Regel als Indiz daflir be-
trachtet, dass noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen und grund-
satzlich aus schalltechnischer Sicht keine Einwande gegen eine derartige Abwa-
gung vorliegen.

Bei Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm von mehr als 65 dB(A) tagstber und 60
dB(A) nachts kann nach Auffassung des Umweltbundesamtes eine Gesundheitsge-
fahrdung nicht ausgeschlossen werden. Dies gilt insbesondere fur den Nachtzeit-
raum, da der Grenzwert von 60 dB(A) gleichzeitig dem Sanierungsgrenzwert ent-
spricht, der bei Neuplanungen von Wohngebieten keinesfalls Uberschritten werden
sollte. Grundsatzlich werden daher die o.a. Grenzwerte auch im Rahmen der Be-
bauungsplanung der Landeshauptstadt Minchen als Obergrenze fur den Abwa-
gungsspielraum von Verkehrslarmimmissionen an den Fenstern schutzbedurftiger
Aufenthaltsraume herangezogen.

Zwar gilt allgemein, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz der Aulien-
bauteile aus der DIN 4109 ergeben. In Bereichen, in denen Uberschreitungen der
gesundheitsgefahrdenden Beurteilungspegel von 65 dB(A) tagsuber und 60 dB(A)
nachts vorliegen, missen jedoch weitergehende Schallschutzmallnahmen (passiv
oder sogar aktiv) vorgesehen werden, die Uber die Mindestanforderungen der DIN
4109 hinausgehen.

Wie bereits ausgefiihrt, werden die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV insbesondere im Nachtzeitraum an den ge-
planten Gebauden nicht eingehalten. Zudem werden an den bahnzugewandten
Fassaden die gesundheitsgefahrdenden Verkehrslarmpegel von 65 dB(A) tagsiuber
und 60 dB(A) nachts nicht eingehalten.
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Es ist davon auszugehen, dass ein Abricken der Gebaude aus Platzgrinden als
Lésungsansatz nicht in Frage kommt. Zudem lasst sich hierdurch nur eine unwe-
sentliche Reduzierung der Verkehrslarm-Immissionen erzielen, die im vorliegenden
Fall nicht zielfUhrend ist.

Ahnliches gilt fir Larmschutzwénde Ublicher Hohe, die fir die kritischen obersten
Geschosse praktisch keine wirksame Pegelminderung bewirken (die geplanten Ge-
baude entlang der Bahnlinie weisen eine Hohe von 5 Geschossen auf). Es ist da-
von auszugehen, dass dies auch flr etwaige Larmschutzwande der Deutschen
Bahn gilt, die - unabhangig von dem vorliegenden Bebauungsplan - in Planung sind.

Zum Schutz der kritischen obersten Geschosse mussten Larmschutzwande in etwa
die gleiche Hohe wie die zu schiitzenden Gebaude aufweisen, so dass dies voraus-
sichtlich aus stadtebaulicher Sicht keine Option ist.

Es sind daher Schallschutzmalinahmen festzusetzen mit dem Ziel, in den geplanten
Gebauden gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustellen.

In den Bereichen des Plangebiets mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fur Allgemeines Wohngebiet von 59/49 dB(A), in denen jedoch die
gesundheitsgefahrdenden Verkehrslarmpegel von 65/60 dB(A) eingehalten werden,
kann der notwendige Schallschutz fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume von Woh-
nungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer) durch passive Malknahmen, d.h. durch ein
ausreichendes Schalldamm-MalR der Aullenbauteile wie Fenster, Aullenwande,
Dach usw. in Verbindung mit fensterunabhangigen Luftungen hergestellt werden.

In Abhangigkeit der ermittelten Beurteilungspegel werden die betroffenen Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109 bestimmt. Hieraus ergeben sich folgende Anforderun-
gen an die jeweiligen resultierenden Schalldamm-Male der Aulenbauteile gem.
DIN 4109 Tab. 8, die planerisch umzusetzen sind:
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Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
"MaBgeblicher ) _ Aufenthaltsraume in Woh-
. AuBenlirmpe- Bettenraumen in nungen, Ubernachtungs- Birordume "
Zeile Larmpggel- gel" Krankenanstalten | rAume in Beherbergungs- und ahnliches
bereich und Sanatorien | statten, Unterrichtsrdume
und ahnliches
dB(A) erf. R'y res des AulRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 I 56 bis 60 35 30 30
3 " 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \% 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2 50 45
7 Vil > 80 2 2 50
Y An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aufienlarm aufgrund der in den Raumen
ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.
2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Unter Berucksichtigung eines Korrekturfaktors, der das Verhaltnis zwischen Aul3en-
bauteilflache und Grundrissflache des Raumes wiedergibt, ermittelt sich das erfor-
derliche, resultierende bewertete Schalldamm-Mal der raumbezogenen Aulienbau-
teilflache in dB. Der folgenden Tabelle ist die Ermittlung des Korrekturfaktors zu
entnehmen:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
S(W+|:)/SG 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 + 1 0 -1 -2 -2
Sw+r) : Gesamtflache des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
Sg . Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

Fensterunabhangige Liftungen sind erforderlich, da die Schallddammung der Fens-
ter nur solange wirksam ist, wie diese geschlossen sind. Insbesondere wahrend des
Nachtzeitraums, wenn eine StoRliftung nicht moglich ist, muss jedoch eine Belif-
tung der Raume auch dann moglich sein, wenn dies aufgrund der hohen Aulen-
larmpegel mit gedffnetem Fenster nicht zulassig ist.
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In den Bereichen, in denen die gesundheitsgefahrdenden Verkehrslarmpegel von
65 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts Uberschritten werden, muss durch Orientie-
rung der schutzbedurftigen Aufenthaltsraume (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer) an
der larmabgewandten Seite reagiert werden. In diesem Fall dirfen keine liftungs-
technisch notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen an den larmzugewandten
Fassaden (Nord- und Nordostfassade der Gebaude A1 - A5, Westfassade A1, Sid-
ostfassade A5) angeordnet werden.

Ist dies aus Grunden der Grundrissgestaltung nicht generell mdglich, so mussen
Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen durch spezielle Schallschutzkon-
struktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbedirftige Vorraume (z.B. verglaste
Loggien, vorgehangte Fassaden 0.4.) so geschutzt werden, dass vor deren [Uf-
tungstechnisch notwendigen Fenstern die jeweiligen Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV nicht Uberschritten werden.

In den o.a. Bereichen sind zudem AulRenwohnbereiche wie Privatgarten, Terrassen,
Balkone und Loggien nicht zuldssig.

3. Festlegung der Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109, Tabelle 8

Wie bereits ausgefuhrt, erfolgt die Festlegung der Schalldammung gemaly DIN
4109, Tabelle 8, wobei sich der maRgebliche AulRenlarmpegel aus dem berechne-
ten Beurteilungspegel tags zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A) ermittelt.

Die Larmpegelbereiche, die sich unter Berucksichtigung der in Anlage 2 dargestell-
ten AuRenlarmpegel ergeben, sind der Anlage 4 als Ubersicht zu entnehmen.

Im Einzelnen ergeben sich fur die einzelnen Fassadenbereiche folgende Larmpe-
gelbereiche und erforderliche, resultierende Schalldamm-Male nach DIN 4109, Ta-
belle 8:

e Gebaude A1 - A4, Nordfassade;
Gebaude A4 - A5, Nordostfassade;
Gebaude A1, Westfassade A1;
Gebaude A5, Slidostfassade
keine ltUftungstechnisch notwendigen Fenster von Aufenthaltsrdumen zulassig

e Ubrige Fassaden
Larmpegelbereich | bzw. Il, erf. R’y res = 30 dB
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4. Auswirkungen der Planung auf die bestehende Bebauung

Im Zuge der Realisierung des Bebauungsplans ,Am Antoniusberg“ wird die beste-
hende Lagerhalle entlang der Bahngleise zurlickgebaut. Da die geplante Bebauung
nach Westen eine kirzere Ausdehnung hat, kommt es gegenliber dem Bestandsfall
ohne zusatzliche LarmschutzmalRnahmen zu erhdhten Immissionen auf die beste-
henden Gebaude entlang der Stralle ,Am Antoniusberg®.

Ein Lageplan der bestehenden Situation ist der Anlage 1.2 zu entnehmen. Exem-
plarisch wurden 3 Immissionsorte an den larmzugewandten Fassaden der Gebaude
Am Antoniusberg 19 (10 Bestand 1 und 2) und Am Antoniusberg 20 (10 Bestand 3)
untersucht. Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 1.2 zu entnehmen.

Wie die Berechnungen ergeben haben, ist es aus immissionstechnischer Sicht er-
forderlich, westlich des geplanten Gebaudes A eine Larmschutzwand zu errichten,
die eine Hohe von + 331,00 m aufweist und an das Gebaude A anzuschliel3en ist.
Weitere Berechnungen im Vorfeld haben ergeben, dass eine Larmschutzwand mit
einer groReren Ausdehnung nach Osten, die jedoch nicht an das Gebaude A ange-
schlossen wird, bei weitem weniger wirksam ist.

Die Lage der erforderlichen Larmschutzwand ist der Anlage 1.3 zu entnehmen.

Aus immissionstechnischer Sicht kann diese Larmschutzwand ohne besondere An-
forderungen an die Oberflache hergestellt werden. Somit ist z.B. auch die Ausfih-
rung einer verglasten Larmschutzwand, jedoch auch eine Larmschutzwand konven-
tioneller Bauweise prinzipiell moglich.

Die fur diesen Fall ermittelten Beurteilungspegel durch Bahnlarm sind der Anlage
2.3 zu entnehmen. Die entsprechenden Werte fur den Bestandsfall sind in Anlage
2.2 dargestellt. In der folgenden Tabelle werden diese zusammengefasst und ver-
glichen:

Beurteilungspegel Differenz

Immissionsort _ Planung
Bestand (mit Larmschutz- tags nachts

wand)
tags nachts tags nachts tags nachts

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

IO Bestand 1 EG 66.6 68.0 64.4 65.8 -2.2 -2.2
IO Bestand 1 1.0G 68.1 69.5 65.8 67.2 -2.3 -2.3
IO Bestand 2 EG 65.7 67.1 60.1 61.5 -5.6 -5.6
IO Bestand 2 1.0G 67.2 68.6 62.1 63.5 -5.1 -5.1
IO Bestand 2 2.0G 68.5 69.9 66.9 68.3 -1.6 -1.6
IO Bestand 3 EG 57.0 58.4 53.8 55.2 -3.2 -3.2
IO Bestand 3 1.0G 58.6 60.0 56.1 57.5 -2.5 -2.5
IO Bestand 3 2.0G 61.9 63.3 60.6 62.0 -1.3 -1.3
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Wie der o.a. Tabelle zu entnehmen ist, ergibt sich fur die geplante Situation unter
Berucksichtigung der erforderlichen Larmschutzwand an keinem der kritischen Im-
missionsorte eine Erh6éhung der Beurteilungspegel. Die festgestellte Mindesthdhe
von + 331,00 m ist dabei aus immissionstechnischer Sicht zwingend erforderlich, da
sich bei weiteren Berechnungen gezeigt hat, dass bereits eine um 50 cm niedrigere
Larmschutzwand am kritischen Immissionsort zu einer Erhéhung der Verkehrslarm-
Beurteilungspegel gegentiber dem Bestandsfall fihren wirde.
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V. ANLAGENLARM

Neben den Immissionen durch Verkehrslarm wurden auch die Immissionen durch
den Betrieb gewerblicher Anlagen untersucht, die auf das Planungsgebiet einwir-
ken. Im Folgenden wird auf diese Untersuchungen eingegangen.

1. Emissionen
Westlich und sudlich der geplanten Bebauung befinden sich gewerbliche Nutzun-
gen, deren Immissionen als Vorbelastung zu bertcksichtigen sind.

Wesentlich fur die Beurteilung der Gewerbelarm-Immissionen ist hierbei insbeson-
dere die Nutzung des landwirtschaftlichen Betriebs der Barmherzigen Brider, der
sich im Suden an das Planungsgebiet anschlieft. Zu den Emissionen dieses Be-
triebs wurden am 26.04.2016 schalltechnische Messungen vor Ort durchgefihrt.

Die Untersuchung wurde auf Basis der o.a. Messungen sowie der Angaben Uber
den vorhandenen Betrieb, die uns beim Ortstermin am 19.04.2016 vom Betriebslei-
ter der Barmherzigen Brider zur Verfligung gestellt wurden, vorgenommen. Fol-
gende Emissionsansatze wurden dabei der Berechnung der Immissionen zugrun-
degeleqgt:

e tagsuber max. 20 Anlieferungen von Kartoffeln mit Traktoren (Gerauschentwick-
lung wie Lkw oder weniger)

e Annahme: hiervon je 50% an der Westseite, 50% an der Ostseite der Kartoffel-
halle

e tagsuber 2 offene Tore an der Westseite der Halle, 1 offenes Tor an der Ostsei-
te der Halle

e mittlerer Innenpegel in der Kartoffelhalle bei gleichzeitigem Betrieb von Sturz-
bunker, Erdband, Teleskopband und Boxenflller: L; = 77 dB(A) (gemessen)

e Waschplatz zwischen Maschinenlager und Kartoffelhalle: Betrieb eines Hoch-
druckreinigers, Betriebszeit 13 h pro Tag (7.00 - 20.00 Uhr)

e Der Hochdruckreiniger selbst weist ca. einen Schallleistungspegel von L,, = 100
dB(A) auf. Aus immissionstechnischer Sicht ist es erforderlich, dass dieser ein-
gehaust wird, wobei sicherzustellen ist, dass der von der Einhausung abge-
strahlte Schallleistungspegel einen Wert von L,, = 80 dB(A) nicht Gberschreitet V.

e Es wurde davon ausgegangen, dass die Emissionen durch das Reinigen selbst
(d.h. ohne das Maschinengerausch) im Vergleich vernachlassigbar sind; ange-
setzt wurde ein Schallleistungspegel von L, = 85 dB(A) uber 13 Stunden.

e Wahrend des Nachtzeitraums finden keine Anlieferungen, kein Betrieb des
Waschplatzes und der o.a. Fordereinrichtungen statt.

¢ Innenpegel nachts bei Betrieb der Liftungsanlage: Lj = max. 77 dB(A) im Be-
reich der Tore

e Die Tore der Kartoffelhalle sind nachts geschlossen.
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e Aufenluftansaugung Nord: Schallleistungspegel L, = ca. 78 dB(A) (gemessen);
zusatzlich wird ein Schalldampfer mit einer Einfigungsdampfung von D, = 10 dB
ausgefuhrt ",

e Fortluftéffnungen Dach: Schallleistungspegel L, = ca. 67/77/67/66 dB(A) (von
Nord nach Sid, gemessen)

Y Die hierfir notwendigen technischen Vorkehrungen werden vom Vorhabentrager in Abstimmung
mit dem betreffenden Betrieb (Barmherzige Briider) veranlasst.

Die Emissionen der anderen Gewerbegebiete (Barmherzige Bruder westlich der
Aulleren Passauer Strale; BayWa nordwestlich des Planungsgebiets) wurden wie
im Schallgutachten von Fa. GeoPlan vom 11.06.2015 berucksichtigt.

Die Emissionsansatze sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

2. Immissionen
Die ermittelten Beurteilungspegel fur den Gewerbelarm unter Berlcksichtigung der
o.a. Randbedingungen sind der Anlage 2.4 zu entnehmen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse, jeweils flr die Stelle am Gebaude mit der
hochsten Larmexposition, in der folgenden Tabelle zusammengefasst und beurteilt:

erm. Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
Gebaud F d Bl Nach Tag (6 O[gB(A)] Nach
ebaude assade acht ag (6. acht
Tzigo‘fﬁﬁr)‘ (22.00— | -22.00 | (22.00 Uhr
' 6.00 Uhr) Uhr) —6.00 Uhr)
A1l West 54 37 55 40
A1 Ubrige Fassaden <52 <35
A2 - A4 alle Fassaden <52 <37 55 40
A5 Sudost 54 39 55 40
A5 Sidwest 54 39 55 40
A5 Ubrige Fassaden <45 <29 55 40
B1-B2 alle Fassaden <52 <35 55 40
C Sudost 48 35 55 40
C Nordost 51 36
C Ubrige Fassaden <52 <35 55 40
D Sidost 55 39 55 40
D Ubrige Fassaden < 51 <38 55 40
E alle Fassaden <51 < 36 55 40
F alle Fassaden <52 <35 55 40

Wie die Berechnungen ergeben haben, werden die Immissionsrichtwerte der TA-
Larm von 55 dB(A) tagsiber und 40 dB(A) nachts flr Allgemeines Wohngebiet da-
mit an allen Fassaden der geplanten Gebaude eingehalten.



VL.

VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM

BEBAUUNGSPLAN

a)

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&auden mit schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen sind technische Vorkehrungen nach Tabelle 8 der DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau“, Ausgabe November 1989, vorzusehen.
Notwendige Luftungseinrichtungen sind beim Nachweis des Schallschutzes
nach DIN 4109 zu berucksichtigen und so zu bemessen, dass das
resultierende Schalldamm-Mal} gemall DIN 4109 nicht verschlechtert wird.

In Bereichen, in denen Verkehrslarmpegel von > 59 dB(A) tagsuber / > 50
dB(A) nachts vorhanden sind, missen Fenster von Schlaf- und
Kinderzimmern mit schallgedammten Luftungseinrichtungen oder
gleichwertigen MaRnahmen ausgestattet werden.

Die Anordnung von liftungstechnisch notwendigen Fenstern
schutzbedurftiger Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen im Sinne der DIN
4109 ist in den Bereichen, in denen Beurteilungspegel von 65 dB(A)
tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts durch Verkehrslarm Gberschritten
werden, nicht zulassig. In diesen Bereichen sind zudem
AulBenwohnbereiche nicht zulassig.
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VII. VORSCHLAG FUR DIE BEGRUNDUNG DES BEBAUUNGSPLANS

1. Schutz vor Verkehrslarm

Aufgrund der Lage des Plangebiets an der Bahnlinie treten am nérdlichen und nord-
Ostlichen Rand des Planungsgebiets hohe Verkehrslarmpegel auf, so dass ein
Schallschutzkonzept flir das Planungsgebiet entwickelt wurde, um gesunde Wohn-
und Arbeitsbedingungen zu gewahrleisten.

Aktive  SchallschutzmaRnahmen  (Schallschutzwande/-walle, = Kombinationen
Wand/Wall) kommen zum Schutz der Gebaude aufgrund der grof3en erforderlichen
Hdhen bei verhaltnismaligem Aufwand nicht in Betracht. Das Abrucken der Ge-
baude stellt ebenfalls keine wirksame MaRnahme dar.

Im vorliegenden Fall wird der erforderliche Schallschutz somit durch Malknahmen
an den Gebauden hergestellt.

Im vorliegenden Fall werden an den bahnzugewandten Fassaden, d.h. der Nord-
und Nordostfassade der Gebaude A1 - A5, der Westfassade des Gebaudes A1 so-
wie an der Sudostfassade des Gebaudes A5 die Orientierungswerte der DIN 18005
far Allgemeines Wohngebiet (55 dB(A) tags, 45 dB(A) nachts), die Immissionsricht-
werte der 16. BImschV (59 dB(A) tags/49 dB(A) nachts) sowie die gesundheitsfahr-
denden Verkehrslarmpegel (65 dB(A) tags/60 dB(A) nachts) Uberschritten.

Daher muss an diesen Fassadenbereichen durch Grundrissorientierungen schutz-
bedurftiger Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen (Wohn-/Schlaf-/Kinderzimmer)
an die den Larm abgewandten Gebaudefassaden reagiert werden. Es werden zu
diesen belasteten Bereichen schutzbedurftige Aufenthaltsraume von Wohnungen
(Wohn-/Schlaf- und Kinderzimmer) im Sinne der DIN 4109 sowie die Errichtung von
schutzbedurftigen Freiflachen (Privatgarten, ebenerdige Terrassen, Balkone 0.a.)
ausgeschlossen.

In Bereichen des Planungsgebiets mit Uberschreitung der Orientierungswerte nach
DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohnbereiche, je-
doch mit Unterschreitung der gesundheitsgefahrdenden Verkehrslarmpegel 65
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, kann der notwendige Schallschutz fur nach DIN
4109 schutzbedirftige Aufenthaltsraume von Wohnungen (Kinder-, Schlaf-, Wohn-
zimmer) durch passive MalRnahmen, d.h. durch ein ausreichendes Schalldamm-
Mald der AulRenbauteile wie Fenster, Dach usw., in Verbindung mit fensterunabhan-
gigen Luftungseinrichtungen hergestellt werden.

Als Basis fur die Ermittlung der erforderlichen resultierenden Schalldammung der
AulRenbauteile sind die nachfolgenden Larmpegelbereiche gem. DIN 4109 zugrun-
de zu legen, die unter Berlcksichtigung der Gerausche des Schienenverkehrs er-
mittelt wurden:
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e Gebaude A1 - A4, Nordfassade;
Gebaude A4 - A5, Nordostfassade;
Gebadude A1, Westfassade A1;
Gebaude A5, Siidostfassade
keine lUftungstechnisch notwendigen Fenster von Aufenthaltsrdumen zulassig

e lbrige Fassaden
Larmpegelbereich | bzw. I, erf. R’y res = 30 dB

AulBenwohnbereiche (Privatgarten, Terrassen, Balkone, Dachterrassen 0.3a.) sowie
sonstige schutzbedurftige Freibereiche kénnen in Bereichen realisiert werden, in
denen ein Verkehrslarmpegel von 59 dB(A) am Tag (Aufpunkthdéhe 2 m tber Ober-
kante der zu schitzenden Flache) nicht Gberschritten wird. Wie die Berechnungen
ergeben haben, ist dies im gesamten Innenhof zwischen den Gebauden sowie
westlich der Gebaude B1 und B2 und sidlich der Gebaude C, D und A5 der Fall.

Der Ausschluss von AuRenwohnbereichen muss daher im Wesentlichen nur in den
Bereichen an den Gebauden erfolgen, in denen auch die Anordnung von luftungs-
technisch notwendigen Fenstern von Aufenthaltsraumen nicht zuldssig ist (d.h.
nordlich/norddstlich der Gebaude A1 - A5, westlich des Gebaudes A1). Aullen-
wohnbereiche siudlich des Gebaudes A5 sowie im Zwischenbereich zwischen D und
A5 sind aus immissionstechnischer Sicht ebenfalls zulassig.

Durch die gegenuber der bestehenden Lagerhalle geringere Ausdehnung des ge-
planten Baukdrpers A nach Westen kommt es ohne zusatzliche Malknahmen zu er-
hohten Verkehrslarm-Immissionen auf die bestehenden Wohngebaude westlich des
Planungsgebiets. Aus immissionstechnischer Sicht ist es daher erforderlich, die feh-
lende Abschirmung im nordwestlichen Bereich des Planungsgebiets durch eine
Larmschutzwand zu kompensieren.

Wie die immissionstechnischen Untersuchungen ergeben haben, ist es erforderlich,
dass diese Larmschutzwand eine Oberkante von mindestens +331,00 m aufweist.
Des Weiteren ist diese Larmschutzwand an die geplante Bebauung an der nordli-
chen Grundstiicksgrenze (Gebaude A) anzuschliel3en.

2. Schutz vor Anlagenlarm

Relevante Anlagenlarm-Immissionen gehen in erster Linie von der unmittelbar im
Suden angrenzenden, gewerblich genutzten Flache (Landwirtschaftlicher Betrieb
der Barmherzigen Briuder) aus. Des Weiteren wirken Immissionen durch Anlagen-
larm aus westlicher Richtung (Betrieb der Barmherzigen Briider westlich der AuRe-
ren Passauer Stral3e) und nordwestlicher Richtung (BayWa) auf die geplanten Ge-
baude ein.
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Bei den rechnerischen Untersuchungen wurde festgestellt, dass unter Berlcksichti-
gung der Emissionen der vorhandenen Betriebe die Immissionsrichtwerte der TA-
Larm von 55 dB(A) tagsiber und 40 dB(A) nachts fur Aligemeine Wohngebiete an
den geplanten Gebauden eingehalten werden. Die hierfur z.T. noch notwendigen
technischen Vorkehrungen werden vom Vorhabentrager in Abstimmung mit dem
betreffenden Betrieb (Barmherzige Bruder) veranlasst.

Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) A. Blickhan
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Anlage 2.1

Immissionsberechnung

Beurteilungspegel durch Verkehrslarm
an der geplanten Bebauung
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Anlage 2.2

Immissionsberechnung

Immissionen durch Verkehrslarm
an der bestehenden Bebauung

Fall 1: Bestand



Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 Bestand 1 EG 66.6/ 68.0, 0.0/ 0.0 x |Gesamt| 2.00 743.35 153.10| 326.87
10 Bestand 1 1.0G 68.1| 69.5| 0.0, 0.0 x |Gesamt| 5.00 743.35 153.10| 329.87
10 Bestand 2 EG 65.7| 67.1 0.0/ 0.0 x |Gesamt| 2.00 748.41 153.20| 326.89
10 Bestand 2 1.0G 67.2| 68.6/ 0.0 0.0 x |Gesamt| 5.00 748.41 153.20| 329.89
10 Bestand 2 2.0G 68.5| 69.9| 0.0, 0.0 x |Gesamt| 8.00 748.41 153.20| 332.89
10 Bestand 3 EG 57.0/ 58.4| 0.0/ 0.0 x |Gesamt| 2.00 770.65 150.05| 325.91
10 Bestand 3 1.0G 58.6| 60.0f 0.0/ 0.0 x |Gesamt| 5.00 770.65 150.05| 328.91
10 Bestand 3 2.0G 619 63.3] 0.0 0.0 x |Gesamt| 8.00 770.65 150.05| 331.91
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Anlage 2.3

Immissionsberechnung

Immissionen durch Verkehrslarm
an der bestehenden Bebauung

Fall 2: Planung



Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 Bestand 1 EG 64.4| 658, 0.0 0.0 x |Gesamt| 2.00 743.35 153.10| 326.87
10 Bestand 1 1.0G 65.8/ 67.2| 0.0, 0.0 x |Gesamt| 5.00 743.35 153.10| 329.87
10 Bestand 2 EG 60.1| 61.5| 0.0, 0.0 x |Gesamt| 2.00 748.41 153.20| 326.89
10 Bestand 2 1.0G 62.1| 63.5 0.0 0.0 x |Gesamt| 5.00 748.41 153.20| 329.89
10 Bestand 2 2.0G 66.9| 68.3] 0.0, 0.0 x |Gesamt| 8.00 748.41 153.20| 332.89
10 Bestand 3 EG 53.8/ 55.2| 0.0, 0.0 x |Gesamt| 2.00 770.65 150.05| 325.91
10 Bestand 3 1.0G 56.1| 57.5| 0.0/ 0.0 x |Gesamt| 5.00 770.65 150.05| 328.91
10 Bestand 3 2.0G 60.6| 62.00 0.0, 0.0 x |Gesamt| 8.00 770.65 150.05| 331.91
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Anlage 2.4

Immissionsberechnung

Immissionen durch Gewerbeldarm
an der geplanten Bebauung
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Anlage 3

Emissionsdaten
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Bezeichnung |M.|ID H6he| Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten

Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert| Tag |Abend|Nacht Tag | Ruhe | Nacht X Y z

(m) |(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) |dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
FO 1 Dach 10.00, 66.8) 66.8| 66.8| Lw |66.8 0.0 0.0/ 0.0 0.00f 0.00|, 60.00f 0.0/ 500|(keine)| 10.00|r 901.22 78.86| 334.33
FO 2 Dach 10.00) 76.5| 76.5| 76.5/Lw |76.5 0.0 0.0/ 0.0 0.00f 0.00| 60.00f 0.0/ 500|(keine)| 10.00|r 901.39 75.15| 334.31
FO 3 Dach 10.00| 67.2| 67.2| 67.2|Lw|67.2 0.0 0.0/ 0.0 0.00f 0.00| 60.00f 0.0/ 500|(keine)| 10.00|r 908.87 61.79| 334.28
FO 4 Dach 10.00| 66.2| 66.2| 66.2|Lw |66.2 0.0 0.0/ 0.0 0.00f 0.00| 60.00f 0.0/ 500|(keine)| 10.00|r 911.54 59.87| 334.28
AU Nord 4.00| 67.7| 67.7| 67.7|Lw|77,7 0.0 0.0/ 0.0/10 0.00| 0.00| 60.00f 3.0/ 500 (keine) 4.00(r 893.65 90.54| 328.35
Hochdruckreiniger 1.00| 80.0/ 80.0/ 80.0|Lw| 80 0.0 0.0/ 0.0 780.00 0.00f 0.00, 3.0/ 500 (keine) 1.00|r 862.25 83.09| 325.19




Bezeichnung M./ ID|H6he| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht
(m) | (dBA)| (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Einfahrt Traktoren 0.50| 90.7| 90.7| 88.8| 64.9| 64.9| 63.0/Lw'| 63 1.9 19/ 0.0/ 780.00/ 0.00f 0.00f 0.0 500]( )
Rangieren Traktoren West 0.50| 80.6| 80.6| 81.7| 66.9) 66.9] 68.0/Lw'|63+5 1.1 141 0.0/ 780.00f 0.00/ 0.00/ 0.0/ 500|(keine)

( )

( )

Rangieren Traktoren Ost 0.50| 79.9| 79.9| 81.0|/ 66.9) 66.9] 68.0/Lw'|63+5 1.1 141 0.0| 780.00f 0.00f 0.00, 0.0f 500
Ausfahrt Traktoren 0.50| 88.0| 88.0| 86.1| 64.9] 64.9| 63.0/Lw'| 63 1.9 1.9/ 0.0/ 780.00f 0.00, 0.00f 0.0/ 500




Bezeichnung M.|ID H6he| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ |Wert| Tag |Abend|Nacht| Tag Ruhe | Nacht
(m) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) |[dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
MI NW (BayWa) 0.50| 98.3] 98.3] 83.3| 60.0, 60.0| 45.0/Lw"| 60 0.0 0.0| -15.0| 780.00| 180.00| 60.00f 0.0/ 500 (keine)
GE W (Barmh. Briider) 0.50| 111.7| 111.7) 96.7| 63.0, 63.0| 48.0|Lw"| 63 0.0 0.0| -15.0| 780.00| 180.00| 60.00f 0.0/ 500 (keine)
Waschplatz 2.00| 85.0/ 85.0 850 66.2 66.2| 66.2| Lw | 85 0.0 0.0

0.0/ 780.00 0.00/ 0.00f 0.0/ 500| (keine)




Bezeichnung|M.|ID|H6he Oberk|z-Ausdg Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" | Lw/ Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ/Wert| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(m) (m) |(dBA)| (dBA) | (dBA)|(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Tor 1 West 450/ 4.50| 87.3| 87.3| 67.3| 73.00 73.0] 53.0| Li| 77 0.0 0.0| -20.0/0 27.00| 780.00| 0.00| 60.00| 3.0/ 500 (keine)
Tor 2 West 450/ 4.50| 87.3| 87.3| 67.3| 73.00 73.0] 53.0| Li| 77 0.0 0.0| -20.0/0 27.00| 780.00| 0.00| 60.00| 3.0/ 500 (keine)
Tor 1 Ost 450 4,500 67.3] 67.3| 67.3] 53.0/ 53.0/ 53.0| Li| 77 | -20.0/ -20.0| -20.0|0 27.00| 780.00| 0.00| 60.00| 3.0/ 500 (keine)
Tor 2 Ost 450/ 4.50| 87.3| 87.3| 67.3| 73.00 73.0] 53.0| Li| 77 0.0 0.0| -20.0/0 27.00| 780.00| 0.00| 60.00| 3.0/ 500 (keine)




Anlage 4

Larmpegelbereiche

nach DIN 4109
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