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1. AUFGABENSTELLUNG

Die ,Robert Decker Wohnbau Straubing GmbH” plant, nérdlich und stdlich am Geltolfinger Rennweg
mehrere Wohngebdude in verschiedenen Bautypen (Einfamilienhéuser bis 5-Geschosser) zu errichten.
AuBerdem sehen die Planungen die Errichtung eines Boardinghauses an der Einmindung des Geltol-

finger Rennwegs in die Landshuter Straf8e vor.

Das Baugebiet kann entweder nur Gber den Geltolfinger Rennweg (ErschlieBungsvariante 1) oder Gber
eine zusdtzliche zweite Anbindung gegeniiber dem Aster Weg (ErschlieBungsvariante 2) an die Lands-
huter Strale angebunden werden. Bei ErschlieBungsvariante 2 misste ggf. die heute dreiarmige Ein-

mindung am Aster Weg in einen vierarmigen Knoten umgebaut werden.

In der Verkehrsuntersuchung wird das aus den Planungen zu erwartende Verkehrsauftkommen prog-
nostiziert und dessen verkehrliche Auswirkungen und die zukinftige Verkehrsabwicklung an der bzw.

den beiden Einmindungen in die Landshuter Strafle bewertet und gegenibergestellt.

Voraussetzung fir die Verkehrsuntersuchungen sind aktuelle Knotenstromerhebungen an der Landshu-
ter Strafle, an den Einmindungen des Geltolfinger Rennwegs und des Aster Wegs.

2. LAGE DES BAUGEBIETES IM VERKEHRSWEGENETZ DER STADT
Das geplante Baugebiet befindet sich nérdlich und sidlich des Geltolfinger Rennwegs.

Die Anbindung an das stédtische HauptstraBennetz (Landshuter Strafle) soll entweder Gber den Geltol-
finger Rennweg oder als zweite ErschlieBungsvariante zusétzlich Uber eine neue Anbindung an die
Landshuter StraBe im nérdlichen Teil des Baugebietes etwa auf Héhe des Aster Wegs erfolgen.

Fur FuBgénger und Radfahrer gibt es auf der Landshuter Strafle einen abmarkierten Radweg.

Das Baugebiet liegt ca. 1.700 m sidlich des Bahnhofs. Die néchstgelegene Stadtbushaltestelle ,Krei-
sel” der Stadtbuslinie 4 ist ca. 300-350m vom Baugebiet entfernt. Die Linie 4 verkehrt im Ein- bzw.
Halbstundentakt zwischen Landshuter Strafle Kreisel — Pettenkofer Strafle — Bahnhof — Ludwigsplatz —
OsserstraBBe. Die Anbindung des Standorts an den Stadtbus wird als ausreichend eingestuft.

3. VERKEHRLICHE DATENGRUNDLAGEN

Zur Erfassung der Bestandssituation im Umfeld des Baugebiets wurden an der Landshuter Strafe, an
den Einmindungen des Geltolfinger Rennwegs und des Aster Wegs am 20.06.2017 Verkehrserhe-
bungen Uber 8 Stunden in 3 Zeitintervallen (6.30 - 9.30, 11.30 -13.30 und 15.30 -18.30 Uhr)
durchgefihrt. Die Zahlergebnisse der 8-Stunden-Zéhlzeit wurden auf 24 Stunden hochgerechnet und
sind in der Anlage 1 dargestellt.

Die Tagesverkehrsbelastungen betragen auf der Landshuter Strafe auf Héhe des Baugebietes ca.
18.050 Kfz/24 Stunden. Die ermittelten Schwerverkehrsanteile (SV >3,5t) betragen ca. 1.070 SV/24
Stunden, das entspricht 5,9% der Gesamt-Kfz-Tagesbelastung. Der Geltolfinger Rennweg, der heute
nur zur ErschlieBung weniger Grundstiicke dient, weist eine geringe Tagesverkehrsbelastung von ca.
250 Kfz/24 Stunden mit einem SV-Anteil >3,5 t von 35 SV/24 Stunden auf. Der Aster Weg ist mit ca.
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2.000 Kfz/24 Stunden (SV-Anteil >3,5 t von 85 SV/24 Stunden- das entspricht 4,2% der Gesamt-Kfz)
belastet.

Die Spitzenstunden im StraBennetz wurden von 7.00 bis 8.00 Uhr morgens und von 16.45 bis 17.45
Uhr abends ermittelt. Die Knotenstrombilder zeigen morgens das typische Bild der Auswirkungen des
Berufspendlerverkehrs auf der Landshuter Strale mit dem ca. 1,6 fach héherem Hauptstrom in Rich-
tung Straubing Stadtmitte gegentber der Fahririchtung stadtauswarts. Zur Abendspitzenstunde sind die
Verkehrsbelastungen an den Knoten etwas héher als wahrend der Morgenspitzenstunde, da sich hier
Berufs- und Freizeitverkehr Gberlagern. Auf der Landshuter Straf3e sind die Richtungsdifferenzen

abends viel geringer.

4 VERKEHRSERZEUGUNG DES BAUGEBIETES

4.1 Ansdtze/ SchlisselgréBen

Das Verkehrsauftkommen fir das geplante Baugebiet wird aus den vorliegenden Projektdaten und
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben abgeleitet.

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens werden empirische Werte aus
den "Hinweisen zur Schéatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen", Ausgabe 2006, For-
schungsgesellschaft fir StraBlen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung [1], aus dem
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung ,Integration von Verkehrs-
planung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000 [2] und aus dem Programm Ver Bau
2017 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff [3], die Ergebnisse der Haushaltsbefragung in Straubing sowie eige-
ne Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben herangezogen. Es wird davon ausgegangen, dass
eine Anzahl von Einwohnern (EW) eine bestimmte Verkehrsmenge erzeugt, die sich aus dem Ziel-/
Quellverkehr der Einwohner, deren Besucher sowie Lieferanten/ Entsorgern zusammensetzt. Alle An-
sétze werden so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung des Bauvorhabens im oberen Durchschnittsbe-
reich liegt.

Das Bebauungsplankonzept der HIW Gesellschaft von Architekten mbH, Straubing vom 06.06.2017
sieht vor, die Grundsticke mit Doppelhdusern, Reihenhdusern und mehrgeschossigen Gebéauden mit
181 neuen Wohneinheiten (WE) unterschiedlicher Gréfie zu bebauen. Zusétzlich soll ein Boarding-
haus mit 120 Apartments am Eck Geltolfinger Rennweg/ Landshuter Straf3e errichtet werden.

Die Abschatzung der kinftigen Einwohnerzahlen (Anlage 2) erfolgt Gber die geplante Art der Bebau-
ung unter Bericksichtigung der in der Haushaltsbefragung ermittelten durchschnittlichen Haushalts-
gréBen in Straubing. Dabei wurden fur die Neuplanungen von 181 Wohneinheiten 442 Einwohner
ermittelt.

4.2  Verkehrsautkommen Baugebiet

Da die Anbindung des Baugebietes in zwei ErschlieBungsvarianten untersucht werden soll, wurde das

Gesamtbaugebiet in einen nérdlichen Teil, der ggf. separat von der Landshuter Strafle (V2) erschlos-
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sen werden kénnte, einen Teil Mitte (nérdlich des Geltolfinger Rennwegs) und den Teil Sud (stdlich
des Geltolfinger Rennwegs) unterteilt.

Da die mehrgeschossige Bebauung im Teil Nord liegt, ist hier bei geplanten 137 Wohneinheiten mit
einem Einwohnerpotential von ca. 320 Einwohnermn und dem héchsten Anteil der Gesamtverkehrser-
zeugung zu rechen.

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Berechnungen zum Verkehrsautkommen aus Anhang A
bzw. aus der Anlage 3 zusammen.

Tagesverkehr ~ Morgenspitze Abendspitze

Nutzungen Kfz-Fahrten/24Std.  Kfz-Fahrten/Std.  Kfz-Fahrten/Std.
Wohnen Teil Nord 856 66 102
Wohnen Teil Mitte 134 12 18
Wohnen Teil Sud 196 17 25
Boardinghaus 197 31 23
Summe Gesamtplanung 1.385 125 168

An einem durchschnittlichen Werktag erzeugen die Planungen insgesamt ca. 1.390 Kfz-Fahrten/ 24
Stunden. Die geplanten Wohneinheiten fir ca. 440 Einwohner erzeugen ca. 1.190 Kfz-Fahrten/ 24
Stunden und das Boardinghaus ca. 200 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden, jeweils einschlieBlich Besucher- und
Lieferverkehr.

Zu den verkehrlichen Spitzenstunden betrégt das Neuverkehrsautkommen den Gesamtplanungen
morgens 125 Kfz-Fahrten/Stunde und nachmittags 168 Kfz-Fahrten/Stunde.

4.3 Nachtverkehrsanteile

Fur die Verkehrserzeugung der geplanten Wohnnutzungen im Ziel-/ Quellverkehr werden nach [3]
Nachtverkehrsanteile fir die 8 Stunden zwischen 22.00 und 6.00 Uhr von 6,5% im Zielverkehr und
6,0% im Quellverkehr angesetzt. Damit ergibt sich ein Nachtverkehrsautkommen der kinftigen Ein-
wohner von ca. 75 Kfz-Fahrten/ 8 Stunden. Die Bewohner und Angestellten des Boardinghauses er-
zeugen ein Nachtverkehrsaufkommen von ca. 10-13 Kfz-Fahrten/ 8 Stunden. Mit Lkw-Fahrten wéh-
rend der Nachtstunden ist nicht zu rechnen.

5. VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN - PROGNOSEZEITRAUM 2030

5.1 Prognose-Netzvarianten (Planfélle) fir die Anbindung des geplanten Baugebietes
Variante 1: ErschlieBung ausschlieBlich Gber den Geltolfinger Rennweg

Variante 2: ErschlieBung des nérdlichen Teilgebietes Gber eine neue Stichstrale von der Landshuter

Strafle und der stdlichen Teile Uber den Geltolfinger Rennweg
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5.2. Verkehrsprognosen

Fur den Prognosezeitraum bis 2030 sind bei bestehendem Straenausbau im Umfeld nur geringe
Verkehrszunahmen durch die allgemeine Bevélkerungs- und Mobilitétsentwicklung und stédtebauli-
chen Planungen zu erwarten, daher wird ein Prognosefaktor von 1,05 fir den Planungs-Nullfall 2030
im Tagesverkehr und 1,02 wéhrend der Spitzenstunden angesetzt (siehe Anlage 4).

Durch die Neuplanungen gemdf Bebauungsplankonzept vom 06.06.2017 entsteht ein zusétzliches
Verkehrsaufkommen im Tagesverkehr von ca. 1.390 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden, zur morgendlichen
Spitzenstunde von ca. 125 Kfz-Fahrten/Stunde und abends von 168 Kfz-Fahrten/Stunde.

Das Neuverkehrsaufkommen aus den Planungen wurde sowohl fir den Tagesverkehr als auch die
beiden Spitzenstunden auf die beiden Netzvarianten je nach Anschluss des Baugebietes auf die Prog-
nose-Nullfall-2030-Belastungen addiert. Die Richtungsverteilung des Neuverkehrs orientiert sich an
der Lage im Stadtgebiet und im stédtischen und Gberdrtlichen Verkehrswegenetz. Es wurden fir das
Wohnen eine Aufteilung von 95% Richtung Landshuter Strae Nord und 5% Richtung Stden und fur
das Boardinghaus von 80% Richtung Norden und 20% Richtung Siiden sowohl zu den Spitzenstunden
als auch im Tagesverkehr angenommen. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungen sind in den Anla-
gen 5 und 6 dargestellt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Auswirkungen der Planungen in den zwei ErschlieBungs-
varianten auf die betroffenen Stralenabschnitte zusammengefasst:

Verkehrsbelastungen [Kfz/Tag] Bestand | Prognose- | Prognose 2030 V1 | Prognose 2030 V2
2017 Nullfall (Anschluss nur Gber (zwei Anschlisse)
Geltolfinger Rennweg)

bsg;ﬂshu’rer Str. nérdlich Aster 18.290 19200 20.550 20.550
Aster Weg 2.000 2.100 2.100 2.100
Neue Grundstickzufahrt 0 0 0 900
Nord
b@ggsmfer Str. stdlich Aster 18.050 | 18.950 20.300 19.500
Geltolfinger Rennweg 250 300 1.750 850
Landshuter Str. Sud 18.000 18.900 19.050 19.050

Die Knotenstréme der beiden Spitzenstunden der Bestandsbelastungen (Anlagen 1.3 und 1.5) und der
beiden Planfalle (Anlagen 5.2, 5.3, 6.2 und 6.3) dienen als Basis fur die Leistungsféhigkeitsunter-
suchungen der beiden Knotenpunkte.

5.3

Leistungsnachweise

Die Bewertung der Auswirkungen der Planungen auf die Leistungsféhigkeit der Einmindung Landshu-
ter StraBBe/Geltolfinger Rennweg und der heutigen Einmindung Aster Weg/ Landshuter Straf3e, die in
der ErschlieBungsvariante V2 zu einem vierarmigen Knoten mit dem zusétzlichen Ast zum Baugebiet
ausgebaut werden soll, erfolgen fur die unsignalisierten Knotenpunkte Gberschldgig nach HBS 2015

(Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
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Verkehrswesen, aktualisierte Fassung von 2015, Kap. 5). Die Bewertungen in Form von Buchstaben
LA” bis ,F” entsprechen dem Berechnungsverfahren nach HBS 2015 (Anhang D), wobei ,A” die beste
und ,F* die schlechteste Beurteilung (,véllige Uberlastung der Verkehrsanlage”) darstellt. Ein Ergebnis
im Bereich ,D” ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte. Dabei wird der Gesamtknoten-
punkt nach seinem schlechtesten Verkehrsstrom im Zufluss bewertet, egal ob dieser getrennt gefGhrt
wird oder Teil eines Mischstromes, der in der Gesamtbewertung eine bessere ,Note” erhdlt, ist.

Einmindung Landshuter StraBe/ Geltolfinger Rennweg

Der dreiarmige unsignalisierte Knotenpunkt ist derzeit ohne Abbiegespuren ausgebaut. Die Ver-
kehrsbelastungen der untergeordneten StraBe ,Geltolfinger Rennweg” sind im Bestand sehr gering,
daher ist die Einmindung zu beiden Spitzenstunden mit den Bestandsbelastungen und auch im
Prognose-Nullfall 2030 mit einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 2% ausreichend leistungsfé-
hig. Der Gesamtknotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe ,C”, da die (wenigen) Linkseinbieger vom
Geltolfinger Rennweg zur Landshuter StraBe Std durchschnittliche Wartezeiten zwischen 20 und 29
Sekunden aufweisen. Die bevorrechtigten Hauptstréme auf der Landshuter Strafle erreichen bei der
Uberprifung der Bestandsbelastungen und des Prognose-Nullfalls 2030 im Bestandsausbau (ohne
Linksabbiegespur) immer die Bestbewertung Qualitéatsstufe ,A”.

In der ErschlieBungsvariante 2 (DoppelerschlieBung des Baugebietes) entfallen auf den Geltolfinger
Rennweg morgens 60 und abends 66 zusétzliche Kfz-Fahrten/Stunde, die im Bestandsausbau noch
ohne zusatzliche MaBBnahmen leistungsféhig abgewickelt werden kénnen. Die Bewertung des Knoten-
punktes verschlechtert sich nachmittags von der QSV ,C” im Prognose-Nullfall auf die ausreichende
QSV “D“. Die durchschnittlichen Wartezeiten fir die Linkseinbieger von 33-34 Sekunden liegen in

einem zumutbaren Bereich.

Nur bei alleiniger ErschlieBung des Baugebietes Gber den Geltolfinger Rennweg kéme es durch die ca.
170 zusétzlichen Kfz-Fahrten/Stunde (Summe Zu- und Ausfahrten) zu Leistungsengpdssen. Der Knoten-
punkt wirde die mangelhafte Qualitatsstufe ,E“ mit durchschnittlichen Wartezeiten fir die Linkseinbie-
ger aus dem Geltolfinger Rennweg von ca. 50 Sekunden erreichen. Durch eine Linksabbiegespur auf
der Landshuter Straf3e kénnten die Linkseinbieger aus dem Baugebiet deren ,Schatten” nutzen, die
Wartezeiten wirden sich auf 40 Sekunden verkirzen und der Knotenpunkt wiirde die ausreichende
Qualitatsstufe ,D” erreichen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen am Knoten-
punkt Landshuter Strale/ Geltolfinger Rennweg aus Anhang B bzw. Anlage 7.

Morgenspitze Abendspitze
Prognose- Prognose-

Bestand | Nullfall | Prognose | Prognose Bestand Nullfall Prognose Prognose

2017 2030 2030 V1 2030 V2 2017 2030 2030 V1 2030 V2
Ausbau Bestandsausbau Bestandsausbau ohne Bestandsausbau ohne | Ausbau mit | Bestands-

ohne Abbiegespur Abbiegespur Abbiegespuren LA-Spur ausbau
Qualitétsstufe
QSV) co | C C C C C D D
for Gesamt-Knoten
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Knoten Landshuter Stra3e/ Aster Weg

- Ausbau unsignalisiert
Der dreiarmige unsignalisierte Knotenpunkt ist derzeit ohne Abbiegespuren ausgebaut.

Die Einmindung ist zu beiden Spitzenstunden mit den Bestandsbelastungen 2017 und auch im
Prognose-Nullfall 2030 mit einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 2% im Bestandsausbau aus-
reichend leistungsféhig (Anhang C). Der Gesamtknotenpunkt erreicht jeweils morgens die Quali-
tatsstufe ,C” und abends die ausreichende Qualitétsstufe ,D”. Die bevorrechtigten Hauptstréme

auf der Landshuter StrafBe erreichen die Bestbewertung Qualitétsstufe ,A”.

Im Planfall 2030 Variante 2, unter Beriicksichtigung der Planungen, dass der nérdliche Teil des Bau-
gebietes Uber eine zusétzliche neue Stichstrafle von der Landshuter Strafle auf Hohe des Aster Wegs
erschlossen werden soll und damit der Knoten vierarmig ausgebaut werden misste, kédme der neue
Knotenpunkt abends rechnerisch an seine Leistungsgrenzen (Anhang C9). Er erreicht nur die QSV ,E”
mit Wartezeiten fur die Linkseinbieger vom Asterweg von durchschnittlich 80 Sekunden. Durch den
Ausbau des Knotens mit zwei Linksabbiegespuren (Anhang C10) kann die Leistungsfahigkeit des Ge-
samtknotens wieder erhdht werden. Er erreicht zwar rechnerisch weiterhin nur die QSV ,E“, allerdings
verkirzen sich durch die Abbiegespuren die Wartezeiten fir die kritischen Linkseinbieger vom Aster
Weg um etwa 20 Sekunden auf ca. 60 Sekunden. Diese etwas unginstige Situation betrifft nur die 16
Linkseinbieger/Stunde wéhrend der am stérksten belasteten Abendspitze, zu allen anderen Zeiten des
Tages ist das Linkseinbiegen vom Asterweg mit geringeren Wartezeiten méglich. Der Gesamtzufluss
des Asterwegs, der als Mischspur ausgebaut ist, bleibt in Summe mit Qualitétsstufen ,C* und durch-
schnittlichen Wartezeiten von 25,6 Sekunden ausreichend leistungsféhig. Auch an der neuen Zufahrt
vom Baugebiet ist rechnerisch die Situation fir den Linkseinbieger kritisch. Die zwei Linkseinbieger pro
Stunde verpassen die Qualitatsstufe ,D“ um ca. 2 Sekunden. Die Rechtseinbieger vom Baugebiet er-
reichen in der Betrachtung als Mischspur sogar die Bestbewertung Qualitétsstufe ,A”. Die bevorrech-
tigten Hauptstréme im Geradeausverkehr auf der Landshuter Strafie bleiben bei Ausbau mit Linksab-
biegespuren weitgehend unbeeintrachtigt durch die neue Situation des vierarmigen Knotenpunktes und
erreichen immer die Bestbewertung ,A”. Es kommt auf der Landshuter Strafle nur auf den Linksabbie-

gespuren zu maximal einem wartenden Fahrzeug.

Damit ware die Leistungsféhigkeit der Landshuter Strafle durch den Knotenausbau mit zwei Linksab-
biegespuren nicht beeintréchtigt. Der freie Verkehrsfluss ist gewdhrleistet, es kommt zu keinen Rick-
staus, die die Nachbarknotenpunkte beeintréchtigen kénnten.

- Mindestgrinzeitbetrachtung fir eine mégliche Signalisierung

Mit Hilfe von Mindestgriinzeitnachweisen wird Uberschlégig ermittelt, ob bei einer méglichen Signalisie-
rung theoretisch fur alle prognostizierten Verkehrsstréme (Fahrzeuge) innerhalb einer vorgegebenen

Umlaufzeit ausreichende Griinzeiten angeboten werden kénnen.

Uberschlégig betrachtet wére es maglich, wéhrend der gewdhlten Umlaufzeiten von 60 Sekunden zur
Morgenspitzenstunde und 90 Sekunden zur stérker belasteten Abendspitzenstunde, die erforderlichen

Grinzeiten und Zwischenzeiten in einem 3-Phasenprogramm unterzubringen (Anhang D).
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Durch die erforderlichen Mindestgrinzeiten fir den Linksabbieger und die Verkehrsstréme von beiden
Nebenstra3en stehen vor allem zur Abendspitzenstunde fir die starken Verkehrsstréme auf der Lands-
huter Straf3en nur noch geringe Kapazitatsreserven zur Verfigung.

Die Rickstauléngen bei Rotende auf der Landshuter StraBe vom Kreisel kommend kénnten abends bei
Uberschlégigem Ansatz einer gleichmaBigen Verkehrsverteilung je Umlauf auf ca. 8-12 Fahrzeuglén-
gen (12x6m=72m) steigen. Damit wére die vorhandene Stauldnge bis zum Kreisel von ca. 100 m

ausreichend.

5.4 Ausbauempfehlungen

Hinweise zum Ausbau der Einmindung Geltolfinger Rennweg

Die Leistungsnachweise haben gezeigt, dass ein Ausbau der Einmindung Landshuter Strafle/ Geltol-
finger Rennweg nur bei alleiniger ErschlieBung des Baugebietes ber den Geltolfinger Rennweg
(ErschlieBungsvariante 1) notwendig ist. Trotzdem wird unabhéngig von den ErschlieBungsvarianten
empfohlen, die bestehende Einmiindung des Geltolfinger Rennwegs an der Landshuter Strafie mit
einer mindestens 20 m langen Linksabbiegespur auf der Landshuter Strafle auszubauen, damit die
Abbieger sicher warten kénnen und der Geradeausverkehr auf der Landshuter Strafle nur geringfi-
gig beeinflusst wird.

Hinweise zum Ausbau der Kreuzung am Aster Weg

Ein Umbau der neuen vierarmigen Kreuzung zu einem Kreisverkehr wird wegen der sehr ungleichen
Verkehrsbedeutung und Verkehrsbelastungen der zufGhrenden Nebenstraflen gegeniber der stark

belasteten Landshuter Strafe als problematisch eingestuft und nicht empfohlen.

Die Mindestgrinzeitnachweise haben gezeigt, dass eine Signalisierung der kinftig vierarmigen Kreu-
zung méglich ware. Damit wirde der heute durchgéngige und fast ungestért verlaufende Verkehrs-
fluss auf der Landshuter Strafle zugunsten der Einbieger vom Aster Weg und vom neuen Baugebiet
unterbrochen. Fir diese Nebenstréme wirde sich die Situation verbessern, allerdings entstehen auf
der Landshuter Strafle im Hauptstrom Wartezeiten und Rickstaus, die zur stérker belasteten Abend-
spitzenstunde zwischen 50 und 70 m lang sein kénnen. Rickstaus bis zum ca. 100 m entfernten
Kreisverkehr am Alfred-Dick-Ring sind im Normalfall nicht zu erwarten.

Am Knotenpunkt Landshuter Strafle/ Aster Weg ist ein Ausbau mit Abbiegespuren fir die zusatzli-
chen Belastungen aus dem Baugebiet anzuraten. Kritisch bleiben bei diesem Ausbau zur Abendspit-
zenstunde die wenigen Linkseinbieger vom Asterweg Richtung Norden, deren Wartezeiten etwas
Uber den nach HBS 2015 erforderlichen Werten fir den schlechtesten Strom am Knotenpunkt lie-
gen. Da es fur diese wenigen Linkseinbieger zur Abendspitzenstunde Alternativrouten Richtung Nor-
den/ Stadtmitte z.B. Uber die Gottiried-Keller-Strale gibt und die vorhandene Mischspur in der Zu-

fahrt des Asterwegs ausreichend leistungsfahig ist, wird diese Situation als tolerabel eingestuft.
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6. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Mit der Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen durch das geplante Bauge-
biet am Geltolfinger Rennweg in Straubing ermittelt.

An einem durchschnittlichen Werktag erzeugen die Gesamt-Planungen von 180 Wohneinheiten und
einem Boardinghaus mit 120 Apartments insgesamt ca. 1.390 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden einschlief3-
lich Besucher- und Lieferverkehr. Zu den verkehrlichen Spitzenstunden betrégt das Neuverkehrsauf-
kommen der Gesamtplanungen morgens 125 Kfz-Fahrten/Stunde und abends 168 Kfz-Fahrten/
Stunde.

Es ist geplant, das Baugebiet entweder nur Gber den Geltolfinger Rennweg (ErschlieBungsvariante 1)
oder Uber den Geltolfinger Rennweg und eine zusétzliche zweite Anbindung gegeniber dem Aster
Weg (ErschlieBungsvariante 2) an die Landshuter StraBe anzubinden. Uber diesen zweiten Anschluss
konnte der nérdliche Teil des Baugebietes, wo sich auch die mehrgeschossige Bebauung mit ca.
135-140 Wohneinheiten fir ca. 320 Einwohner befindet, erschlossen werden.

Diese Planungen bedeuten Verkehrszunahmen in der Landshuter StrafBe Richtung Norden von ca.
10%. Die Belastungen der sudlichen Landshuter Strafe steigen durch die Neuplanungen nur gering-
figig. Die Verkehrsbelastungen der Landshuter Straf8e steigen auf Héhe des Baugebietes im Quer-
schnitt von 18.050 Kfz/24 Stunden im Bestand 2017 bzw. 18.950 Kfz/24 Stunden im Prognose-
Nullfall 2030 auf maximal 20.300 Kfz/24 Stunden bei Variante 1 der ErschlieBung (alleinige An-
bindung Uber Geltolfinger Rennweg). Bei beiden ErschlieBungsvarianten treten die héchsten Belas-
tungen der Landshuter Strafle im Abschnitt zwischen Aster Weg und Kreisverkehr am Alfred-Dick-
Ring auf, hier steigen die Tagesverkehrsbelastungen auf ca. 20.550 Kfz/24 Stunden.

Die Einmindung am Geltolfinger Weg kénnte durch den Einbau einer Linksabbiegespur auf der
Landshuter Strafle den gesamten Neuverkehr aus dem Bauvorhaben ohne gravierende Leistungs-

einbuBen aufnehmen.

Der heute dreiarmige Knotenpunkt Landshuter StraBe/ Aster Weg misste fir die zweite ErschlieBung
des Baugebietes vierarmig ausgebaut werden. An diesem Knotenpunkt dominieren die Verkehrsbe-
lastungen der Landshuter StrafBe (abends ca. 1.740 bzw. 1.620 Kfz/Stunde im Querschnitt Nord
bzw. Sid) gegeniber den gering belasteten Nebenstralen Asterweg (190 Kfz/Stunde) und nérdliche
Ausfahrt Baugebiet (ca. 100 Kfz/Stunde).

Ein Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr wird wegen der sehr ungleichen Verkehrsbe-
deutung und Verkehrsbelastungen der zufihrenden Nebenstraflen gegeniber der stark belasteten
Landshuter StrafBe als problematisch eingestuft und nicht empfohlen.

Eine Signalisierung wirde die Situation der gering belasteten Nebenstréme verbessern und dabei
den heute durchgéngigen und fast ungestért verlaufenden Verkehrsfluss auf der Hauptverkehrsstrafe
Landshuter Strafle unterbrechen. Fir diese Nebenstréme wiirde sich die Situation verbessern. Aller-
dings entstehen auf der Landshuter Strale im Hauptstrom sténdig Rickstaus vor der Signalanlage,
die zur starker belasteten Abendspitzenstunde zwischen 50 und 70 m lang sein kénnen. Ruckstaus
bis zum ca. 100 m entfernten Kreisverkehr am Alfred-Dick-Ring sind im Normalfall nicht zu erwar-

ten.
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Die geringen LeistungseinbuBBen wéhrend der Abendspitzenstunde in der Prognose 2030 fir die weni-
gen Linkseinbieger von den Nebenstra3en bei einem unsignalisierten Ausbau der neuen vierarmigen
Knotenpunktes Landshuter Strale/ Aster Weg/ Neues Baugebiet werden als tolerabel eingestuft, da die
bevorrechtigten Hauptstréme im Geradeausverkehr auf der Landshuter Strafle weitgehend unbeein-
trachtigt von der neuen Situation bleiben und den unginstigen Nebenstrémen Alternativrouten im Stra-
Benetz zur Verfigung stehen. Um Vorkehrungen fir alle Entwicklungen zu treffen, wird empfohlen, bei
Umbau des nérdlichen Knotenpunktes Vorkehrungen zu treffen (Lehrrohre), um ggf. bei Bedarf eine

Signalanlage nachzuristen.

Durch die geplante Verléngerung des Alfred-Dick-Ringes zur Bundesstraf3e B8 wirden die Verkehrsbe-
lastungen der Landshuter StraBe um ca. 15-20% abnehmen und der verbleibende Arm des Aster Wegs
nur der ErschlieBung von wenigen Grundsticken westlich der Landshuter Strafle dienen. Fir diesen
Planungsstand wirde sich die Leistungsféhigkeit der neuen Kreuzung mit der zweiten Anbindung des
Baugebietes entscheidend verbessern.

Uber den Geltendorfer Rennweg und die neue nérdliche Anbindung an die Landshuter StraBe kann
das neue Baugebiet erschlossen werden. Fir beide Knotenpunkte wird der Ausbau mit zusatzlichen
Linksabbiegespuren auf der Landshuter Strafle empfohlen.

Minchen, 25.08.2017

_10-
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg

an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

Bestand 2017 Tagesverkehr (Kfz/24 Std.)

Landshuter StraRe

Aster Weg
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Landshuter StraRe

Geltofinger Rennweg

250

Anlage 1.1
Bestand 2017

Tagesverkehr Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

Bestand 2017 Tagesverkehr (SV/24 Std.)

Landshuter StraRe

Aster Weg

85

Landshuter StraRe

Geltofinger Rennweg

Anlage 1.2
Bestand 2017
Tagesverkehr SV/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg :
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing +START LANDIVERKEHR

Bestand 2017 Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr (Kfz/ Std.)
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An die Landshuter Straf3e, Stadt Straubing -5"‘“.““'3 IVERKEHR o

Bestand 2017 Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr (SV/ Std.)
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Bestand 2017
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr SV/ Std.
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Bestand 2017 Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr (Kfz/ Std.)
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Bestand 2017
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Bestand 2017 Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr (SV/ Std.)
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

T LANOD VERKEHR

Abschétzung der Anzahl der kiinftigen Einwohner Uber die Art der Bebauung

Anzahl Spanne durchschnittl] Anzahl
Art der Bebauung WE  [Bewohner EW/WE . EW/WE | der EW
Teil Nord
Einzel-, Doppel- und
Reihenhduser 29|Familien 2,5-4 2,8 81
Geschosswohnungsbau, Mix aus Einzelpersonen und Familien
verschied. Wohnungsgréfien 108 | (Mittelwert aus Haushaltsbefragung 2,2 EW/WE) 2,2 238
Summen Teil Nord 137 319
Teil Mitte
Einzel-, Doppel- und
Reihenhduser 18|Familien 2,5-4 2,8 50
Summen Teil Mitte 18 50
Teil Sud (beidseits Geltolfinger Rennweg)
Einzel-, Doppel- und
Reihenhduser 26|Familien 2,5-4 2,8 73
Summen Teil Sid 26 73
Gesamtbaugebiet Wohnen am Geliolfinger Rennweg
Einzel-, Doppel- und
Reihenhduser 73|Familien 2,5-4 2,8 204
verschiedene Mix aus Einzelpersonen und Familien
Wohnungsg réf3en 108 | (Mittelwert aus Haushaltsbefragung 2,2 EW/WE) 1-4 2,2 238
Summe Wohnen 181 449

Anlage 2




Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg STADT LANDVERKEHR
an die Landshuter StrafBe, Stadt Straubing
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr

Verkehrsautkommen -

Baugebiet am Geltolfinger Rennweg

Flachen bzw. Anzahl Anzahl Kfz-Fahrten/245Std. (Summe beider Richtungen)
Nutzungen Beschaftigte Beschaftigte Géste/
Wohneinheiten bzw. Géste/ bzw. Besucher/ LKW

Zimme Einwohner| Besucher Einwohner| Lieferwagen (SV>3,51) Summe
Wohnen Teil Nord 2 319 64 768 72 16 856
Wohnen Teil Mitte 18 50 10 120 12 2 134
Wohnen Sid (am
Geltolfinger Rennweg) 26 73 15 176 16 4 196
Boardinghaus 120 8 111 14 179 4 197
Summe
Gesamtplanung 166 1.078 279 28 1.385
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

Nutzungen Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde

Zielverkehr | Quellverkehr [ Summe beider Richtungen | Zielverkehr | Quellverkehr| Summe beider Richtungen

Kfz Kfz Kfz| davon LKW Kfz Kfz Kfz| davon LKW

Wohnen Teil Nord 10 56 66 2 64 38 102 2
Wohnen Teil Mitte 2 10 12 2 11 7 18 2
Wohnen Sid (am
Geltolfinger Rennweg) 3 14 17 2 15 10 25 2
Boardinghaus 5 26 31 2 13 10 23 0
Summe
Gesamtplanung 20 105 125 8 103 65 168 6

Anlage 3
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg

an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

Prognose Nullfall 2030 Tagesverkehr (Kfz/24 Std.)
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Anlage 4.1
Prognose Nullfall 2030

Tagesverkehr Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

Prognose Nullfall 2030 Tagesverkehr (SV/24 Std.)
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Anlage 4.2
Prognose Nullfall 2030

Tagesverkehr SV/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg :
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing +START LANDIVERKEHR

Prognose Nullfall 2030 Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr (Kfz/ Std.)
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg :
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing +START LANDIVERKEHR

Prognose Nullfall 2030 Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr (Kfz/ Std.)
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg
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an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

.

Prognose 2030 V1 Tagesverkehr (Kfz/24 Std.)
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Anlage 5.1
Prognose 2030 V1

Tagesverkehr Kfz/24 Std.
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an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing -5"‘“.““'3 IVERKEHR o

Prognose 2030 V1 Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr (Kfz/ Std.)
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Prognose 2030 V1
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg :
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing +START LANDIVERKEHR

Prognose 2030 V1 Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr (Kfz/ Std.)
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Prognose 2030 V1
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

.

Prognose 2030 V2 Tagesverkehr (Kfz/24 Std.)
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Anlage 6.1
Prognose 2030 V2

Tagesverkehr Kfz/24 Std.
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an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing -5"‘“.““'3 IVERKEHR o

Prognose 2030 V2 Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr (Kfz/ Std.)
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltofinger Rennweg ®
an die Landshuter Strafe, Stadt Straubing

.

Prognose 2030 V2 Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr (Kfz/ Std.)
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

.STQDT LAND:VERKEHR

Zusammenfassung Ergebnisse Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte (Anhang B und C)

Variante 1- ErschlieBung NUR Gber Geltolfi

nger Rennweg

Variante 2- ErschlieBung Teil Std Gber Geltolfinger Rennweg und Teil Nord Gber neue Anbindung auf Héhe Aster Weg

Bestand 2017

Prognose Nullfall 2030

Prognose 2030 Variante 1

Prognose 2030 Variante 2

Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-
Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd.
Einmindung Geltolfinger Rennweg/ Landsberger Strafie
Knotenpunktsform/ Ausbau: Bestandsausbau - ohne Abbiegespuren
Qualitdtsstufe (QSV) fur gesamten Knotenpunkt c C C C C E C D
kritischer Strom ausschlaggebend fur LF LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4*
mittlere Wartezeit (s) 20,3 25,9 21,1 28,8 24,5 49,3 22,9 33,3
Rickstaulénge L-95 (PKW-E) 1 1 1 1 1 1 1 1
LA 7 - Linksabbieger auf Landshuter StraBe ohne eigene Spur
Qualitatsstufe (QSV) LA 7 A A A A A A A
mittlere Wartezeit (s) 7,2 6,3 7,3 6,6 7,6 7,9 7,4 6,9
Rickstaulénge L-95(PKW-E) MS 8+7 2 3 2 3 2 4 2 3
Umbau: zusdtzliche Linksabbiegespur
Qualitdtsstufe (QSV) fir gesamten Knotenpunkt C oder besser D
kritischer Strom ausschlaggebend fur LF o.B. o.B. LE 4*
mittlere Wartezeit (s) 40,0
Rickstaulénge L-95 (Fz) 1
LA 7 - Linksabbieger auf Landshuter Strale (mit eigender Abbiegespur- Mindestldnge 3 Fahrzeugeinheiten=18m)
Qualitéitsstufe (QSV) LA Strom 7 o.B. 0.B. o.B.
mittlere Wartezeit (s) o.B. 7,9
Rickstaulange L-95 (PKW-E) 1

Einmindung Geltolfinger Rennweg: LE4 = Linkseinbieger von Geltolfinger Rennweg Richtung Landshuter Straie stadtauswérts

Bestand 2017

Prognose Nullfall 2030

Prognose 2030 Variante 1

Prognose 2030 Variante 2

Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-
Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd. Spitzenstd.
Knoten Aster Weg/ Landsberger StraBe V2 zuséitzliche ErschlieBung
Knotenpunktsform/ Ausbau: Bestandsausbau - dreiarmig ohne Abbiegespuren vierarmig ohne Abbiegespuren
Qualitdtsstufe (QSV) fur gesamten Knotenpunkt C D C D ct E D E
kritischer Strom ausschlaggebend for LF LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4* LE 4*
mittlere Wartezeit (s) 23,4 37,5 24,5 40,0 29,7 54,5 36,0 79,7
Rickstaulénge L-95 (PKW-E) 1 1 1 1 1 1 1 1
LA 7 - Linksabbieger auf Landshuter StraBe (ohne eigene Spur) LA 1%* LA 1**
Quoalitdtsstufe (QSV) LA Strom 7 A A A A A AY A A
mittlere Wartezeit (s) 52 8,5 52 8,7 53 9,9 7,5 8,5
Rickstaulénge L-95(PKW-E) MS 8+7 3 2 3 3 4 3 1 2

Umbau: zusétzliche Linksabbiegespur vierarmig mit Linksabbiegespuren
Qualitatsstufe (QSV) fir gesamten Knotenpunkt C oder besser E D oder besser E
kritischer Strom ausschlaggebend fir LF 0.B. siehe oben 0.B. LE 4* LE 4*
mittlere Wartezeit (s) 47,3 59,9
Rickstauldnge L-95 (Fz) 1 1
LA 7 - Linksabbieger auf Landshuter Strae (mit eigender Abbiegespur- Mindestléinge 3 Fahrzeugeinheiten=18m) neue LA Tund 7 (Lange >18m)
Qualitatsstufe (QSV) LA Strom 7 0.B. Al 0.B. A/A
mittlere Wartezeit (s) 0.B. siehe oben 9,9 9,1
Ruckstaulénge L-95 (PKW-E) 1 1
Einmindung Aster Weg: LE4 = Linkseinbieger von Aster Weg Richtung Landshuter Strafe stadteinwéirts LAT = never Linksabbieger von Landshuter Nord zum neuen Baugebiet

QSV A - F (Bewertung nach HBS2015) A=beste Bewertung, F= schlechteste Beurteilung, Zielvorgabe D (oder besser)

*) Rickstaulénge N-95 = Rickstaulénge, die in 95 % der Félle ni

icht Uberschritten wird. (1Pkw-E =~ 6m)

Anlage 7
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

STADT LAND  VERKEHR

Verkehrssautkommen Neuverkehr Ansétze Kfz-F./Richtung  |Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Wohnen Teil Nord Zielv. Quellv.
geplante Wohneinheiten 137
Einwohner 319

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 384 768
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 8 54 61
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 54 31 84
Anzahl der Einwohner 319
mobile Personen 90%

Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,4
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 14% 8%

Verkehrsautkommen Besucher 36 72
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 9 6 15
Anzahl der Besucher 64
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 8 16
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr je Einwohner 0,05
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 9%

Verkehrssautkommen Neuverkehr

Summe Wohnen Teil Nord (Kfz-Fahrten/Tag) 428 856
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 8 16
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 10 56 66
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 64 38 101

Anhang Al
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

STADT LAND  VERKEHR

Verkehrssautkommen Neuverkehr Ansétze Kfz-F./Richtung  |Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Wohnen Siid (am Geltolfinger Rennweg) Zielv. Quellv.
geplante Wohneinheiten 26
Einwohner 73

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 88 176
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 12 14
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 12 7 19
Anzahl der Einwohner 73
mobile Personen 90%

Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,4
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 14% 8%

Verkehrsautkommen Besucher 8 16
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 2 2 4
Anzahl der Besucher 15
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 2 4
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr je Einwohner 0,05
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 9%

Verkehrssautkommen Neuverkehr

Summe Wohnen Sid (am Geltolfinger Rennweg) (Kfz-Fahrten/Tag) 98 196
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 14 17
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 15 10 25
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

STADT LAND  VERKEHR

Verkehrssautkommen Neuverkehr Ansétze Kfz-F./Richtung  |Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Wohnen Teil Mitte Zielv. Quellv.
geplante Wohneinheiten 18
Einwohner 50

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 60 120
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 8 10
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 8 5 13
Anzahl der Einwohner 50
mobile Personen 90%

Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,4
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 14% 8%

Verkehrsautkommen Besucher 6 12
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 2 1 3
Anzahl der Besucher 10
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr je Einwohner 0,05
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 9%

Verkehrssautkommen Neuverkehr

Summe Wohnen Teil Mitte (Kfz-Fahrten/Tag) 67 134
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 10 12
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 11 7 18
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

®

Verkehrssautkommen Planungen

Boardinghaus Anséitze

Anzahl der Zimmer/ Appartements 120

Anzahl der belegten Zimmer, i.M. belegt 85% 102

davon von Einzelpersonen belegt 90%

Gaste i. M. pro Tag 103

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus / Pkw bzw. Leihwagen 2,5 2,5 Wege/Gast

davon anteilig mit Taxi 0% 0 Gaste mit Taxi

davon anteilig mit Reisebus 0% 0 Gaste mit Reisebus

davon anteilig mit eigenem Pkw / Leihwagen 85% 88 Gaste mit Pkw

davon anteilig mit OPNV /Rad/zu FuB 15% 15 Gaste mit OPNV/ Rad/ FuB3

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,30 0 Taxi-Fahrten/245td.

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 40 0 Bus-Fahrten/24h

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 1,5 146 Pkw-Fahrten/245td.

Kfz-Fahrten pro Tag Gaste 146 Kfz-Fahrten/245td.

Besucher i. M. pro Tag 21

Besucher pro Gast und Tag 0,20

MIV-Anteil, Besetzungsgrad 95% 1,5

Kfz-Fahrten pro Tag Besucher 27 Kiz-Fahrten/24Sid.

Personal i. M. pro Tag 8

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil, Besetzungsgrad 95% 1,1

Kfz-Fahrten/Tag Personal 14 Pkw-Fahrten/245td.

Anlieferung und Entsorgung gewdhlt:

Anlieferung Wésche pro Tag 2 1 Lkw-Fahrten/24Std.

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 2 1 Lkw-Fahrten/24Std.

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 2 2 Lkw-Fahrten/24Std.

Anlieferung/ Entsorgung / Handwerker Lieferwagen pro Tag 2-4 6 Ltw-Fahrten/24Std.

Kfz-Fahrten/Tag Anlief./Entsorgung 4 Lkw-Fahrten/245td.

Kfz-Fahrten/Tag Vertreter/Handwerker 6 Kfz-Fahrten/245td.

Verkehrsautkommen Boardinghaus gesamt 197 Kfz-Fahrten/245Std.

davon SV >3,5t 4 SV-Fahrten/245td.

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz-F./Std. Kfz-F./Std.
Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Géste/ Besucher

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 29% 2 25

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 15% 10% 13 9

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 29% 5% 2 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 17% 0 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlief./Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8% 1 1

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5% 0 0

Verkehrsautkommen Boardinghaus Spitzenstunden

Kfz-Fahrten/h u. Richtung Vormittagsspitzenstunde 5 26

Summe beide Richtungen 31 Kiz-Fahrten/Std.

Kfz-Fahrten/h u. Richtung Nachmittagsspitzenstunde 13 10

Summe beide Richtungen

23 Kfz-Fahrten/Std.
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Morgenspitze Bestand 2017 ][V
Datei : X574-SR-GELTOLFINGER-K2-MS-B2017.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 808 1800 A
3 l 4 1600 A
<=
4 ' 5 6,5 3,2 1324 182 20,3 1 1 C
-

6 : 13 5,9 3,0 810 446 8,3 1 1 A
Misch-N 18 318 4+6 12,0 1 1 B

8 507 1800 A

7 Y 7 5,5 2,8 812 510 7,2 1 1 A
Misch-H 514 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Abendspitze Bestand 2017 ][V
Datei : X574-SR-GELTOLFINGER-K2-AS-B2017.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 712 1800 A
3 l 3 1600 A
<=

4 ' 3 6,5 3,2 1515 142 25,9 1 1 C

6 =g 59 | 30 | 714 | 502 73 | 1 1 A
Misch-N 10 285 4+6 13,1 1 1 B

8 798 1800 A

7 Y 3 5,5 2,8 715 570 6,3 1 1 A
Misch-H 801 1800 7+8 3,6 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Morgenspitze Nullfall 2030 ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K2-MS-NF2030.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 824 1800 A
3 l 4 1600 A
<=
4 ' 5 6,5 3,2 1350 176 211 1 1 C
-

6 : 13 5,9 3,0 826 437 8,5 1 1 A
Misch-N 18 309 4+6 12,4 1 1 B

8 517 1800 A

7 Y 7 5,5 2,8 828 501 7,3 1 1 A
Misch-H 524 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Abendspitze Nullfall 2030 l [V
Datei : X574-SR-GELTOLFINGER-K2-AS-NF.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 748 1800 A
3 l 3 1600 A
<=
4 ' 3 6,5 3,2 1591 128 28,8 1 1 C
-

6 - 7 59 | 3,0 750 480 7,6 1 1 A
Misch-N 10 263 4+6 14,2 1 1 B

8 838 1800 A

7 Y 3 5,5 2,8 751 547 6,6 1 1 A
Misch-H 841 1800 7+8 3,8 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Morgenspitze Prognose gesamt 2030 V1 Bestandsausbau ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K2-MS-PF2030_V1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 830 1800 A
3 l 6 1600 A
<=
4 ' 14 6,5 3,2 1375 161 24,5 1 1 C
-
6 : 109 5,9 3,0 833 434 11,1 1 2 B
Misch-N 123 364 4+6 14,9 2 3 B
8 517 1800 A
7 Y 25 5,5 2,8 836 496 7,6 1 1 A
Misch-H 542 1800 7+8 2,9 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Abendspitze Prognose gesamt 2030 V1 Bestandsausbau ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K2-AS-PF2030_V1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 726 1800 A
3 l 11 1600 A
<=
4 ' 8 6,5 3,2 1645 81 49,3 1 1 E
-
6 : 67 5,9 3,0 732 491 8,5 1 1 A
Misch-N 75 319 4+6 14,7 1 2 B
8 814 1800 A
7 Y 99 5,5 2,8 737 555 7,9 1 1 A
Misch-H 913 1800 7+8 4,1 4 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg T
Stunde . Abendspitze Prognose gesamt 2030 V1 Ausbau mit LA-Spur ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K2-AS-PF2030_V1-LA.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 726 1800 A
3 l 11 1600 A
<=
4 ' 8 6,5 3,2 1645 98 40,0 1 1 D
-
6 : 67 5,9 3,0 732 491 8,5 1 1 A
Misch-N
8 814 1800 A
7 Y 99 5,5 2,8 737 555 7,9 1 1 A
Misch-H 814 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde : Morgenspitze Prognose gesamt 2030 V2 Bestandsausbau ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K2-MS-PF2030_V2.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 824 1800 A
3 l 5 1600 A
<=
4 ' 11 6,5 3,2 1363 168 22,9 1 1 C
-
6 : 56 5,9 3,0 827 437 9,4 1 1 A
Misch-N 67 346 4+6 12,9 1 2 B
8 520 1800 A
7 Y 16 5,5 2,8 829 500 7,4 1 1 A
Misch-H 536 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ Geltolfinger Rennweg (Bestandsausbau) -
Stunde :  Abendspitze Prognose gesamt 2030 V2 Bestandsausbau ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K2-AS-PF2030_V2.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 729 1800 A
3 l 7 1600 A
<=
4 ' 6 6,5 3,2 1587 114 33,3 1 1 D
-
6 : 31 5,9 3,0 733 490 7,8 1 1 A
Misch-N 37 319 4+6 12,8 1 1 B
8 816 1800 A
7 Y 38 5,5 2,8 736 556 6,9 1 1 A
Misch-H 854 1800 7+8 3,8 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. Sud
Landshuter Str. (Kreisel)
Nebenstrasse :  Geltolfinger Rennweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde : Morgenspitze Bestand 2017 l [V
Datei : 574-SR-GELTOLFINGER-K1-MS-B2017.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 464 1800 A
3 l 34 1600 A
<=
4 ' 22 6,5 3,2 1303 176 23,4 1 1 C
-

6 : 50 5,9 3,0 481 667 5,8 1 1 A
Misch-N

8 790 1800 A

7 Y 32 5,5 2,8 498 729 5,2 1 1 A
Misch-H 822 1800 7+8 3,7 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Minchen

Anhang C -1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde : Abendspitze Bestand 2017 l [V
Datei : 574-SR-GELTOLFINGER-K1-AS-B2017.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 778 1800 A
3 l 86 1600 A
<=
4 ' 16 6,5 3,2 1540 112 37,5 1 1 D
-

6 : 23 5,9 3,0 821 440 8,6 1 1 A
Misch-N

8 662 1800 A

7 Y 57 5,5 2,8 864 481 8,5 1 1 A
Misch-H 719 1800 7+8 3,3 2 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde : Morgenspitze Prognose-Nullfall 2030 l [V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K1-MS-NF2030.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 473 1800 A
3 l 35 1600 A
<=
4 ' 22 6,5 3,2 1330 169 24,5 1 1 C
-

6 - 51 59 | 30 | 491 659 5,9 1 1 A
Misch-N

8 806 1800 A

7 Y 33 5,5 2,8 508 721 5,2 1 1 A
Misch-H 839 1800 7+8 3,7 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anhang C -3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde . Abendspitze Prognose-Nullfall 2030 l [V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K1-AS-NF2030.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 794 1800 A
3 l 88 1600 A
<=
4 ' 16 6,5 3,2 1571 106 40,0 1 1 D
-

6 : 23 5,9 3,0 838 431 8,8 1 1 A
Misch-N

8 675 1800 A

7 Y 58 5,5 2,8 882 471 8,7 1 1 A
Misch-H 733 1800 7+8 3,4 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anhang C -4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde : Morgenspitze Prognose gesamt 2030 V1 dreiarmig-Bestandsausbau ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K1-MS-PF2030-V1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 491 1800 A
3 l 35 1600 A
<=
4 ' 22 6,5 3,2 1444 143 29,7 1 1 C
-

6 - 51 59 | 3,0 509 645 6,1 1 1 A
Misch-N

8 902 1800 A

7 Y 33 5,5 2,8 526 706 5,3 1 1 A
Misch-H 935 1800 7+8 4,2 4 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anhang C -5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde : Abendspitze Prognose gesamt 2030 V1 dreiarmig-Bestandsausbau ][V
Datei : A574-SR-GELTOLFINGER-K1-AS-PF2030-V1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 890 1800 A
3 l 88 1600 A
<=
4 ' 16 6,5 3,2 1727 82 54,5 1 2 E
-
6 : 23 5,9 3,0 934 383 10,0 1 1 A
Misch-N 39 192 4+6 23,5 1 2 C
8 735 1800 A
7 Y 58 5,5 2,8 978 422 9,9 1 1 A
Misch-H 793 1800 7+8 3,6 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt SR Geltolfinger Rennnweg
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg T
Stunde Abendspitze Prognose gesamt 2030 V1 dreiarmig mit Linksabbiegespur ][V
Datei A574-SR-GELTOLFINGER-K1-AS-PF2030-V1-LA.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 890 1800 A
3 l 88 1600 A
<=
4 ' 16 6,5 3,2 1727 92 47,3 1 1 E
-

6 : 23 5,9 3,0 934 383 10,0 1 1 A
Misch-N

8 735 1800 A

7 Y 58 5,5 2,8 978 422 9,9 1 1 A
Misch-H 735 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Std
Nebenstrasse :  Aster Weg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt SR Geltolfinger Rennnweg A
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg [ B
Stunde Morgenspitze Prognose gesamt 2030 V2 Ausbau vierarmig ohne LA-Spuren |[v
Datei A574-SR-GELTOLFINGER-K1-MS-PF2030-V2-4A.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 9 5,5 2,8 850 488 7,5 1 1 A
2 —» | 482 1800 A
3 v 35 1600 A
Misch-H 526 1800 1+2+3 | 2,8 2 2 A
4 - 22 6,5 3,2 1445 122 36,0 1 1 D
5 F' N 1 6,7 3,3 1392 138 26,3 1 1 C
6 > 51 5,9 3,0 500 652 6,0 1 1 A
Misch-N 74 368 4+5+6 | 12,2 1 2 B
9 A 1 1600 A
8 -<-—— | 849 1800 A
7 ¥ 33 5,5 2,8 517 714 5,3 1 1 A
Misch-H 883 1800 7+8+9 | 3,9 3 5 A
10 L 3 6,5 3,2 1443 128 28,8 1 1 C
11 h 4 1 6,7 3,3 1409 134 27,1 1 1 C
12 -l 53 5,9 3,0 850 425 9,7 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Siid
Nebenstrasse :  Aster Weg
neue Anbindung
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt SR Geltolfinger Rennnweg A
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg .
Stunde Abendspitze Prognose gesamt 2030 V2 Ausbau vierarmig ohne LA-Spuren |[v
Datei A574-SR-GELTOLFINGER-K1-AS-PF2030-V2-4A.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 61 55 | 2,8 702 578 7,0 1 1 A
2 —» | 829 1800 A
3 v 88 1600 A
Misch-H 978 1800 1+2+3 | 4,4 4 6 A
4 - 16 6,5 3,2 1730 61 79,7 2 2 E
5 F' N 1 6,7 3,3 1694 63 58,1 1 1 E
6 > 23 5,9 3,0 873 413 9,2 1 1 A
Misch-N 40 145 4+5+6 | 34,2 2 2 D
9 A 3 1600 A
8 - | 699 1800 A
7 v 58 55 | 2,8 917 452 9,1 1 1 A
Misch-H 760 1800 7+8+9 | 3,5 3 4 A
10 | 2 6,5 | 3,2 | 1717 63 59,0 1 1 E
11 h 4 1 6,7 3,3 1737 59 62,1 1 1 E
12 |« 36 59 | 3,0 701 510 7,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Siid
Nebenstrasse :  Aster Weg
neue Anbindung
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anhang C -9



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt SR Geltolfinger Rennnweg A
Knotenpunkt : K Landshuter Str/ AsterWeg [ B
Stunde Abendspitze Prognose gesamt 2030 V2 Ausbau vierarmig mit LA-Spuren |[v
Datei A574-SR-GELTOLFINGER-K1-AS-PF2030-V2-4A-LA.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 61 55 | 2,8 702 578 7,0 1 1 A
2 —» | 829 1800 A
3 v 88 1600 A
Misch-H 978 1800 1+2+3 | 4,4 4 6 A
4 - 16 6,5 3,2 1730 76 59,9 1 2 E
5 F' N 1 6,7 3,3 1694 79 46,2 1 1 E
6 > 23 5,9 3,0 873 413 9,2 1 1 A
Misch-N 40 179 4+5+6 | 25,9 1 2 C
9 A 3 1600 A
8 - | 699 1800 A
7 v 58 55 | 2,8 917 452 9,1 1 1 A
Misch-H 702 1799 8+9 3,3 2 3 A
10 | 2 6,5 | 3,2 | 1717 79 46,8 1 1 E
11 h 4 1 6,7 3,3 1737 74 49,3 1 1 E
12 |« 36 59 | 3,0 701 510 7,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Landshuter Str. (Kreisel)
Landshuter Str. Siid
Nebenstrasse :  Aster Weg
neue Anbindung
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Minchen
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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

LETADT LAND [ VERKEHR
.

Knoten Landshuter StrafBe / Aster Weg / Neue Anbindung

MINDESTGRUNZEITEN
Morgenspitzenstunde V2

60 Sekunden

Umlaufzeit:

Abbieger (Kfz/h)
KFZ/Umlauf
Grinzeitbedarf je Umlauf (sec.)

2 22
Aster Weg 4 1
N 51

Grinzeitbedarf je Umlauf (sec.)
KFZ/Umlauf
Abbieger (Kfz/h)

Landshuter N

[« Vs ]
35 482 9
9 1
17 1
2 4 3 1
2 27
1 15
33 850 2
L =~ [ 7 7]
Landshuter S

Prognose Variante 2

54 R
1 « neue Anbindung
3 4 Baugebiet

Landshuter StraBe/ Aster Weg/ neue Anbindung - Morgenspitze V2

» GA+RA

z GA+RA

Landshuter | Landshuter | Landshuter | Landshuter

LE+GE+RE

LE+GE+RE

neve
Anbindung | Aster Weg

20 25 30

35

40 45 50 55 60

65 70 75 80 85 90

Abendspitzenstunde V2

90 Sekunden

Umlaufzeit:

Abbieger (Kfz/h)
KFZ/Umlauf
Grinzeitbedarf je Umlauf (sec.)

Ve
Aster Weg - 1
N 23

Griinzeitbedarf je Umlauf (sec.)
KFZ/Umlauf
Abbieger (Kfz/h)

Landshuter N

[« P
88 829 62
23 2
44 3
1 4 3 1
3 34
2 18
58 700 3
[~ ] 1 7 |
Landshuter S

37 s
0 « neue Anbindung
2 4 Baugebiet

Landshuter StraBe/ Aster Weg/neue Anbindung - Abendspitze V2

20 25 30

35

40 45 50 55 60

65 70 75 80 85 90 ¢

Anhang D



Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Baugebietes am Geltolfinger Rennweg

an die Landshuter Strafle, Stadt Straubing

STADT LANDIVERKEHR

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméB HBS 2015
for Knotenpunkte ohne Lichisignalanlage

QSvV

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere Wartezeit t,, [s]
*

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

I\
(@]

Die Abflussmaglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorUbergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick.  Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte
an. Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgrofien kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stéindig zunehmende Staulénge) fihren. Die
Kapazitét wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
ie Zeiteinheit zuflielen, ist Uber eine Stunde gréfier als die Kapazitét fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéindig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

* %k

*%

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke ¢ Uber der
Kapazitét C; liegt (g, > C)).

Anhang E






