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1. Zusammenfassung

Die Firma Alte Ziegelei GmbH, Straubing, plant die Bebauung des ehemaligen Ziegelei Ge-
landes. Aus diesem Grund ist die Aufstellung des Bebauungsplans ,Alte Ziegelei* geplant.

Das zukulnftige Mischgebiet befindet sich ndrdlich der Bahnlinie Obertraubling —Straubing.
Von Norden wirken die Verkehrslarmimmissionen der St2142 (Geiselhéringer Stral3e) und
von Osten die Verkehrslarmimmissionen der Gabelsbergerstral3e auf die zuklnftige Wohn-
bauflache ein.

Fur unser beratendes Ingenieurbiiro besteht die Aufgabe, die Vertraglichkeit des geplanten
Vorhabens mit den Verkehrslarmimmissionen und den Anlagenlarmimmissionen zu unter-
suchen und zu bewerten, sowie geeignete Festsetzungen fir den Bebauungsplan zu erar-
beiten.

Dieser Bericht ersetzt den Bericht 502_4 vollstandig.
Die Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Unter Bericksichtigung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von H = 6,0 m Uber dem
Gelande ergibt sich folgende Beurteilungssituation:

Die Orientierungswerte aus DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 fur den Verkehrslarm werden tags-
Uber um maximal 6 dB uberschritten. Die um 4 dB hdheren Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV werden noch um 2 dB uberschritten.

Nachts werden die Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 deutlich um maximal
14 dB uberschritten. Die um 4 dB hoheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
noch um 10 dB uberschritten.

Die sudlich des Baugebietes gelegene Firma Diermeier Energie GmbH und die nord-dstli-
che gelegene Hackermuhle ricken durch die Umsetzung des Bebauungsplans nicht naher
als bisher an Wohnbebauung heran, deshalb kann davon ausgegangen werden, dass die
zuklnftige Bebauung keine weitergehende Einschrankung fir die beiden bestehenden An-
lagen darstellt.

Die Beurteilungspegel aus dem Betrieb des entlang der stdéstlichen Grenze des Umgriffes
befindlichen ,Bajuwarium® bleiben mit einer Ausnahme um mindestens 10 dB unter den Im-
missionsrichtwerten der TA Larm. Die Immissionsorte liegen in diesen Fallen nicht mehr im
Einwirkungsbereich der Anlage. In einem Fall werden die Richtwerte nur um 9 dB unter-
schritten. Insgesamt daher entsprechend 3.2.1 der TA Larm davon ausgegangen werden,
dass die Larmimmissionen aus dem Bajuwarium an den zukunftigen Immissionsorten nicht
zu einer Uberschreitung der Richtwerte beitragen. Die zukiinftige Bebauung stellt daher
keine weitergehende Einschrankung fir das Bajuwarium dar.

Bei isolierter Betrachtung des StralR3enverkehrslarms ergeben sich an der bestehenden Be-
bauung entlang der Geiselhéringer Stral3e durch die Reflexionen der StralRenverkehrlsarm-
immissionen an der hinzukommenden Bebauung Pegelerhéhungen um bis zu 4 dB an den
Sudfassaden von Bestandsgebauden ausserhalb des Umgriffes. Die Reflexionen fiihren
nicht zu einer weitergehenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung durch die Stral3en-Verkehrslarmimmissionen.

Bei summarischer Betrachtung der Stral3en- und der Schienenverkehrslarmimmissionen
ergibt sich durch die zuséatzlichen Larmschutzmaf3nahmen entlang der Bahnlinie in Verbin-
dung mit der Abschirmung durch die hinzukommende Bebauung eine Reduzierung der Ver-
kehrslarmpegel um bis zu 11 dB tagsuber und um bis zu 13 dB nachts.

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei®, der Stadt Straubing
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Aufgrund der Verkehrslarmsituation sind Mal3nahmen zur Minderung der Larmeinwirkungen
erforderlich.

Zielvorgaben der Schallschutz-MalRnahmen:

Aktiver LA&rmschutz:

Abschirmung der Larmimmissionen durch eine aktive Larmschutzeinrichtung mit einer
Mindesthohe von H = 6,0 m Uber Geléande

AulRRenldrm vor den Fassaden und Freibereiche im Erdgeschol3:

Freibereiche im Erdgeschol3: Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir den Tagzeit-
raum sollen innerhalb des Umgriffs grof3tenteils eingehalten werden.

In den ObergescholRen sollen die Orientierungswerte aus DIN 18005, Teill, Beiblatt 1
fir den Tagzeitraum auch nachts Uberwiegend eingehalten werden. Die 4 dB héheren
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fur den Tagzeitraum sollen
mit Ausnahme des nicht fiir Wohnzwecke vorgesehenen sidlichsten Gebaudes jeden-
falls nicht Uberschritten werden.

Im abgeschirmten Bereich wird eine Einhaltung der Grenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung an der Bebauung fir den Nachtzeitraum angestrebt. Wo dies z. B. in
den oberen GeschofRen) nicht mdglich ist, ist die Uberschreitung auf einen Wert zu be-
grenzen, der eine Gesundheitsgefahrdung der Bewohner ausschlief3t (70 dB(A) tags-
Uber, 60 dB(A) nachts).

Insgesamt soll gewahrleistet werden, dass sich tagstuber mit Ausnahme der abschir-
menden Gebaude entlang der Geiselhéringer StralRe und dem sudlichsten gewerblich
genutzten Gebaude keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung ergeben.

Nachts sollen sich mit Ausnahme der abschirmenden Gebaude entlang der Geiselho-
ringer StralRe immer eine Gebaudeseite ohne Uberschreitungen der Uberschreitungen
der Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung ergeben, um die Orientierung von
Schlafraumfenstern an Fassaden ohne Uberschreitung zu erméglichen.

Innenpegel:

Durch eine o6ffentlich-rechtliche Regelung (z. B. Festsetzungen im Bebauungsplan) ist
zu gewabhrleisten, dass ein Innenpegel in SchlafrAumen und Kinderzimmern von maxi-
mal 30 dB(A) und in den sonstigen Aufenthaltsraumen von maximal 40 dB(A) erreicht
wird (Festsetzung baulicher und sonstiger technischer Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen (BauGB 8§ 9 (1) Nr. 24)). Dies ist durch geeignete LUf-
tungs- und Klimatisierungskonzepte oder mit angemessenen Fensterkonstruktionen zu
erzielen.

502_7
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Aus den 0. a. Zielvorgaben ergeben sich die folgenden Festsetzungsvorschlage fir den

Bebauungsplan:

1.

Entlang der sudlichen Grenze des Geltungsbereiches ist eine bahnseitig Entlang der
sudlichen Grenze des Geltungsbereiches ist eine bahnseitig hochabsorbierende aktive
Larmschutzeinrichtung (L&rmschutzwand) mit einer Hohe von mindestens H=6,0 m
Uber der Gelandeoberkante (326,3 m tber NN) zu errichten. Die Larmschutzeinrichtung
darf ein bewertetes Schalldamm-Mal3 von mindestens Ry = 25 dB nicht unterschreiten.
Als Teil der aktiven Larmschutzeinrichtung kénnen auch Gebaude angesetzt werden.
Gewerbliche Aufenthaltsrdume in diesen Geb&auden missen an die larmabgewandte
Nordfassade orientiert werden.

Eine Durchgangsoffnung in der Larmschutzwand kann alternativ zum im Planteil einge-
tragenen Wandversatz als Offnung in der Larmschutzwand ausgefiihrt werden, wenn die
Hohe der Offnung auf H = 3,0 m beschrankt wird und die Offnung durch eine hinter der
Offnung angeordnete, schienenseitig hochabsorbierende Larmschutzwand abgeschirmt
wird. Der Abstand der hinter der Offnung angeordneten Larmschutzwand zur Larm-
schutzwand darf dabei maximal 3,0 m betragen. Die Abschirmung muss die Offnung
seitlich und oben mindestens 3,0 m Uberlappen.

In den Gebauden, die in der Anlage ,Schallschutz 1" zum Satzungstext mit roten Pe-
geleintragungen ,S* fir das entsprechende Geschoss versehen sind, ist mindestens ein
Fenster von schutzbedurftigen Raumen die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden
konnen (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) zu einer Seite ohne ausgewiesene Uberschrei-
tungen der Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung bzw. zu einer leiseren Seite
zu orientieren.

Schutzbedurftige Raume sind:

— Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnktichen;

— Schlafraume, einschlieRRlich Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstatten;
— Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen;

— Buroraume;

— Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

In den Gebauden, die in der Anlage ,Schallschutz 1* zum Satzungstext mit roten Pe-
geleintragungen ,W/S* fur das entsprechende Geschoss versehen sind, ist mindestens
ein Fenster aller schutzbediirftigen Raume zu einer Seite ohne ausgewiesene Uber-
schreitungen der Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung bzw. zu einer leiseren
Seite zu orientieren. Schutzbedirftige RAume siehe Festsetzung 3.

Soweit die Orientierung mindestens eines Fensters der schutzbedurftigen Raume
(schutzbedurftige Raume siehe 3.) von mit ,S* oder ,W/S* gekennzeichneten Gebaude-
seiten zur leiseren Geb&udeseite auch durch die Ausschopfung aller planerischen Még-
lichkeiten nicht realisierbar ist, ist durch geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen,
z. B. Schallschutzfenster in Verbindung mit zentralen oder dezentralen Liftungsanlagen
oder Doppelfassaden, sicherzustellen, dass insgesamt eine Schallpegeldifferenz er-
reicht wird, die sicherstellt dass bei gewéhrleisteter Bellftbarkeit in schutzbedurftigen

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei®, der Stadt Straubing
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Raumen die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen (z. B. Schlaf- und Kin-
derzimmer) ein Innenraumpegel von Lp,in = 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit bzw. in allen
weiteren schutzbedirftigen Raumen ein Innenraumpegel von Lp,in = 40 dB(A) wéahrend
der Tagzeit nicht Gberschritten wird. Der Nachweis des Schallschutzes gegen Aul3enlarm
hat entsprechend der DIN 4109-1:2018-01 zu erfolgen.

6. Zusatzlich zu den unter 3 und 4 genannten Gebauden ist der bautechnische Nachweis
des Schallschutzes gegen Aul3enlarm entsprechend DIN 4109-1:2018-01 fur alle weite-
ren Geb&ude durch qualifizierte Fachbiros zu erstellen.

7. Fur alle Schlaf und Kinderzimmer, bei denen nachts an keinem Fenster ein Aul3enpegel
von 45 dB(A) unterschritten wird (gilt auch fur Prognosewerte), sind zur Sicherstellung
ausreichend niedriger Innenpegel (nicht tber Lp,in = 30 dB(A)) mit fensterunabhé&ngigen
schallgedammten automatischen Belilftungsfiihrungen/-systemen/-anlagen auszustat-
ten. Die Raumbe- und entliftung muss so dimensioniert sein, dass bei vollstandig ge-
schlossenem Fenster die Nennliftung (notwendige Liftung zur Sicherstellung der hygi-
enischen Anforderungen sowie des Bautenschutzes bei Anwesenheit der Nutzer (Nor-
malbetrieb)) gewdahrleistet ist.

8. An der Bebauung auf den Flachen MI 2 und MI 3.1 sind Balkone und Freisitze an den
Nordfassaden ausgeschlossen.

9. Samtliche Wohnungen durfen erst bezugsfertig gestellt werden, wenn die Larmschutz-
einrichtung an der Bahnlinie errichtet ist.

10.Solange die Geb&ude in den Flachen MI 1, Ml 2 und MI 3.1 nicht in ihrer maximalen
Kubatur entsprechend der zeichnerischen und textlichen Vorgaben einschlief3lich D&-
cher und Fenstern errichtet sind, ist an Stelle der in den Festsetzungen 3. und 4. ge-
nannten Anlage ,Schallschutz 1 zwingend die Anlage ,Schallschutz 2 zum Sat-
zungstext heranzuziehen.

11.Die prognostizierten Larmwerte sind im schalltechnischen Bericht Nr. 502_6 vom
15.07.2018 des Ingenieurbiros abConsultants und in den Anlagen ,Schallschutz 1" und
~Schallschutz 2* zum Satzungstext aufgefihrt. Der schalltechnische Bericht ist Bestand-
teil des Bebauungsplanes.

12.Genannte Vorschriften und Normen sind bei der Firma Beuth Verlag GmbH, Berlin zu

beziehen. Sie sind beim Deutschen Patentamt archivm&Rig gesichert niedergelegt.
Wahrend der Offnungszeiten konnen sie auch bei der Verwaltung eingesehen werden.

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing
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Hinweis an den Planer und die Stadt Straubing:

Als Grundlage fur die unter den o. a. Spiegelstrichen 3 bis 4 angefuhrte ,Anlage Schall-
schutz” zum Satzungstext schlagen wir die Plandarstellung in der Anlage 1.1 dieses Berich-

tes (,Anlage Schallschutz*) vor.

Vohenstraul3, 25.07.2018

e WNGENIEY,
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Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl

o Deutsche Gesellschaft fir Akustik e.V. (DEGA) — Mit-
glied der Fachausschiisse ,,Bau- und Raumakustik* so-
wie ,,Larm: Wirkungen und Schutz*

o Verein deutscher Ingenieure (VDI) — Mitglied der
Fachbereiche ,,Larmminderung®, ,,Bautechnik® ,,Ener-
giewandlung und -anwendung* sowie ,,Value Manage-
ment und Wertanalyse*

o Ingenieurkammer Hessen (IngKH) — Nachweisberech-
tigter flr Schallschutz

e Eingetragen in der Liste der Beratenden Ingenieure der
Bayerischen Ingenieurkammer Bau

o Mitglied im BUNDESVERBAND DEUTSCHER
BAUSACHVERSTANDIGER e. V. - BBauSV

Eine auszugsweise Wiedergabe, Veroffentlichung oder Weitergabe dieses Berichtes ist
nicht zulassig. Ausgenommen sind Zwecke der Auslegung im Rahmen des Aufstellungsver-

fahren zum Bebauungsplan.

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Firma Alte Zie-
gelei GmbH,
Straubing, plant die
Bebauung des ehe-
maligen Ziegeleige-
landes. Aus diesem
Grund ist die Auf-
stellung des Bebau-
ungsplans JAlte
Ziegelei* geplant.

Das zukunftige
Mischgebiet befin-
det sich noérdlich
der Bahnlinie Ober-
traubling —

Straubing. Von Nor-
den wirken die Ver-
kehrslarmimmissio-

ark Straubing o L1 57

iy
B .

L

Abbildung 1: Ubersichtslageplan aus /34/

nen der St2142 (Geiselhoringer Stral3e) und weiterer Straf3en auf die zukunftige Wohnbau-
flache ein. Von Osten wirkt der Verkehr der Gabelsbergerstral3e und weiterer Stral3en auf
die zuklinftige Bebauung ein.

A

Abbildung 2: Ausschnitt aus Bebauungsplan /37/, ohne Mal3stab
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Fir unser beratendes Ingenieurbiiro besteht die Aufgabe, die Vertraglichkeit des geplanten
Vorhabens mit den Verkehrslarmimmissionen und den Anlagenlarmimmissionen zu unter-
suchen und zu bewerten, sowie geeignete Festsetzungen fir den Bebauungsplan zu erar-

beiten.

502_7
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Immissionsschutztechnische Prognosen, Bundesinstitut fiir Sportwissenschaft,
Kdln 1994

130/ Gerausche aus ,Biergarten” — ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze, TA
Dipl.-Ing. (FH) E. Hainz, Bayer. Landesamt fur Umweltschutz, Minchen, 01.1999

/31/  Digitales Gelandemodell, Vermessungsverwaltung Bayern

132/ https://www.baysis.bayern.de/content/verkehrsdaten/SVZ/strassenverkehrs-
zaehlungen.aspx?zaehlstelle=71419100&jahr=2010#tkzstnr

133/ Verkehrszahlen, per Email vom 07.09.2017, Stadt Straubing

134/ http://geoportal.bayern.de/bayernatlas/

135/  Software SoundPLAN 7 der Firma Braunstein und Berndt GmbH, Stand: s. An-
lage

136/ Mengengerust Bahnlinien im Bereich des Planungsgebietes DB Netz AG, Berlin,
Zugzusammenstellung entsprechend Schall 03 2012

137/ Bebauungsplan ,Alte Ziegelei®, HIW Gesellschaft von Architekten mbH,
Straubing, per Email vom 28.09.2017

138/ Arbeitsring Larm der DEGA (Deutsche Gesellschaft fur Akustik E.V.), Schriftliche
Stellungnahme des ALD zur 6ffentlichen Anhérung des Ausschusses fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung des Deutschen Bundestags am 07.11.2012 vom
31.10.2012

139/ Telefonat mit Hr. Hager, Stadt Straubing am 15.12.2014, Verkehrszahlen Re-
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140/

141/

gensburger Stral3e, Schutzbedurftigkeit der bestehenden gewerblichen Nutzun-
gen.

,Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes* Lageplan zum
Bauwerksverzeichnis Abschnitt 5, Straubing, Bahn-km77,730 bis km 78,230

Telefonat Hr. Wagner; Stadt Straubing, Verkehrszahlen Gabelsbergerstral3e und
Geiselhoringer Stral3e, Informationen zu Anlagen in der Umgebung,

502_7
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4. Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Verkehrslarm

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /5/ sind schalltechnische Orientierungswerte fir die stad-
tebauliche Planung angegeben. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert,
um die mit der Eigenart des betreffenden schutzwirdigen Gebietes verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Es sind folgende Orientierungswerte fur Verkehrslarmimmissionen angegeben:

Gebietseinstufung Orientierungswert

Tag Nacht
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) 50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr (Auszug)

Dabei gilt die Zeit von 6.00 Uhr — 22.00 Uhr als Tagzeit und der Zeitraum von 22.00 Uhr —
6.00 Uhr als Nachtzeit.

Als wichtiges Indiz fir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm-
immissionen kénnen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV, /16/) herangezogen werden. Anzuwenden ist die Verkehrslarmschutzverordnung
jedoch nicht, da sie nur fir den Neubau bzw. die wesentliche Anderung von Verkehrswegen
relevant ist.

Gebietseinstufung Grenzwert

Tag Nacht
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch/Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 6.00 Uhr — 22.00 Uhr, als Nachtzeit
der Zeitraum von 22.00 Uhr — 6.00 Uhr.

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing
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4.2 Anlagenlarm

Bei den stadtebaulichen Orientierungswerten der DIN 18005 handelt es sich nicht um
Grenzwerte sondern lediglich um Orientierungswerte. In /23/ wird dazu ausgefihrt:

,arenz- oder Richtwerte, die zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen, sind fir die Bauleitplanung nor-
mativ nicht festgelegt. Welcher Larm noch zumutbar ist, richtet sich nach den Umstéanden
des Einzelfalls, insbesondere nach der durch die Gebietsart und durch die tatséchlichen
Verhaltnisse bestimmte Schutzwurdigkeit und -bedurftigkeit. Die Schutzwirdigkeit wird vor
allem durch den jeweiligen Gebietscharakter und durch eine planerische oder larmbezo-
gene Vorbelastung bestimmit.

Der Planungsleitsatz ,Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse" (8 1 Absatz 6 Nr.1 BauGB)
bedeutet grundsatzlich, dass unvertragliche Nutzungen voneinander zu trennen sind (8
50 BImSchG). Dieser Trennungsgrundsatz kann im Einzelfall zumindest teilweise zurtick-
treten, wenn er im Konflikt mit anderen Zielen steht. Eine Uberwindung des Trennungs-
grundsatzes kommt vor allem bei der Uberplanung von Gemengelagen oder der Konversion
ehemals industriell und gewerblich gepragter Flachen in Betracht. Grundsatzlich gilt, dass
die betroffenen Nachbarn vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen sind. Soweit
gewerbliche oder industrielle Gebiete im Laufe der Zeit unmittelbar an Wohngebiete heran-
gewachsen sind, kénnen Uberschreitungen der jeweiligen Immissionsrichtwerte nach MaR-
gabe der konkreten Schutzwirdigkeit in einem angemessenen Rahmen zugelassen wer-
den.

Nur erhebliche Nachteile und Belastigungen sind im Sinne des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes zu bericksichtigen. Erhebliche Belastigungen sind nach dem grundlegenden Ur-
teil des BVerwG (BVerwG, Urt. vom 11.02.1977; IV C 9.75) nur jene, die den Betroffenen
nicht zuzumuten sind. Deshalb ist die Zumutbarkeit fir die Bestimmung der Erheblichkeit
entscheidend.

Baugebiete werden ,in sich” gegliedert; lediglich GE- und GI-Gebiete kbnnen auch im Ver-
haltnis zueinander gegliedert werden. Sofern Baugebiete ,in sich” gegliedert werden, ist auf
den allgemeinen Stérgrad von Gewerbebetrieben (nicht stérend - nicht wesentlich stérend,;
erheblich belastigend - nicht erheblich belastigend) abzustellen.

Bei der Planung ist vorsorglich von der hochstzulassigen und hinsichtlich der zu erwarten-
den Emissionen ungunstigsten Ausnutzung der vorgesehenen Gebietsfestsetzungen aus-
zugehen.

.... Der Leitgedanke bei der Neuplanung von Gebieten fir die Wohnnutzung oder fur sons-
tige schutzbedurftige Nutzungen in der Nachbarschaft bereits vorhandener gewerblicher
Nutzungen ist die Festsetzung von planerischen Umweltschutzmal3nahmen im Bereich der
spater hinzukommenden Nutzung (Verursacherprinzip). Nach dieser Auffassung hat derje-
nige, der durch seine Maflinahmen einen Konflikt auslést, maf3geblich zur Konfliktlosung
beizutragen. Dies hat u. U. Bedeutung fir die Frage, in welcher Reihenfolge und auf wel-
chen Flachen notwendige Schutzmalinahmen zu treffen sind.”

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei®, der Stadt Straubing
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Im vorliegenden Fall sind die nérdlich gelegene Hackermuhle und die sudlich gelegene
Firma Diermeier Energie GmbH als Bestand und daher als Vorbelastung fur die heranru-
ckende Wohnbebauung zu beriicksichtigen. Es ist sicherzustellen, dass diese Anlagen nicht
im Bestand gefahrdet werden. Da bestehende Wohnbebauung naher an den beiden Anla-
gen liegt als die geplante Bebauung innerhalb des Bebauungsplanes ,Alte Ziegelei“, kann
davon ausgegangen werden, dass die beiden Firmen nicht weiter als bisher Gber das be-
stehende MaR hinaus eingeschrankt werden, und es durch Anlagenlarm zu keinen Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm flhren wird.

Zur Vorsorge sowie zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche wurde vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) /7/ erlassen. Sie gilt - im Rahmen der
Durchfiihrung von Einzelbauvorhaben, unter Wirdigung der in Kapitel 1 der TA Larm /7/
aufgefiihrten Ausnahmen - fir Anlagen, die als genehmigungsbedurftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) unterliegen und damit fur die vorgenannten Anlagen.

In der TAL&rm /7/ vom 26.08.1998 sind die in Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach TA Larm
(Auszug) genannten schalltechnischen Immissionsrichtwerte fur die Summe der Anlagen-
larmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben.

) _ Immissionsrichtwert
Gebietseinstufung
Tag Nacht
Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Misch/Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet (Gl) 70 dB(A) 70 dB(A)

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach TA Larm (Auszug)

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 6.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum von
22.00 Uhr - 6.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts diejenige volle Nachtstunde heranzuzie-
hen ist, die den lautesten Beurteilungspegel verursacht.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen besonderer ortlicher oder betrieblicher Verhaltnisse unter Berticksichtigung des
Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nacht-
ruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist dabei sicherzustellen.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die in Tabelle 3 genannten Richtwerte tags-
Uber um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Bei
seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fur alle Gebiete mit Ausnahme von
Industriegebieten tagsuber 70 dB(A) und nachts 55 dB(A). Einzelne Gerauschspitzen duir-
fen diese Werte in Gewerbegebieten tagstuber um nicht mehr als 25 dB(A) und nachts um
nicht mehr als 15 dB(A) sowie in den Ubrigen Gebieten tagstiber um nicht mehr als 20 dB(A)
und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag ist als nicht relevant anzusehen, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 TA Larm am malf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet.

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei®, der Stadt Straubing
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4.3 DIN 4109 , Schallschutz im Hochbau*

Die mittlerweile zuriickgezogene DIN-Norm DIN 4109:1989-11 ,Schallschutz im Hochbau*
/10/ ist nach wie vor eine eingefiihrte technische Baubestimmung u. a. zum Schutz von
Aufenthaltsraumen gegen Aullenlarm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und
Industriebetrieben, die in der Regel baulich nicht mit den Aufenthaltsrdumen verbunden
sind.

Zwischenzeitlich liegt die DIN 4109-1:2018-01 /10/ bzw. DIN 4109-2:2018-01 /12/ vor. Zum
Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichtes stand nicht fest, ob und in welcher Form die
DIN 4109-1:2018-01 /10/ baurechtlich eingefuhrt wird.

Aus fachlicher Sicht halten schlagen wir folgendes Vorgehen vor:

e Nachweis entsprechend dem aktuellen Normstand

Fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen vor dem
AuBenlarm wurden in der DIN-Norm Larmpegelbereiche festgelegt, denen der jeweils
vorhandene oder zu erwartende ,maf3gebliche Aul3enlarmpegel” (= La) zuzuordnen ist.

Nach DIN 4109-1 ist die relevante Grof3e zur Darstellung der Schallddmmung zwischen dem
AuRenbereich und Raumen in Gebauden das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malf3
R'wges der AulRenbauteile. Die vollstindige Berechnung von R'wges unter
Beruicksichtigung der flankierenden Ubertragung sinngemafR nach DIN EN 12354-3.
Der Einfluss der Flankenubertragung ist in vielen Fallen jedoch unbedeutend und muss
deshalb nur in besonderen Féllen berechnet werden. In allen anderen Fallen bleibt die
flankierende Ubertragung unberiicksichtigt. Naheres wird in /12/ 4.4.3 geregelt.

Mit dem nachfolgenden Berechnungsverfahren wird das gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Mal’ R'wges ermittelt. Im Rahmen des Nachweises muss der errechnete Wert
von R'wges um den in /12/ 5.3.2 (Sicherheitskonzept) in Gleichung (46) festgelegten
Sicherheitsbeiwert vermindert und das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-
MalR mit dem Summanden KaL korrigiert werden. Fur die vereinfachte Ermittlung der
Unsicherheit gelten die Festlegungen in 5.3.3 mit einem Abschlag von 2 dB. Fur den
rechnerischen Nachweis gilt damit:

le,ges —2dB zerf. R'w,ges + KaL
Dabei ist

R'w,ges das nach Gleichung ermittelte gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal} der
Fassade, in dB;

erf. R'wges das nach DIN 4109-1:2016-07, Tabelle 7, geforderte gesamte bewertete Bau-
SchalldAmm-Mal3, in dB;

KaL der nach Gleichung (33) ermittelte Korrekturwert fur das erforderliche
Schalldamm-Mal fur den AuRenlarm nach DIN 4109-1:2016-07, 7.2, in
dB.

Der Begriff ,Fassade" wird dabei zur Vereinfachung fur Wand- und Dachflachen
gleichermal3en verwendet.

Fir Ka gt Ky = 101g (=)

0,85¢
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Dabei ist

Ss Die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenflache in m?;
Fir Raume mit mehreren an der Schallibertragung beteiligten AufRenflachen
(z. B. Eckraume mit zwei AufRenwanden, Dachwohnungen mit Auf3enwand und
Dachflache) gilt die vom Raum aus gesehene gesamte Aul3enflache als S, d. h. die
Summe der gesamten abgewickelten Flachen, die den Raum nach aul3en begrenzen.

Sq Die Grundflache des Raumes in m?

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB,
so ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem
3 dB erhéhten Beurteilungspegel fur die Nachtzeit und einem Zuschlag von 10 dB; dies gilt
fur RAume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Bei La&rmimmissionen von Gewerbe- und Industrieanlagen wird in der Regel der nach der
TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie aufgefuihrte Tages-Immissionsrichtwert als
malf3geblicher AuRenlarmpegel eingesetzt, wobei zum Immissionsrichtwert 3 dB zu addieren
sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte tberschritten
werden, so sollte die tatsachliche La&rmimmission nach TA Larm ermittelt und beriicksichtigt
werden.

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich des Vorhabens von den
Bebauungsplanfestsetzungen ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter
Bericksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebiets auszugehen.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her,
so berechnet sich der resultierende Aul3enlarmpegel Lares, jeweils getrennt fur Tag und
Nacht, aus den einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegeln La,i nach folgender Gleichung:

n
Lores = 10lg Z(loo'ua’i) (dB)
i=1
Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung
mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MalRe von Aul3enbauteilen ist der
Beurteilungspegel von fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern (s. /12/, 4.4.5.3).

Zur Bildung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels sind zum Berechnungsergebnis 3 dB zu
addieren.
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5. Rechnerische Ermittlung der Gerduschimmissionen

5.1 Verkehrslarm

5.1.1 StralRenverkehr

Fur die Berechnung der Larmimmissionen aus dem Stral3enverkehr wurde folgende
Verkehrssituation (Prognose) angesetzt:

Verkehrsentwicklungsplan: Prognose Jahr 2020; mit MaBnahme Nordumfahrung Alburg (noch nicht verwirklicht)
Verkehrsstarke in DTV (Kfz/24); Der Bereich westlich der graustrichlierten Linie enthélt nicht die Daten vom Durchgangsverkehr

) O

:sttlicsher Bereich . & - Schloss
n der Summe: —— -

. . Ostlicher Bereich A Q o
Ziel- und Quellverkehrsstarke 4/ In der Summe: Ziel-, Quell- und 4840 m ) %90 » P
jedoch keine Daten fir den 4 Durchgangsverkehrsstarke <
Durchgangsverkehr Y ‘ —

<€ ;
v, Frauenbrinnl Theresien-

blatz  Ludwigspl.
enOSSe
o -m g

il

N w

Tiergarten (
’

Abbildung 3: Verkehrszahlen StraRenverkehr /33/
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i Geiselhdringer Strale
4| StraRenabschnitt

| -blau = 11250 Kfz/24h
-gelb = 13500 Kfz/24
{| -rot = 16550 Kfz/24
|| -griin = 20750 Kfz/24h
Stadtgraben

StraBenabschnitt
-blau = 21250 Kfz/24h
-gelb = 29350 Kfz/24
-griin = 14950 Kfz/24h
Gabelsberger Stralle
StraBenabschnitt
-blau = 14450 Kfz/24h
Tunnel = 14450 Kfz/24h
-gelb = 12350 Kfz/24
Am Platzl
|| StraBenabschnitt
-rot = 2400 Kfz/24h
1| ViereckmiihistraRe
StraBenabschnitt
-rot = 500 Kfz/24h
Dr. Josef Keim-Strale
StraBenabschnitt
-gelb = 4100 Kfz/24h
-blau = 1550 Kfz/24
1| Zurwieskapelle
|| StraBenabschnitt

1| -blau = 3650 Kfz/24h
-rot = 2600 Kfz/24h

Regensburger Strale

Datenauszug

; StraBenabschnitt
£ \ S _— A -blau = 4600 Kfz/24h
Y i ) IS \ 2k TG i -gelb = 3000 Kfz/24
Die Verkehrsstarken (KFZ/24)sind Anhaltswerte und nur fur Larmberechnungen geeignet. Lkw-Anteil Gberall tags 5 % nachts 1% -griin = 3450 Kfz/24h
Mallersdorfer Stralle
Sackgasse

Abbildung 4: Verkehrszahlen Stral3enverkehr /33/

Aus den so berlcksichtigten Ausgangsdaten einschlie3lich Prognosefaktor ergeben sich die
in der Anlage 2 dokumentierten Emissionspegel Lme. Zu- und Abschldge zum
Emissionspegel erfolgen im Programm /35/ selbst (siehe Anlage 2).

502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing
Seite 18



akustik|bauphysik

@b consultants

5.1.2 Schienenverkehr
Zu beurteilende Schallquellen sind:

¢ die Bahnstrecke Obertraubling — Straubing,

Nachstehend ist das aus /36/ enthommene Mengengerust aufgefuhrt:
Strecke 5830 Abschnitt Straubing Bhf Westseite bis Stadtgrenze West
ca km 77,2 bis 81,2

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !
Anzahl Zugart- [ v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht [ Traktion km/h | kategorie] Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
74 52 GZ-E 100 7-75_A4 1 10-75 27 10-22 3 10-718 6 10-715 1
19 12 GZE 120 7-75_A4 1 10-Z5 27 10-722 3 10-718 6 10-715 1
32 2 RV-ET 160 5-75_A8 1
32 2 RV-ET 160 5-7Z5_A8 2
32 4 RV-VT 120 6_A8 2
2 IC-E 160 7-75_A4 1 9-75 12
0 ICE 160 4-V1 1
8 0 ICE 160 4-V1 2
0 2 Nz/D-E 160 7-75_A4 1 9-75 14
203 76 Summe beider Richtungen

Bemerkung zu Schall03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Firr Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschléage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug

RV = Regionalzug

IC = Intercityzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug

Tabelle 4: Mengengerust Bahnlinie /36/

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt nach dem Verfahren Richt-
linie Schall 03 2012 /19/. Es werden bei den Berechnungen auch die Reflexionen 1. Ord-
nung bericksichtigt. Die Gleisbetthbhen ergeben sich aus dem digitalen Gelandemodell
131/.

Durch das ,Elfte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli
2013"/2/wird die bisher im Rahmen von Verfahren gem&R der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV /16/) bei der Ermittlung der Beurteilungspegel geltende Korrektur (sog.
~Schienenbonus®) von -5 dB(A) fur die geringere Storwirkung des Schienenverkehrslarms
zum 1. Januar 2015 abgeschafft, aul3er flr Vorhaben, fur die bis zu diesem Zeitpunkt das
Planfeststellungsverfahren bereits eroffnet ist und die Auslegung des Plans 6ffentlich be-
kannt gemacht wurde. Weiter wurde in dem Gesetz festgelegt, dass der Abschlag auch vor
dem 1. Januar 2015 entfallen kann, ,wenn die damit verbundenen Mehrkosten vom Vorha-
bentrager oder dem Bund getragen werden.

Durch den Wegfall des Schienenbonus werden die Emissionen grundsatzlich héher, so dass
technische Lésungen an der Quelle notwendig sind um dies auszugleichen.
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Durch die aktuell betriebene Umristung der Graugussklotzbremsen auf Verbundstoffklotz-
bremsen bei Guterziigen mindern sich die Beurteilungspegel. Um die Umristung in der
Prognose zu bertcksichtigen, wird das Verfahren nach Schall 03 2012 /19/ zur Berechnung
herangezogen.

Zur Berechnung werden die von der DB Netz AG vorgegebenen Zugzahlen fir die Prognose
2025 angewandt.

Aus den so bericksichtigten Ausgangsdaten ergeben sich die in der Anlage 2 dokumen-
tierten Emissionspegel Lme. Zu- und Abschlage zum Emissionspegel erfolgen im Programm
135/ selbst (siehe Anlage 2).

5.2 Anlagenlarm

Fir die Ermittlung der Larmimmissionen durch das Vorhaben werden folgende schalltech-
nisch relevanten Emittenten in Ansatz gebracht:

=

Freisitz,

Parkplatze Bajuwarium,

LKW,

Entladung LKW.

. Sonstige Quellen z. B. Kiichenabluft

Dle Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschall-
guellen ist in den Lageplanen in der Anlage 1 ersichtlich.

oA W

Die immissionsrelevanten Ausgangs- und Berechnungsdaten sind nachfolgend fir die ein-
zelnen signifikanten Gerauschquellen aufgelistet und u. a. in der Anlage 2 dieser Untersu-
chung fur die Berechnung mit EDV-Unterstitzung wiedergegeben.

Im EDV-Programm SoundPLAN /35/ kénnen fur jeden Emittenten so genannte ,Tages-
gange*“ berucksichtigt werden. Hier kann die Einwirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder
Stunde des Tages angegeben werden, wobei die Einwirkzeit in Sekunden, Minuten oder
Einheiten pro Stunde bzw. prozentual dargestellt werden kann.

Aus den Einwirkzeiten fir die jeweilige Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkorrektur nach
ALt=10*Ig (Te/T)
mit:

Te

Ti = Dauer der Teilzeit (nach /7/, z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr).
Die Zeitkorrektur und damit die Einwirkzeit des jeweiligen Emittenten jeweils bezogen auf
die Tagzeit (16 h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr bzw. Nachtzeit 1 h von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) ist aus den Spalten ,,dLw" der Anlage 3 zu entnehmen.

Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit

Die einzelnen Beurteilungspegel der jeweiligen Teilzeiten werden anschliel3end fur den je-
weiligen Beurteilungszeitraum (Tag, Nacht) aufsummiert und bilden den Gesamtbeurtei-
lungspegel.
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5.2.1 Pkw-Parkplatze

Pkw-Parkplatze sind in schalltechnischer Hinsicht dadurch gekennzeichnet, dass nicht - wie
bei Stral3en - Gerdusche des flieRenden Verkehrs Uberwiegen, sondern ungleichmaligere,
zum Teil informationshaltige Gerédusche z.B. Turenschlagen, Stimmengewirr, Gerausche
von Tonwiedergabegeraten.

Entsprechend der gangigen Rechtsprechung ist bei stral3enrechtlich nicht gewidmeten, d. h.
nicht 6ffentlichen Parkplatzen die TA Larm /7/ anzuwenden. Fur schalltechnische Prognosen
von Parkplatzen, Autohéfen, Omnibushdéfen, Tiefgaragen und Parkh&ausern in Verwaltungs-
verfahren nach dem Baugesetzbuch, dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
usw. wurde vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz eine Parkplatzlarmstudie beauf-
tragt und die Ergebnisse in der 6. Auflage 2007 verdffentlicht. Darin sind zwei Verfahren zur
Berechnung der Schallemission von Parkplatzen entsprechend der TA Larm /7/ in Vbdg. mit
117/ (RLS90) angegeben.

Normalfall, sog. Zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1 in /4/

(fir Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung nicht gentigend genau abschatzen
lasst)

Lw" = Lwo+ Kpa +Ki+ Kp + Kstro +101g (B * N) - 10 Ig (S/2m?) dB(A)
mit:
Lyw" = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-

schl. Durchfahrtsanteil)

Lwo = Ausgangs-Schallleistungspegel fir eine Bewegung/h Lwo = 63 dB(A)

Kea = Zuschlag nach Parkplatzart

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nur zusammengefasstes Verfahren)

Ko = Zuschlag fur Durchfahranteil, Ko = 2,5 * Ig (f*B-9) in dB(A), entfallt wenn f*B < 10
Ksro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (allg. s. Seite 88 in /4/)
Ng = Zahlder Stellplatze des gesamten Parkplatzes

f = Stellplatze je Einheit in der Bezugsgroe

B = BezugsgrolRe (Anzahl Stellplatze, Netto-Verkaufsflache)

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréfRe und Stunde)
B*N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

S = Gesamtflache des Parkplatzes in m2

Sonderfall, sog. Getrenntes Verfahren nach Kap. 8.2.2 in /4/
(fur Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung auf die einzelnen Fahrgassen! genu-
gend genau abschatzen lasst)

Ly' = Lwo * Kpa + K| +101g (B * N) - 10 Ig (S/Am?) dB(A)

Zu den Zuschlagen fur Impulshaltigkeit fuhrt die Parkplatzlarmstudie /28/ folgendes aus:
~Streng genommen misste man den Zuschlag K1 vom Abstand Emissionsort - Immissions-
ort abhangig machen, da die kurzzeitigen Geréauschspitzen mit zunehmender Entfernung
vom Emittenten immer weniger aus dem Hintergrundgerausch herausragen und damit der
Unterschied zwischen Mittelungspegel und Taktmaximalpegel immer geringer wird. Um die
Parkplatzformel nicht unnétig kompliziert werden zu lassen, vernachlassigen wir diesen Ef-
fekt und betrachten die dadurch in grél3erer Entfernung zu hohen Rechen-ergebnisse als

1 Fdr nicht asphaltierte Fahrgassen ist ein Zuschlag Kggg von 0-5 dB(A) nach Angaben Seite 88 in /28/
anstelle Tabelle 5 der RLS 90 /17/ zu bertcksichtigen (= Dgro)-
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Beitrag zu einer ,Rechnung auf der sicheren Seite".”

Bei groReren Entfernungen der Immissionsorte zu den Parkplatzen ist der Rechenansatz
daher als Maximalansatz zu sehen.

Beim getrennten Verfahren werden die Emissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrver-
kehr nach dem Verfahren der RLS 90 /17/ berechnet, beide Pegelanteile werden energe-
tisch addiert. Fur die Fahrstrecken ergibt sich damit ein Schallleistungspegel von
Lwa = 47,5 dB(A).

Bei beiden Berechnungsverfahren ist am Immissionsort ein Zuschlag K flir das Taktmaxi-

malpegelverfahren zu addieren. Da das Taktmaximalpegelverfahren in /7/ (TA Larm) nur
mehr zur Ermittlung des Zuschlages fur Impulshaltigkeit vorgesehen ist, wird K| zur Ermitt-

lung der HOhe dieses Zuschlages herangezogen.
Fur die untersuchten Parkplatze wird das zusammengefasste Verfahren herangezogen.

Die Berechnung der Larmimmissionen mit dem Programm SoundPLAN gestaltet sich wie
folgt:

Angabe einer Flachenschallquelle mit einem Schallleistungspegel von:
Ly =Lwo +Kpa+Kp +Kin dB(A).

Die Bewegungshaufigkeit wird in SoundPLAN /35/ den Tagesgédngen mit n*N Ereignissen
pro Stunde bertcksichtigt. Durch die Angabe der Bewegungshéaufigkeit je Parkplatz mit n
Stellplatzen und Stunde werden die auf den gesamten Beurteilungszeitraum bezogenen
Bewegungshaufigkeiten auf die geplante Betriebszeit umgerechnet, so dass eventuelle Ru-
hezeiten adéaquat bertcksichtigt werden.

Die Auswirkungen von Nebengeréauschen (z.B. Radio durch gedffnete Wagenfenster, laute
Motoren- oder Anlassergerausche, Turenschlagen) werden bei der Berechnung der Emissi-
onen durch Korrekturen fur die Parkplatzart Kea gegentiber dem Grundwert von P+R- Plat-
zen berlcksichtigt. GemanR Tab. 34 in /28/ betragt bei Kunden- und Mitarbeiterparkplatzen
von Gewerbebetrieben der Zuschlag gerade Kea = 0 dB(A).

Der Zuschlag fur Impulshaltigkeit ergibt sich zu K = 4 dB (/28/). Der Zuschlag fiur die Park-
platzart wurde mit Kea = 3 dB angesetzt

Fur das die Fahrbahnoberflache wird ein Zuschlag von Kswro = 0,0 dB(A) bertcksichtigt. Flr
die Berechnung der Fahrthaufigkeit wird eine Netto-Gastraumflache von 187,2 m? abge-
schatzt (1,2 m? pro Sitzplatz fur Restaurant und Freisitz).

Fur die Frequentierung wird von einer Ausflugsgaststatte entsprechend /28/ ausgegangen.

Die sich ergebenden Tagesgéange der Fahrthaufigkeiten sowie Angaben zu deren Berech-
nung sind der Anlage 2 zu entnehmen.
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5.2.2 Anlieferungen (LKW)

Fur die Versorgung des Bajuwariums wurden zwei LKW-Anlieferungen tagsuber (06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr) berlcksichtigt.

Fur die Berechnung der Larmimmissionen durch die Lkw-Fahrten wurde eine Linienschall-
guelle entlang der Fahrstrecken angesetzt. Ein Wendevorgang wurde beriicksichtigt. Die
Lage der Fahrstrecke ist der Anlage 1 dieser Untersuchung zu entnehmen.

Die Lkw-Fahrstrecken wurden entsprechend der TUV Hessen Studie /25/ beriicksichtigt.

Dort betragt der langenbezogene Schallleistungspegel, abhangig von der Antriebsleistung
fur ein 1-Meter-Wegelement flr eine Uberschlagige Berechnung (Maximalansatz):

Lwa' (Im) =63 dB(A)/m  Antriebsleistung > 105 kW Lkw > 7,5t
Lwa' (Im) =62 dB(A)/m  Antriebsleistung < 105 kW Lkw < 7,5t

Fur detailliertere Betrachtungen kénnen die jeweiligen Fahrzustédnde entsprechend der
nachfolgenden Tabelle angesetzt werden:

Vorgang Schallleistung in dB(A)/m/h
Beschleunigen 0-10 m 63,0
Beschleunigen 10-20 m 63,2
Beschleunigen 20-30 m 62,6
Beschleunigen 30-40 m 61,8
Gleichférmige Vorbeifahrt 60,3
Verzogern 0-10 m 57,1
Verzdgern 10-20 m 56,8
Verzogern 20-30 m 56,2
Verzdgern 30-40 m 56,2
ZurtckstoRen 71,3
Andocken 85,0
Be- / Entladen 81,2

Tabelle 5: Schallleistungen der Fahrzustande

Im Sinne eines Maximalansatzes wird hier nur der Schallleistungspegel von L' (1m) =
63 dB(A)/m berucksichtigt.

Der, fur die betrachtete Fahrstrecke berechnete Mittelungspegel an den Immissionsorten
bezieht sich auf eine Lkw-Fahrt pro Stunde. Daher wurde fir jede Fahrtstrecke eine Korrek-

tur durchgefihrt, um die tatsdchliche Fahrthaufigkeit auf der jeweiligen Fahrtstrecke zu be-
ricksichtigen. Die Korrektur errechnet sich nach folgender Formel:

LKW — Fahrten ) .
- in dB
Bezugszeitraum

dL =10Iog(

Die Berechnung der Teilbeurteilungspegel fiir die betrachtete Fahrstrecke erfolgt dann nach
der Formel: L; =L, +dL
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Fur die Berechnung mit dem Programm ,SoundPLAN*" /35/ ergibt sich dL aus den Tages-
gangen. Die Lage der Fahrstrecke ist aus der Anlage 1 zu entnehmen. Sie umfasst den
Hin- und den Rickweg. Weitere Daten kdnnen der Anlage 2 entnommen werden.

5.2.3 LKW Be-und Entladen

Fur das Be- und Entladen der anliefernden LKW wurde nach /25/ ein Handhubwagen mit
Lw =97 dB(A) als Maximalansatz angesetzt. Fur Impulshaltigkeit wurde ein Zuschlag
Ki = 3 dB berticksichtigt. Die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels und
die angesetzte Geschwindigkeit sind der Anlage 3 zu entnehmen.

5.2.4 Weitere Schallquellen

Weitere Quellen sind der Anlage 2 zu entnehmen.

5.2.5 Kurzzeitige Spitzenpegel

Fur die Berlcksichtigung des Spitzenpegelkriteriums wurden folgende Emittenten bertck-
sichtigt:

Schallleistungspegel Lyya
Emittent Kommentar

dB(A)
PKW, beschleunigte 92,5 f. kurz. Maximalpegel aus /28/
Vorbeifahrt
PKW, Turen schlieRen 97,5 f. kurz. Maximalpegel aus /28/
LKW, Motorstart 107 f. kurz. Maximalpegel aus /28/
LKW, Rickfahrwarner 103 f. kurz. Maximalpegel aus /27/
Rufen normal 80,0 f. kurz. Maximalpegel aus /29/
Rufen laut 90,0 f. kurz. Maximalpegel aus /29/
Freisitz ,leise” 92,0 f. kurz. Maximalpegel aus /30/
Hubwagen 102,0 f. kurz. Maximalpegel aus /30/

Tabelle 6: Spitzenpegel

Die Schallleistungspegel L, fir die 0. a. Emittenten sind der Tabelle in der Anlage 2 zu
entnehmen.

5.3 Schallausbreitung

Fur die Bodendampfung wurde das Verfahren aus /8/ Punkt 7.3.1 ,Allgemeines Verfahren®
verwendet.

Fur die meteorologische Korrektur wurde von einer Gleichverteilung der Windrichtungen
ausgegangen und der standortbezogene Korrekturfaktor flr die Meteorologie mit Cp = 2 dB

tagstber und Cy = 0 dB nachts angesetzt.

In der Anlage 3 dieses Berichtes sind die einzelnen Emittenten mit den relevanten Daten
aufgefuhrt.
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5.4 Qualitat und Sicherheit der Prognose
Qualitat der Eingangsdaten und der Modellierung:

Der Unsicherheitsfaktor fir die Prognose wird im Wesentlichen durch die Unsicherheit bei
den Eingangsgrof3en und bei der Schallausbreitung bestimmt:

- Unsicherheiten der Emission (Eingangsdaten)
- Unsicherheiten der Transmission (Ausbreitung und Berechnungsmodell)

Im vorliegenden Fall wurden die Eingangsdaten der Emission (Emissionspegel, Schallleis-
tungspegel, Innenpegel) aus den unter Punkt 5 aufgefuhrten Literaturangaben, vergleich-
baren Projekten sowie eigenen Messungen unter Berlcksichtigung der vorgesehenen
Larmminderungsmaf3nahmen abgeleitet.

Grundsatzlich wurden bei der Ermittlung der Schallemissionen konservative Ansétze im Hin-
blick einer

oberen Abschatzung (worst case) beriicksichtigt, z.B.:
- maximale Betriebszustande der Hauptgerauschquellen
- Bericksichtigung des Betriebszustandes mit der hdchsten Schallleistung

- bewertete Schalldamm-MalRRe mit zu berlcksichtigenden Vorhaltemalen (baulicher
Schallschutz)

- Schallleistungspegel, die nach dem derzeit praktizierten Stand der LArmminderungs-
technik sicher erreicht werden kdnnen.

In dieser Schall-Immissionsprognose wurden Berechnungsanséatze getroffen, welche be-
zuglich der Eingabegroflen wie Bewegungshaufigkeiten und Schallleistungen der Vorgange
ein Maximum darstellen:

Parkplatzlarmstudie des Bay. Landesamtes fur Umwelt /28/: Seite 84, Abs. 1 fur die Park-
platze.

In den Ausbreitungsberechnungen wurden fir alle Quellen Reflexionen berticksichtigt.

Die Gesamt-Immissionspegel der untersuchten Geréausche, angegeben als A-bewertete Mit-
telungspegel nach TA Larm an den Immissionsorten - sind daher ,auf der sicheren Seite
liegend” berechnet.

Bei entsprechender baulicher Umsetzung der zugrundeliegenden Planung und den unter
Punkt 1 beschriebenen Malinahmenvorschlagen in Verbindung mit der vorliegenden Be-
triebsbeschreibung ist davon auszugehen, dass unter Beriicksichtigung der 0.g. Sicherhei-
ten die hier herangezogenen Emissionskennwerte an der oberen Grenze der jeweiligen Ver-
trauensbereiche liegen.

Die Qualitat der aus Literaturstudien, Herstellerangaben sowie friiheren Untersuchungen
Ubernommenen Daten lasst sich dabei nur schwer allgemein quantifizieren, da hierzu nicht
in jedem Fall Daten vorliegen. Im Regelfall resultieren die schalltechnischen Daten jedoch
aus einer Vielzahl von Emissions- und Immissionsmessungen, so dass die Genauigkeit der

Daten mit wachsender Anzahl an Messdaten um den Faktor vn zunimmt.

Dartber hinaus wurden bei vergleichbaren Projekten immer wieder aus Emissionsmessun-
gen mit anschliel3ender Schallausbreitungsberechnung ermittelte Beurteilungspegel mit aus
Immissionsmessungen ermittelten Beurteilungspegeln fur ausgewéhlte Immissionsorte ver-
glichen. Da diese Vergleiche eine gute Ubereinstimmung ergaben, ist davon auszugehen,
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dass die Emissionsanteile und damit auch die Immissionsanteile der verschiedenen Anla-
genteile mit vertretbar geringer Unsicherheit behaftet sind.

Statistische Sicherheit:

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Malf3 fur die Qualitat der Aussage lasst sich u. a. nach Veréffentlichungen des Landesum-
weltamtes Nordrheinwestfahlen aus nachfolgenden Teilunsicherheiten ermitteln.

_ , 2 2 i 2 2
Oges = |Of + Ofrog Mity/og + 0p

Dabei ist:

oges Gesamtstandardabweichung

Ot Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten

Oprog Standardabweichung der Unsicherheit des schalltechnischen Ausbreitungs- bzw. Be-
rechnungsmodells

op Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Herstel-
lung von Anlagen/Bauteilen etc.

OR Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der Emis-
sionskennwerte

Die angegebenen Zusammenhénge gelten nur unter der Annahme normalverteilter Immis-
sionspegel, die im Regelfall gerechtfertigt ist. Lage und Breite der Verteilungsfunktion wird
dabei durch den ermittelten Beurteilungspegel Lr und g, bestimmt.

Die Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten liegt haufig zwischen ¢, = 1,3
dB fur Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1 und zwischen o, =35 dB fur
Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2 und wird hier mit 2 dB angenommen, sofern in den
zugrundeliegenden Quellen nicht anderes angegeben ist.

Hinsichtlich Schallausbreitungsrechnung werden in DIN ISO 9613-2 /8/ geschatzte Abwei-
chungen als tatsédchliche Schwankung der Immissionspegel bei ndherungsweise freier
Schallausbreitung angegeben. Daraus lassen sich die Standardabweichungen fir o,,.,4 wie
folgt ableiten:

Mittlere H6he in m Abstand
Om—-100 m 100 m — 1000 m
Om-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5m-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5dB
Tabelle 7: Standardabweichung 0,,,,4

Fur typische Falle lasst sich daraus eine Gesamtstandardabweichung g, von etwa 2 dB
ableiten.

In Fallen bei denen als Eingangsdaten lediglich Mittelwerte und keine oberen Grenzwerte
bzw. Abschéatzungen des Vertrauensbereiches herangezogen werden, lasst sich die Aussa-
gesicherheit der Beurteilungspegel Uber die Gesamtstandardabweichung fur maf3gebliche
Wahrscheinlichkeits-Quartile (Signifikanzniveau) angeben. Fir den Immissionsschutz ist
dabei die obere Vertrauensgrenze Lo, unterhalb derer mit einer bestimmten Wahrschein-
lichkeit alle auftretenden Immissions- bzw. Beurteilungspegel liegen, maf3geblich. So liegen
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fur normalverteilte Grol3en alle Pegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 % unterhalb:
Lo = Ly + 1,28 64,5 dB

mit

Lo obere Vertrauensgrenze des Beurteilungspegels

L,  mittlerer Beurteilungspegel (als Prognose aus mittleren Emissionsdaten)

o4es Gesamtstandardabweichung

Fur den Fall, dass bereits emissionsseitig jeweils obere Abschatzungen im Sinne einer kon-
servativen oder worstcase-Betrachtung angesetzt werden, entspricht der so prognostizierte
Beurteilungspegel direkt der oberen Vertrauensgrenze L,. Ein weiterer Zuschlag geman
dem o. a. Zusammenhang ist somit nicht mehr erforderlich.

Im vorliegenden Fall kann unter Beriucksichtigung der o. a. konservativen Ansatze und Vo-
raussetzungen Uberschlagig eine Prognosesicherheit von +0/-2 dB(A) abgeschatzt werden.
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Anlage 1: Plane und Ergebnisse

Legende:
Spalte Beschreibung
Sw Stockwerk
Nutz Gebietsnutzung
IGW Immissionsgrenzwert nach 16.BImSchV Verkehr tags/nachts
T: Tag
N: Nacht

Verkehr Beurteilungspegel Verkehrslarm tags/nachts
LrT: Beurteilungspegel Tag
LrN: Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Verkehrslarm tags/nachts fiir Berechung nach DIN 4109 (Schiene - 5 dB)
Lr*T: Beurteilungspegel Tag
Lr*N: Beurteilungspegel Nacht

Anlagen | Beurteilungspegel Anlagenldarm tags/nachts (nach DIN 4109-2:2018-01, Punkt 4.4.5.6: Immissionsrichtwert nach TA L4rm)
LrT: Beurteilungspegel Tag
LrN: Beurteilungspegel Nacht

DIN 4109 | Aussenldarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
La W: Aussenldrmpegel fur Rdume die nicht Gberwiegend zum zum Schlafen genutzt werden kénnen (DIN 4109-2:2018-01, Punkt 4.4.5.1, Abs. 4, 5, 6)
LA S: Aussenldrmpegel fiir RGume die {iberwiegend zum zum Schlafen genutzt werden kénnen (DIN 4109-2:2018-01, Punkt 4.4.5.1, Abs. 4, 5, 6)

R'w,ges | Anforderung an das resultierende bewertete Schallddmm-MaR der Aussenbauteile nach DIN 4109-1:2018-01 ohne grundrissabhéngigen Korrekturwert KAL
W: Anforderungen an schutzbediirftige Raume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
S: Anforderungen an schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die liberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen

Pas. Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen:

n.: keine Schallschutzmafnahmen erforderlich

S: bauliche und passive Schallschutzmalinahmen fiir schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen

W: bauliche und passive Schallschutzmafl3nahmen fiir schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die nicht iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen

WI/S: bauliche und passive Schallschutzmalinahmen fiir schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
und fiir schutzbediirftige Radume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen

schutzbedirftige Raume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 sind z. B.:

— Wohnréume, einschliellich Wohndielen, Wohnkiichen;

— Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstétten;

— Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien;

— Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;

— Biirordume;

— Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.
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Beurteilungspgel B _ _
Verkehrslarm Larmsituation Anlage Schallschutz 1

Tag Freibereiche mit aktiver Larmschutzeinrichtung MaBStab 1:500

in dB(A . . .
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<=42 | TR B TN
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Beurteilungspgel

Verkehrslzrm Larmsituation MaRstab 1:500 Anlage Schallschutz 2 Schalltechnische Untersuchung

Tag Freibereiche ' ' A Taldl i :
mit aktiver Larmschutzeinrichtung zum Bebauungsplan "Alte Ziegelei""

e und sudwestlichem Gebaude 0 5 10 20 30 40 der Stadt Straubin
<= - T I T . )
42 Beurteilungsgrundlage Verkehrslarm: m J

42 < <=45

0009T¥S

45 < N <= 48 16. BImSchV
48 < <=51
51< <=55
55 < <=59 Spalte Beschreibung
50 < <=60 sSw Stockwerk

60 < <=64 Nutz Gebietsnutzung

Legende

Emissionslinie

Wand

64 < <=65 IGW In'1missionsgrenzwert nach 16.BImSchV Verkehr tags/nachts Gebaude

65 < <=69 N: Nacht

69 < <=72 Verkehr | Beurteilungspegel Verkehrsldrm tags/nachts Fassade

72 < <=75 o gzzﬁ:iill::‘gzﬁzgzmﬁ » mit Anforderungen an den Schallschutz
;g z <=78 Beurteilungspegel Verkehrslarm tags/nachts fiir Berechung nach DIN 4109 (Schiene - 5 dB)

Lr*T: Beurteilungspegel Tag
Lr*N: Beurteilungspegel Nacht

Anlagen | Beurteilungspegel Anlagenldrm tags/nachts (nach DIN 4109-2:2018-01, Punkt 4.4.5.6: Immissionsrichtwert nach TA L&rm)
LrT: Beurteilungspegel Tag
LrN: Beurteilungspegel Nacht

DIN 4109 | Aussenldrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
La W: Aussenlarmpegel fiir Réume die nicht iberwiegend zum zum Schlafen genutzt werden kénnen (DIN 4109-2:2018-01, Punkt 4.4.5.1, Abs. 4, 5, 6)
LA S: Aussenldrmpegel fiir Radume die (iberwiegend zum zum Schlafen genutzt werden kénnen (DIN 4109-2:2018-01, Punkt 4.4.5.1, Abs. 4, 5, 6)

R'w,ges | Anforderung an das resultierende bewertete Schallddmm-MaR der Aussenbauteile nach DIN 4109-1:2018-01 ohne grundrissabhéngigen Korrekturwert KAL
W: Anforderungen an schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die nicht Uiberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
S: Anforderungen an schutzbediirftige R&ume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
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2.0G| MI_|64 54] 54 |51 53 | 47 )| 60|45 64 64 | 34134 n

Pas. Anspruch auf Schallschutzmafnahmen:

n.: keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich

S: bauliche und passive Schallschutzmafinahmen fiir schutzbedirftige Ré&ume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die (iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen

W: bauliche und passive Schallschutzmafnahmen fiir schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die nicht (iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen

WI/S: bauliche und passive Schallschutzmaftnahmen fir schutzbediirftige Raume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die nicht iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
und fiir schutzbedurftige R&ume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen

schutzbedurftige RGume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 sind z. B.:

— Wohnraume, einschliellich Wohndielen, Wohnkiichen;
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— Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;
— Burordume;
— Praxisrdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsrdume.
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Anlage 1.2: Berechnungssituation Anlagenlarm Bajuwarium
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Schalltechnische Untersuchung Legende
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==
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U i aus V
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Tag/Nacht in dB(A)
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* Schallquelle

%

11786/5

5415800

Parkplatz 01-07

Beurteilungssitution:
TA Lérm Anlagenlarm_V2.SGS

1174/15

Mafstab 1:1000

_—< 0 5 10 20 30 40
[ e ]

454? 300 454] 400
502_7, Seite 31, Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing

4541500

008515

008sLbs



lbauphysik

3b) consultants
Anlage 1.3: Perspektivische Darstellung

Beurteilungspgel Verkehrslarmsituation .
Verkehrslarm | mit aktiver Larmschutzeinrichtung Schalltechnische Untersuchung
;igagge'befemhe stidwestl. Bavarium, H=6,0 m zum Bebauungsplan "Alte Ziegelei",
Beurteilungsgrundlage: der Stadt Straubing,
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Anlage 1.4: Ubersicht
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Anlage 1.5: Pegeldifferenzen in der Umgebung aus Stral3enverkehr; Anlage 1.5.1: Ta
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Legende
Hauptgebaude

— Achse Verkehrsweg
——— Emissionslinie

Oberflache

[ Bricke
= Wand
—

Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

1180/4
11804

5415000

Beurteilungssitution:
Stralen-Verkehrsléarm

Pegeldifferenzen

Prognose mit Bebauung und Larmschutz -
Prognose ohne Bebauung

———
“

Ay

5415800

113599

Grenzwert
Uberschritten

4541300

502_7, Seite 34, Bebauungsplan ,Alte Ziegelei*, der Stadt Straubing

4541400

Tag
in dB(A)

<=
-1< <=
0< <=
1< <=
2< <=
3< <=
4 < <=

5<

Pegeldifferenzen

bW =0 =

454!500

0065L¥S

008SL+S



consultants

Anlage 1.5: Pegeldifferenzen in der Umgebung aus Stral3enverkehr; Anlage 1.5.2: Nacht
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Anlage 1.6: Pegeldifferenzen in der Umgebung aus Gesamtverkehr
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Anlage 1.6: Pegeldifferenzen in der Umgebung aus Gesamtverkehr
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Anlage 2: Emittentendaten

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Schienendetails - Verkehrslarm
Legende
Zugname Zugname
N(6-22) Anzahl Zuige / Zugeinheiten
N(22-6) Anzahl Zuge / Zugeinheiten
L'w 5m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
abConsultants GmbH 502_0
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf} RetKoooLre
Blatt: 1 von 0
SoundPLAN 7.3
Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Schienendetails - Verkehrslarm

GZE 100 74 52 49,56 73,25 90,50 51,04 74,73 91,98
GZE 120 19 12 47,62 68,00 85,74 48,63 69,02 86,76
RV-ET 32 2 56,13 57,80 74,67 47,10 48,77 65,63
RV-ET 2x 32 2 59,14 60,81 78,61 50,11 51,78 69,58
IC-E 2 2 44,09 53,83 72,56 47,10 56,84 75,57
ICE 4 0 34,89 47,16 66,50
ICE 2x 8 0 40,91 53,18 72,52
NZ/D-E 0 2 36,89 56,48 73,02
RV-VT 32 4 55,49 80,02 49,47 74,00
[Schiene_Bahnlinie Lw 0m(6-22) 92,31 dB(A) Lw4m(22.6) 75,90 dB(A) Lw5m(22-6) 56,13 dB(A) LwOm(226) 9330 dB(A) Lw4m(622) 7478 oB(A)
GZE 100 74 52 49,56 73,25 90,50 51,04 74,73 91,98
GZE 120 19 12 47,62 68,00 85,74 48,63 69,02 86,76
RV-ET 32 2 56,13 57,80 74,67 47,10 48,77 65,63
RV-ET 2x 32 2 59,14 60,81 78,61 50,11 51,78 69,58
IC-E 2 2 44,09 53,83 72,56 47,10 56,84 75,57
ICE 4 0 34,89 47,16 66,50
ICE 2x 8 0 40,91 53,18 72,52
NZ/D-E 0 2 36,89 56,48 73,02
RV-VT 32 4 54,41 78,01 48,39 71,99
[Schiene Bahnlinie Lw Om(6-22) 92,31 dB(A) Lw4m(22:6) 75.90 dB(A) Lw 5m(226) 5613 dB(A) LwOm(226) 9330 dB(A) Lw4m(e22) 7478 dBA)
GZE 100 74 52 49,56 73,25 90,50 51,04 74,73 91,98
GZE 120 19 12 47,62 68,00 85,74 48,63 69,02 86,76
RV-ET 32 2 56,13 57,80 74,67 47,10 48,77 65,63
RV-ET 2x 32 2 59,14 60,81 78,61 50,11 51,78 69,58
IC-E 2 2 44,09 53,83 72,56 47,10 56,84 75,57
ICE 4 0 34,89 47,16 66,50
ICE 2x 8 0 40,91 53,18 72,52
NZ/D-E 0 2 36,89 56,48 73,02
RV-VT 32 4 54,41 78,01 48,39 71,99
abConsultants GmbH 502_0
a b Altentreswitz 25, 92648 VohenstrauR RetKoooLre
Blatt: 2 von 0
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Anlage 2: Emittentendaten

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Emissionsberechnung Straf3e - Verkehrslarm

Legende
Strale StraRenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfzh Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
pTag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Anteil im Zeitb h
DStrO Tag dB Korrektur StraBBenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur StraBBenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschuindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung % Léangsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gef lle)
DStg B Zuschlag fur Steigung
Dref| dB Pegeldif ferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
abConsultants GmbH 5023
a Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraufy RELKO0OLres
Blatt: 1 von 0
13.12.2017
SoundPLAN 7.4

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Emissionsberechnung Stral3e - Verkehrslarm

Regensburger Stralle 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 5,0 10 0,00 0,00( -4,86 -6,07 0,2 0,0 0,0 56,8 48,3
Regenshurger Strafle 1050 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 63 12 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 -53 0,2 0,0 56,8 483
Regenshurger Strafle 1050 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 63 12 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 13 0,0 0,0 56,8 483
Regensburger Stralle 2100 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 | 126 23 5,0 1,0 0,00 0,00( -4,86 -6,07 0,0 0,0 0,0 59,8 51,3
Geiselhoringer Strale 21789 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 1307 240 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 14 0,0 0,0 70,0 61,4
Geiselhoringer Stral3e 17378 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 | 1043 191 5,0 1,0 0,00 0,00( -4,86 -6,07 01 0,0 0,0 69,0 60,5
Geiselhoringer Strale 14175 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 851 156 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 -01 0,0 0,0 68,1 59,6
Geiselhoringer Stral3e 11813 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 | 709 130 5,0 10 0,00 0,00( -4,86 -6,07 -16 0,0 0,0 67,3 58,8
Geiselhoringer Strale 11813 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 709 130 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 -5,0 0,0 0,0 67,3 58,8
Geiselhoringer Strale 11813 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 709 130 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 -0,6 0,0 0,0 67,3 58,8
Gabelsbergerstra3e Nord 12968 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 | 778 143 5,0 10 0,00 0,00( -4,86 -6,07 0,7 0,0 0,0 67,7 59,2
GabelshergerstraBBe Nord 15173 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 910 167 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 -2,6 0,0 0,0 68,4 59,9
Zur Wieskapelle 1050 50 50 50 50 0,0600 |0,0110 63 12 5,0 10 0,00 0,00( -4,86 -6,07 01 0,0 0,0 56,8 48,3
GabelsbergerstraBRe Siid 15173 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 910 167 50 10 0,00 0,00| -4,86 -6,07 -4,9 0,0 0,0 68,4 59,9
Dr.Josef-Keim-Str. 4295 30 30 30 30 0,0600 |0,0110 | 258 47 5,0 1,0 0,00 0,00 -7,34 | 834 2,0 0,0 0,0 62,9 54,4
Viereckmiihlstr. 525 30 30 30 30 0,0600 |0,0110 32 6 5,0 1,0 0,00 0,00 -7,34 | 834 -4,1 0,0 0,0 538 453
525 30 30 30 30 0,0600 |0,0110 32 6 5,0 1,0 0,00 0,00| -7,34 -8,34 -6,1 0,7 0,0 53,8 45,3
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Anlage 2: Emittentendaten

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlérm Bajuwarium

Legende

Name Name der Schallquelle

X m XKoordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

I oder s mm? Groe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

KI dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT B Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Tagesgang Name des Tagesgangs
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
31Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2KHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
akHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

abConsultants GmbH 502 3
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrau Rg'—:ﬁ??\i-jr:;

13.12.2017
SoundPLAN 7.4
Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Bajuwarium
Freisitz Ost 4541484,9(5415785,0 | 327,68| 88,82| 43,5 | 63,0 | 3| 3|Freisitz64 Pers. [Publikumsgerausche 154 39,0 46,4 52,1 58,5 57,6 55,6 50,9 41,8
Hubwagen 4541487,8(5415778,0 | 326,29 15,05| 64,0 | 758 | O 3[LKW Hubwagen 10,3 34,5 48,6 60,1 69,5 72,7 68,9 60,7 54,6
LKW 4541397,1|5415829,9 | 328,51| 488,07 | 63,0 | 89,9 0| OfLKW Lkw > 105 kW, 1500 1/min 65,7 74,8 773 82,4 85,8 84,2 7,0 72,3 64,6
LKW Riickfahrw. 4541485,0|5415795,1 | 327,10 8,87| 61,0| 705| 3| 3[LKW ILKW: Ruickfahrwarner 375 41,5 54,5 60,5 63,5 64,5 64,5 62,5
Parkplatz 01-07 4541377,7|5415788,6 | 326,99| 86,20| 43,6 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 01-07, Fahranteil | 4541357,9|5415847,2 | 328,99 140,93 | 47,5 | 69,0 | 0| O[Parkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 53,9 57,9 59,9 61,9 63,9 61,9 56,9 48,9
Parkplatz 08-15 4541384,5(5415789,7 | 327,03 99,01| 43,0 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 08-15, Fahranteil | 4541362,6|5415843,4 | 328,85 154,35| 47,5 | 69,4 | 0| O|Parkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 54,3 58,3 60,3 62,3 64,3 62,3 57,3 49,3
Parkplatz 16-25 4541395,2(5415791,9 | 326,97 | 125,76 | 42,0 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 16-25, Fahranteil | 4541362,6|5415843,4 | 328,85 154,35| 47,5 | 69,4 | 0| O|Parkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 54,3 58,3 60,3 62,3 64,3 62,3 57,3 49,3
Parkplatz 26-35 4541402,2|5415792,0 | 326,90| 128,84 | 41,9 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 26-35, Fahranteil | 4541369,3|5415838,7 | 328,58 176,19 | 47,5 | 70,0 | 0| O|Parkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 54,9 58,9 60,9 62,9 64,9 62,9 57,9 49,9
Parkplatz 36-44 4541412,2|5415790,4 | 326,84 | 119,30 | 42,2 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n IPkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 41-48, Fahranteil | 4541369,3|5415838,7 | 328,58 176,19 | 47,5 | 70,0 | 0| O|Parkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 54,9 58,9 60,9 62,9 64,9 62,9 57,9 49,9
Parkplatz 45-51 4541419,1(5415789,8 | 326,80| 100,15| 43,0 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 45-51, Fahranteil | 4541375,2(5415836,1 | 328,43| 191,34 | 47,5 | 70,3 0| OfParkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 55,2 59,2 61,2 63,2 65,2 63,2 58,2 50,2
Parkplatz 52-56 4541430,4|5415789,5 | 326,82| 67,61| 44,7 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 52-56, Fahranteil | 4541374,0(5415837,3 | 328,46 187,20 | 47,5 | 70,2 0| OfParkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 55,1 59,1 61,1 63,1 65,1 63,1 58,1 50,1
Parkplatz 57-65 4541503,0(5415803,1 | 326,17 | 109,68 | 42,6 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n IPkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 57-65, Fahranteil | 4541405,1(5415827,8 | 327,88 262,92 | 47,5 | 71,7 0| OfParkpl. n Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 56,6 60,6 62,6 64,6 66,6 64,6 59,6 51,6
Parkplatz 66-74 4541505,3|5415793,7 | 326,13| 109,66 | 42,6 | 63,0 | 4| 3|Parkpl. n Pkw, Parkv organg 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
Parkplatz 66-74, Fahranteil | 4541405,1|5415827,8 | 327,88 262,92 | 47,5 | 71,7 0| OfParkpl. n IPkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 56,6 60,6 62,6 64,6 66,6 64,6 59,6 51,6
Sonstige Quellen 4541481,7|5415792,6 | 328,22 70,0 | 70,0 | 0| 0]100%/24h [Zentrif ugalgeblase 28,2 46,3 66,3 61,2 61,4 62,1 60,4 54,3
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Anlage 2: Emittentendaten

H " : Hl
Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei
SoundPLAN Emissionsbibliothek
5: Pkw, Parkvorgang
LwA=63,0 dB
=z < ™ Yo} (=} (=} (=} o
] ES © N re] =] =) =} =) =1
3 - Y [re) S S =] =]
-~ « @
Frequenz [Hz]
Einheit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Summe
dB(A)/Lw/Anlage 47,2 54,2 53,2 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2 63,0
Eigenschaften
Hohe Uber Grund [m]: 0,5
Standardabweichung [dB]: -
Kommentare
Spektrum:
Veréffentlichtin:  Stojdatabogen
Mittelwert Uber zahlreiche Messungen
Ein Parkvorgang dauert ca. 30 sek.
2000-04-23/JKI
DELTA Acoustics & Vibration
Danish Acoustical Institute
DK-2800 Lyngby
Pegel:
Bayerische Parkplatzlarmstudie
Zugeordnete Gruppen
SchuBwaffen
Schienenfahrzeuge
abConsultants GmbH Seite 1
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Anlage 2: Emittentendaten

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Emissionsbibliothek

6 : Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h

E < 3 2
E 8

LwA=47,5 dB/m, m?

(=] o (=l o
0 o (=] (=] (=] o
N w0 (=] (=] g (=}
-~ N ©
Frequenz [Hz]
Einheit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Summe
dB(A)/Lw/m, m? 32,4 36,4 38,4 40,4 42,4 40,4 35,4 27,4 47,5
Eigenschaften
Hohe Uber Grund [m]: 0,5
Standardabweichung [dB]: -
Kommentare
Veréffentlichtin:  Stojdatabogen
Mittelwert ber zahlreiche Messungen
2000-04-23/JKI
DELTA Acoustics & Vibration
Danish Acoustical Institute
DK-2800 Lyngby
Pegel:
Bayerische Parkplatzlarmstudie
Zugeordnete Gruppen
SchuBwaffen
Schienenfahrzeuge
abConsultants GmbH Seite 2
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Anlage 2: Emittentendaten

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Emissionsbibliothek

7 : Lkw > 105 kW, 1500 1/min

LwA=63,0 dB/m, n?

~
(=)

65 I

60

ss 1 |

psl B aEiinnni

sl B B R EEEEERERER

251 | EEEEEEENEEREERER

sl B SR N NN EENEEREREREN

sl B iiiiininningninil

201 SR EEEEERERERER

1 SR N NN EEEREERERERR

el B SR N EEEENEEREERER

s1M SR N NN EEEEREEREN

oL | iiiiiniiNiniEninn

318888888 ¢ggL288g88s8g8s8s888g88g888g8¢8¢8s:s
3 TTT8SeSe @9 d@ Q855838888288
Frequenz [Hz]

Einheit 50Hz 63Hz 80Hz 100Hz 125Hz 160Hz 200Hz 250Hz 315Hz 400Hz
dB(AYLw/m, m? 35,2 30,2 35,2 45,7 40,2 "7 45,7 447 46,4 47,9

Einheit 500Hz 630Hz 800Hz 1kHz 1.25kHz 1.6kHz 2kHz 2.5kHz 3.15kHz 4kHz
dB(AYLw/m, m? 50,2 52,7 53,2 54,7 54,4 53,9 52,4 50,7 46,9 44,9

Einheit 5kHz 6.3kHz 8kHz 10kHz 12.5kHz 16kHz 20kHz Summe

dB(AYLW/m, m? 437 434 39,7 35,2 34,2 337 29,7 63,0
Eigenschaften

Hohe Uber Grund [m]: 1,0
Standardabweichung [dB]: -

Kommentare

Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen

Hessische Landesanstalt fr Umwelt, 16.05.1995
Heft 192

Rundumgeréusch eines fabrikneuen LKW > 105 kW
MeRabstand 10 m, MeRwerte energetisch gemittelt

Zugeordnete Gruppen

SchuBwaffen
Freizeit(1)
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Anlage 2: Emittentendaten

T
B

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Emissionsbibliothek

8 : Hubwagen

LwA=64,0 dB/m, m?

dB

= 2 NN W W s oo

T T T T T T T T
< [te) o () (=) (=) (=) o
| 2 o © N v o (=] (=] (=] (=]
3 - 59 [re) S S =] =]
-~ N ©
Frequenz [Hz]
Einheit 31Hz 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Summe
dB(A)/Lw/m, m? -1,5 227 36,8 48,3 57,7 60,9 57,1 48,9 428 64,0

Eigenschaften

Hohe Uber Grund [m]: 0,1
Standardabweichung [dB]: -

Kommentare

Technischer Bericht zur Untersuchung
der Geréusch: 1 durch L. auf Betri
Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten

anden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2005

Schieben und Ziehen eines Handhubwagens auf Asphalt oder Pflastersteinen

Lw:
10 Fahrten pro LKW, Lw = 87 dB(A) pro 1 m

LW = 97 dB(A)/m und LKW mit v = 2 km/h:

==>Lw = 64 dB(A)/m

(Maximalansatz, da Beladener Hubwagen mit Lw = 77 dB(A)/m deutlich leiser)
Lw,max = 102

Tagesgang entsprechend LKW!
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei
SoundPLAN Emissionsbibliothek

9 : LKW: Riickfahrwarner

LwA=61,0 dB/m, m?

z < ) 0 o o
o N w o
- 3 - « IS

—

1000
2000
4000
8000

Frequenz [Hz]

Einheit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Summe

dB(A)Lw/m, m? 28,0 38,0 45,0 51,0 54,0 55,0 55,0 53,0 61,0

Eigenschaften

Hohe Uber Grund [m]: 0,5
Standardabweichung [dB]: -

Kommentare

LKW: Rickfahrwarner
langenbezogener, A-bewerteter Schallleistungspegel, bezogen auf ein Ereignis pro Stunde
Quellenart: Linienschallquelle

Emissionshohe: 0,5 m
Referenzspektrum: Rosa Rauschen

Besonders wird darauf hi i 1, dass die Er 1 keine Anpassungswerte fiir besondere Gerauschcharakteristika gemaR ONORM S 5004 wie Impulshaltigkeit und
Tonhaltigkeit aufweisen.

Quelle:
forum SCHALL, Emissionsdatenkatalog, November 2006

Zugeordnete Gruppen

Kraftfahrzeuge
Lkw
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H " : Hl
Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei
SoundPLAN Emissionsbibliothek
12 : Zentrifugalgeblase
LwA=70,0 dB
=z < ™ Yo} (=] o (=} (=} (=} o
] ES © N re] =] =) =} =) =1
3 - Y [re) S S =] =]
-~ « @
Frequenz [Hz]
Einheit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz Summe
dB(A)/Lw/Anlage 28,2 46,3 66,3 61,2 61,4 62,1 60,4 54,3 70,0
Eigenschaften
Hohe Uber Grund [m]: -
Standardabweichung [dB]: -
Kommentare
Spektrum:
Centrifugal blower
1991
C.M. Harris - Acoustical Measurements and Noise Control
Veroéffentlichtes Spektrum geht von 100 - 8000 Hz
Zugeordnete Gruppen
Kraftfahrzeuge
Blechbearbeitung
Blechbearbeitung
Blechbearbeitung
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Freisitz 64 Pers.
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Parkpl.n=7
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8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Berechnungsgrundlage nach Bay. Parkplatzlarmstudie:

Nettogastraumflache It. Parkplatzldrmstudie:
187,20 m2

Ausflugsgaststatte:
Fahrthaufigkeit:

Tag Nacht It. N.
0,10 0,01 0,09
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Parkpl.n=5

12
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0,1
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8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
h

22 23 24

Berechnungsgrundlage nach Bay. Parkplatzlarmstudie:

Nettogastraumfléche It. Parkplatzlarmstudie:
187,20 m2

Ausflugsgaststatte:
Fahrthaufigkeit:

Tag Nacht It. N.
0,10 0,01 0,09
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Parkpl. n =10
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Berechnungsgrundlage nach Bay. Parkplatzlarmstudie:

Nettogastraumfléche It. Parkplatzlarmstudie:
187,20 m2

Ausflugsgaststatte:
Fahrthaufigkeit:

Tag Nacht It. N.
0,10 0,01 0,09
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Parkpl.n=9
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22 23 24

Berechnungsgrundlage nach Bay. Parkplatzlarmstudie:

Nettogastraumflache It. Parkplatzldrmstudie:
187,20 m2

Ausflugsgaststatte:
Fahrthaufigkeit:

Tag Nacht It. N.
0,10 0,01 0,09
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Parkpl.n=8
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h

22 23 24

Berechnungsgrundlage nach Bay. Parkplatzlarmstudie:

Nettogastraumflache It. Parkplatzldrmstudie:
187,20 m2

Ausflugsgaststatte:
Fahrthaufigkeit:

Tag Nacht It. N.
0,10 0,01 0,09

alfred bartl akustik | bauphysik
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrau®

ab

Seite 6
13.12.2017

L
SoundPLAN 7.4

502 7, Seite 52, Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing



akustik|bauphysik

@@ consultants

Anlage 2: Emittentendaten

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
SoundPLAN Tagesgangbibliothek

Parkpl. n =9 Tag

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 110 1M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h

Berechnungsgrundlage nach Bay. Parkplatzlarmstudie:

Nettogastraumfléche It. Parkplatzlarmstudie:
187,20 m2

Ausflugsgaststatte:
Fahrthaufigkeit:

Tag Nacht It. N.
0,10 0,01 0,09

Nutzung nur tagsiiber,
nachts ergeben sich Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Leq
Anlagenlarm Bajuwarium

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelttyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, A&che)

L'w dB(A) Leistung pro m, n?

Lw dB(A) Anlagenleistung

loder S mn? GroRe der Quelle (Lange oder Fache)

KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Danmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Danmpfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Danpfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Amisc dB Mittlere Minderung durch Bew uchs, Industriegelande und Bebauung
AD dB Mittlere Richtw irkungskorrektur

Qmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur

dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbew erteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw +Ko+ADHAdiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Aw ind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

uT dB(A) Beurteilungspegel Tag

Qmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur

dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

abConsultants GmbH 502_3
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Leq
Anlagenlarm Bajuwarium
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3 (14509 -54,2| -43| -178| -05 00| -14 68| -40 17,7 0,0 183| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3 (15352 | -54,7| -45| -188| -07 00| -1,7 58 59 -9,0 0,0 -17| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 4626| -443| -17| -29| -03 00 | -02 04| 442 -9,0 0,0 350| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 89 3 3 3 (14324| -541| -44| -47| -23 00 | -15 46| 126 -9,0 0,0 81| 00
Parkplatz 01-07 Héche 436 | 630 86,2 4 3 3| 4468 -440| -32| -01| -04 00 | -06 02| 185 25 0,0 274| 00 20| 00| 276
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3| 3670| -423| -20| -30| -02 00| -01 04| 250 25 0,0 274| 00 20| 00] 271
Parkplatz 08-15 Héche 430 | 630 99,0 4 3 3| 4951 -449| -34| -02| -04 00 | -08 01| 171 31 0,0 264 | 00 26| 00| 268
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3824| -426| -20| -30| -02 00| -01 04| 249 31 0,0 278| 00 26 00| 276
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 5781 -462| -37| -02| -05 00| -09 07| 161 40 0,0 262| 00 36 00| 267
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3824| -426| -20| -30| -02 00| -01 04| 249 40 0,0 288| 00 36 00| 285
Parkplatz 26-35 Héche 419 | 630 1288 4 3 3| 6427| -472| -39| -02| -05 00 | -11 13| 156 40 0,0 256| 00 36| 00| 262
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 4009 -431| -21| -29| -02 00 | -02 04| 251 40 0,0 290( 00 36| 00| 288
Parkplatz 36-44 Héche 422 | 630 1193 4 3 3| 7414| -484| -40| -01| -06 00 | -12 21| 150 36 0,0 244| 00 31| 00| 251
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 4009 -431| -21| -29| -02 00| -02 04| 251 31 0,0 280| 00 26 00| 278
Parkplatz 45-51 Hache 430 | 630 100,1 4 3 3| 8074| -491| -41| -01| -06 00| -12 25| 146 25 0,0 228| 00 20 00| 236
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 4150| -434| -21| -29| -02 00 | -02 05| 252 25 0,0 275| 00 20 00| 273
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 9145 -50,2| -42 00| -0,7 00| -13 33| 142 10 0,0 209| 00 0,6 00| 218
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,22 0 0 3| 4117 -433| -21| -29| -02 00 | -02 05| 252 10 0,0 260( 00 06| 00| 258
Parkplatz 57-65 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3(15998| -551| -45| -01| -10 00 | -16 06 6,0 36 0,0 150| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 4790| -446| -22| -28| -02 00 | -02 04| 253 36 0,0 287 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 |16325| -552| -45| -20| -09 00| -16 11 44 36 0,0 134 00 31 00| 146
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4790| -446| -22| -28| -02 00| -02 04| 253 36 0,0 287| 00 31 00| 285
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 /14041 -539| -42| -145| -04 00| -14 47 47 0,0 0,0 33| 00 0,0 0,0 48
Freisitz Ost Héche 435 | 630 888 3 3 3 (14678 | -543| -28| -154| -06 0,0 0,0 00| -7.1 17,7 0,0 166| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 150 0 3 3 (15522 -548| -31| -155| -0,7 00 | -02 15 6,1 -9,0 0,0 -01| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 4961 -449| -01| -51| -04 0,0 0,0 09| 432 -9,0 0,0 342| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3 (144,74| -542| -29 00| -24 0,0 0,0 17| 157 -9,0 0,0 127 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 4815| -446 00| -01| -04 0,0 0,0 01| 209 25 0,0 304| 00 20 00| 299
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3| 3987 -430 00| -60| -02 0,0 0,0 12| 238 25 0,0 263| 00 20| 00| 258
Parkplatz 08-15 Héche 430 | 630 99,0 4 3 3| 5276 -454 00| -02| -04 0,0 0,0 00| 200 31 0,0 301| 00 26| 00| 296
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 4137 -433 00| -59| -03 0,0 0,0 10| 238 31 0,0 269| 00 26| 00| 264
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 60,65 -46,6 00| -02| -05 0,0 0,0 06| 193 40 0,0 303| 00 36 00| 299
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 4137 -433 00| -59| -03 0,0 0,0 10| 238 40 0,0 279| 00 36 00| 274
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Mittlere Ausbreitung Leq
Anlagenlarm Bajuwarium

Parkplaiz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3| 6689] -475] -03] -02] -05 00| 00| 11] 186 20| 00| 296] 00| 36] 00] 291
Parkplatz 26-35, Lnie | 475|700| 1762 | o o 3| 4328|-437| -01| 55| -03 00| 00| 11| 244 40| 00| 284| 00| 36| 00/ 280
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 7657| -487| -10| -01| -06 0,0 0,0 19| 175 36 0,0 281| 00 31 00| 276
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 4328| -437| -01| -55| -03 0,0 0,0 10| 244 31 0,0 274| 00 26 00| 27,0
Parkplatz 45-51 Hache 43,0 | 630 100,1 4 3 3| 8304| -494| -13| -01| -06 0,0 0,0 23| 169 25 0,0 264| 00 20 00| 259
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 4479| -440| -01| -55| -03 0,0 0,0 11| 245 25 0,0 270| 00 20 00| 265
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 9357 -504| -1.8 00| -07 0,0 0,0 32| 163 10 0,0 243| 00 0,6 00| 239
Parkplatz 52-56, Lnie | 475|702 | 1872| o o 3| 4440|-439| -01| 55| -03 00| 00| 11| 244 10| 00| 254| 00| 06| 00| 250
Parkplatz 57-65 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3 [16134|-551| -32| 00| -10 00| -02| 11| 77 36| 00| 180| 00
Parkplatz 57-65, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| s157|-452| -02| 53| -03 00| 00| 10| 246 36| 00| 281| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 |16460| -553| -32| -19| -10 00| -03 09 56 36 0,0 158| 00 31 00| 157
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 5157| -452| -02| -53| -03 0,0 0,0 10| 246 36 0,0 281| 00 31 00| 27,7
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 /14188| -540| -2,7| -135| -05 0,0 0,0 0,0 22 0,0 0,0 22| 00 0,0 0,0 22
Freisitz Ost Rache | 435 ] 630 | 888| 3| 3| 3[ws14] -542] -39]-180] -05 00| -10]| e8] 39| 17| oo 188] 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3 (15360 -54,7| -41| -190| -07 00| -13 58 6,1 -9,0 0,0 -13| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 4663| -444| -07| -29| -03 0,0 0,0 05| 451 -9,0 0,0 36,0| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3 (14330 -54,1| -40| -47| -23 00| -11 48| 132 -9,0 0,0 90| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 4489 -440| -17| -02| -04 0,0 0,0 01| 199 25 0,0 294| 00 2,0 00| 289
Parkplatz 01-07, Linie | 475|690 | 1409 | o o 3| 3708|-424| -05| -30| -02 00| 00| 04| 264 25| 00| 289| 00| 20| 00| 284
Parkplatz 08-15 | Fache | 430 | 630 | 990| 4| 3| 3| 4970/ -449| -21| 03| -04 00| 00| o1| 184 31| 00| 284| 00| 26| 00| 280
Parkplatz 08-15, Lnie | 475|694 | 1s44| o o 3| 3s62|-427| -06| -31| 02 00| 00| 04| 262 31| 00| 293| 00| 26| 00| 288
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 5797| -463| -26| -02| -05 0,0 0,0 06| 171 40 0,0 281| 00 36 00| 278
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3862| -427| -06| -31| -02 0,0 0,0 04| 262 40 0,0 302| 00 36 00| 298
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 6443| -472| -29| -01| -05 00| -02 12| 164 40 0,0 273| 00 36 00| 271
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 4048| -431| -07| -30| -02 0,0 0,0 04| 264 40 0,0 305| 00 36 00| 301
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 7428| -484| -32| -01| -06 00| -04 19| 156 36 0,0 258| 00 31 00| 259
Parkplatz 41-48, Lnie | 475|700| 1762 | o o 3| 4048|-431| -07| -30| -02 00| 00| 04| 264 31| 00| 295| 00| 26| 00| 291
Parkplatz 45-51 | Fache | 430 | 630 | 1001 | 4| 3| 3| 8087|-491| -34| 00| -06 00| -06| 24| 152 25| 00| 241| 00| 20| 00| 243
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703 | 1913| o o 3| 49| -434| -07| -29| -02 00| 00| 05| 265 25| 00| 290| 00| 20| 00| 286
Parkplatz 52-56 Hache 4477 | 63,0 67,6 4 3 3| 9155 -50,2| -3,6 00| -06 00| -07 33| 148 10 0,0 221| 00 0,6 00| 224
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 4156| -434| -07| -29| -02 0,0 0,0 05| 265 10 0,0 275| 00 0,6 00| 271
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 |16006| -551| -42| -01| -10 00| -13 038 65 36 0,0 158| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4835| -447| -08| -29| -02 00| -01 04| 266 36 0,0 301| 00
Parkplatz 66-74 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3 [16332] -553| -42| 20| -09 00| 13| 11| a7 36| 00| 140 00| 31| 00| 148
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Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4835| -447| -08| -29| -02 00| -01 04| 266 36 0,0 301| 00 31 00| 297
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 /14046 | -539| -38| -146| -04 00| -10 4,6 49 0,0 0,0 38| 00 0,0 0,0 5,0
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3 |147,04| -543| -25| -156| -06 0,0 0,0 00| -70 17,7 0,0 167 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3 |15550| -54,8| -28| -157| -07 0,0 0,0 13 6,1 -9,0 0,0 00| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 5112| -452| -01| -35| -03 0,0 0,0 08| 444 -9,0 0,0 354| 00
LKW Rickfahw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3|us02|-542| -25| 00| -24 00| 00| 14| 158 -90| 00| 127| 00
Parkplatz 01-07 | Fache | 436 | 630 | 862 | 4| 3| 3| 4900|-448| 00| 00| -04 00| 00| o1| 209 25| 00| 304| 00| 20| 00| 299
Parkplatz 01-07, Linie | 475|690 | 1409 | o o 3| 4126]-433| 00| -42| -02 00| 00| 09| 251 25| 00| 276 00| 20| 00| 271
Parkplatz 08-15 | Fache | 430 | 630 | 990| 4| 3| 3| 5354|-456| 00| -01| -04 00| 00| o1| 200 31| 00| 300| 00| 26| 00| 296
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 4276 -436 00| -40( -02 0,0 0,0 08| 252 31 0,0 283| 00 26 00| 278
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 61,32 -46,7 0,0 00| -05 0,0 0,0 07| 195 40 0,0 305| 00 36 0,0 | 30,0
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 4276 -436 00| -40( -02 0,0 0,0 08| 252 40 0,0 292| 00 36 00| 288
Parkplatz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3| 6751 -476| 00| 00| -05 00| 00| 11| 190 40| 00| 300| 00| 36| 00296
Parkplatz 26-35, Lnie | 475|700 | 1762 | o o 3| 4469|-440| 00| -38| -03 00| 00| o8| 257 40| 00| 297| 00| 36| 00293
Parkplatz 36-44 | Fache | 422 | 630 | 1193 | 4| 3| 3| 7711|-487| -03| 00| -06 00| 00| 18| 182 36| 00| 288 00| 31| 00| 283
Parkplatz 41-48, Lnie | 475|700| 1762| o o 3| 4469]-440| 00| -38| -03 00| 00| o8| 257 31| oo| 288 00| 26| 00| 283
Parkplatz 45-51 | Fache | 430 | 630 | 1001 | 4| 3| 3| 8354 -494| 07| 00| -06 00| 00| 22| 175 25| 00| 270| 00| 20| 00| 265
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 46,23 -443 00| -37| -03 0,0 0,0 09| 258 25 0,0 283| 00 20 00| 279
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 9401 -505| -1,2 00| -07 0,0 0,0 32| 169 10 0,0 249| 00 0,6 00| 244
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 4583 -44,2 00| -37| -03 0,0 0,0 08| 258 10 0,0 268| 00 0,6 00| 263
Parkplatz 57-65 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3 |i6161]-552| -29| 00| -10 00| 00| 10| 80 36| 00| 186| 00
Parkplatz 57-65, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| s316|-455| -01| -36| -03 00| 00| o8| 259 36| 00| 295| 00
Parkplatz 66-74 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3 |16493 -553| -29| -18| -10 00| 00| o9 59 36| 00| 164 00| 31| 00| 160
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| s316|-455| -01| -36| -03 00| 00| o8| 259 36| 00| 295 00| 31| 00| 290
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |14214| -540| -23]| -137| -05 0,0 0,0 0,0 25 0,0 0,0 25| 00 0,0 0,0 25
Freisitz Ost Rache | 435 ] 630 | 888| 3| 3| 3|ws24] -542| -35]-182] -05 00| -07| 66| -38] 17| 00| 193] 00
Hubw agen Lnie | 640|758 | 150| o 3| 3|15372|-547| -38|-191| -06 00| -09| 57| 62| -90| o0| -08| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 4734| -445| -04| -29| -03 0,0 0,0 06| 453 -9,0 0,0 363| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3 (14342 -541| -36| -47| -23 00 | -07 49| 136 -9,0 0,0 98| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 4528 -441| -03| -02| -04 0,0 0,0 01| 212 25 0,0 306| 00 20 00| 30,2
Parkplatz 01-07, Linie | 475|690 | 1409| o o 3| 3776|-425| -02| -30| -02 00| 00| 05| 266 25| 00| 291| 00| 20| 00| 286
Parkplatz 08-15 | Fache | 430 | 630 | 990| 4| 3| 3| 5005|-450| -08| -03| -04 00| 00| o1| 196 31| 00| 296 00| 26| 00| 292
Parkplatz 08-15, Lnie | 475|694 | 1544| o o 3| 3930|-429| -03| -31| 02 00| 00| o5 264 31| 00| 295| 00| 26| 00| 290
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Parkplaiz 1625 | Fache | 420 | 630 | 1258 | 4| 3| 3| 5827| -463] -16] -01] -05 00| 00| o06] 182 20| 00| 292] 00| 36] 00] 288
Parkplatz 16-25, Lnie | 475|694 | 1544| o o 3| 3930|-429| -03| -31| -02 00| 00| o5 264 40| 00| 305| 00| 36| 00/ 300
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 6470| -472| -20| -01| -05 0,0 0,0 11| 173 40 0,0 284| 00 36 00| 279
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 4117| -433| -03| -30| -02 0,0 0,0 06| 267 40 0,0 30,7| 00 36 00| 303
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 7452| -484| -25| -01| -06 0,0 0,0 19| 164 36 0,0 270| 00 31 00| 26,6
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 4117| -433| -03| -30| -02 0,0 0,0 06| 267 31 0,0 298| 00 26 00| 293
Parkplatz 45-51 Hache 43,0 | 630 100,1 4 3 3| 8L09| -49,2| -27 00| -06 0,0 0,0 23| 159 25 0,0 254| 00 20 00| 250
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703 | 1913| o o 3| 4260|-436| -04| -29| -02 00| 00| 06| 268 25| 00| 293| 00| 20| 00| 288
Parkplatz 52-56 | Fache | 447 | 630 | 676 | 4| 3| 3| 973|-502| -29| 00| -06 00| -01| 32| 154 10| 00| 233| 00| 06| 00| 230
Parkplatz 52-56, Lnie | 475|702 | 1872| o o 3| 4228|-435| -03| -30| -02 00| 00| 06| 267 10| 00| 277| 00| 06| 00| 273
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 (160,18| -55,1| -38| -0,1| -10 00| -09 09 69 36 0,0 166| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4915| -448| -04| -29| -02 0,0 0,0 05| 268 36 0,0 304| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 (16340 -553| -39| -20| -09 00| -10 10 50 36 0,0 146| 00 31 00| 151
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o| o| 3| 4915| -448| -04| -29| -02 00| 00| o5 268 36| 00| 304 00| 31| 00| 300
Sonstige Quellen | Punkt | 700 | 700 ol o] 3]|086|-539] -34]-147]| -04 00| -06]| 45| 50 00| oo| 43[ 00| 00| 00| 53
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 310838 -51,7| -15| -156| -04 0,0 0,0 00| -32 17,7 0,0 205| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3 (11368 -521| -19| -166| -05 0,0 0,0 16 92 -9,0 0,0 32| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 40,98| -432 00| -36| -03 0,0 0,0 05| 46,0 -9,0 0,0 37,0| 00
LKW Rickfahrw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3|iw469|-504| -15| 00| -20 00| 00| o2 188 -90| 00| 157| 00
Parkplatz 01-07 | Fache | 436 | 630 | 862 | 4| 3| 3| 4208|-435| 00| -04| -04 00| 00| 00| 217 25| 00| 312 00| 20| 00| 307
Parkplatz 01-07, Lnie | 475|690 | 1409 | o o 3| 3046|-429| 00| 75| -02 00| 00| o1 213 25| 00| 238 00| 20| 00| 233
Parkplatz 08-15 Hache 43,0 | 630 99,0 4 3 3| 3984 -430 00| -04| -04 0,0 0,0 05| 227 31 0,0 327| 00 26 00| 323
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3784| -426 00| -56| -02 0,0 0,0 06| 245 31 0,0 276| 00 26 00| 271
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 3839 -427 00| -04| -03 0,0 0,0 10| 236 40 0,0 346| 00 36 00| 341
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3784| -426 00| -56| -02 0,0 0,0 06| 245 40 0,0 286| 00 36 00| 281
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 40,71 -432 00| -03| -04 0,0 0,0 11| 232 40 0,0 342| 00 36 00| 337
Parkplatz 26-35, Lnie | 475|700 | 1762 | o o 3| 3694|-423| 00| -45| 02 00| 00| 05| 263 40| 00| 304| 00| 36| 00299
Parkplatz 36-44 | Fache | 422 | 630 | 1193 | 4| 3| 3| 4708|-444| 00| -02| -04 00| 00| 14| 223 36| 00| 329| 00| 31| 00| 324
Parkplatz 41-48, Lnie | 475|700 | 1762 | o o 3| 3694|-423| 00| -45| 02 00| 00| 05| 263 31| 00| 294| 00| 26| 00| 289
Parkplatz 45-51 Hache 430 | 630 100,1 4 3 3| 5186 -453 00| -02( -04 0,0 0,0 17| 219 25 0,0 313| 00 2,0 00| 309
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 70,3 1913 0 0 3| 3751| -425 00| -44| -02 0,0 0,0 06| 268 25 0,0 293| 00 2,0 00| 288
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 630 67,6 4 3 3| 5994| -46,5 00| -01| -05 0,0 0,0 28| 217 10 0,0 297| 00 0,6 00| 293
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 3727 -424 00| -45| -02 0,0 0,0 06| 266 10 0,0 276| 00 0,6 00| 27,2
Parkplatz 57-65 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3|u9s51|-525| -21| 00| -08 00| 00| o5 111 36| 00| 216| 00
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Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4269| -436| -01| -41| -03 0,0 0,0 05| 271 36 0,0 30,7| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 (12389 -529| -2,2 00| -08 0,0 0,0 00| 101 36 0,0 20,7| 00 31 00| 202
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 4269|-436| -01| -41| -03 00| 00| o5| 271 36| 00| 307| 00| 31| 00| 302
Sonstige Quellen | Punkt | 700 | 700 o o] 310229 -512| -12|-133| -03 00| 00| 00| 70 00| 00| 70[ 00| 00| 00| 70
[inmissionsort_ 103 SW 406 FRS X 454143318 m Y 541562076 m 23393 m G365 m RWT 60 dBA) LT45  GB(A) RWN 5 dB(A) LN42  de®)
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3| 6405 -47,1 00| -154| -02 0,0 0,0 02 35 17,7 0,0 272| 00
Hubw agen Lnie | 640|758| 150| o 3| 3| 7060|-480| -06|-167| -03 00| 00| 16| 19| -90| o0| 88| 00
LKW Linie | 630|899 | 4881| o o 3| 473|-434| -01| -26| -03 00| 00| 14| 477| -90| o0| 387| 00
LKW Rickfahrw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3|592|-464| 00| 27| 17 00| 00| 00| 226| -90| 00| 195| 00
Parkplatz 01-07 | Fache | 436 | 630 | 862 | 4| 3| 3| 6541 -473| -02| -02| -05 00| 00| 11| 189 25| 00| 284| 00| 20| 00| 279
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3| 8L02| -492| -08| -34| -04 0,0 0,0 15| 197 25 0,0 222| 00 20 00| 21,7
Parkplatz 08-15 Hache 430 | 630 99,0 4 3 3| 59,10 -46,4 00| -02| -05 0,0 0,0 14| 203 31 0,0 303| 00 26 00| 299
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 7319| -483| -05| -22| -04 0,0 0,0 14| 224 31 0,0 255| 00 26 00| 250
Parkplatz 1625 | Fache | 420 | 630 | 1258 | 4| 3| 3| 4918 -448| 00| -02| -04 00| 00| 12| 217 40| 00| 328| 00| 36| 00| 323
Parkplatz 16-25, Line | 475|694 | 1544| o o 3| 7319|-483| -05| -22| -04 00| 00| 14| 224 40| 00| 265| 00| 36| 00/ 260
Parkplatz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3| 4380 -438| 00| -03| -04 00| 00| 11| 226 40| 00| 37| 00| 36| 00| 332
Parkplatz 26-35, tnie | 475|700| 1762| o o 3| 5992 -465| -03| -14| -03 00| 00| 10| 254 40| 00| 295| oo| 36| 00] 200
Parkplatz 36-44 | Fache | 422 | 630 | 1193 | 4| 3| 3| 3836|-427| 00| -03| -03 00| 00| 11| 238 36| 00| 34| 00| 31| 00| 339
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 5992| -465| -03| -14| -03 0,0 0,0 10| 254 31 0,0 285| 00 26 00| 280
Parkplatz 45-51 Hache 43,0 | 630 100,1 4 3 3| 3564 -420 00| -03| -03 0,0 0,0 10| 244 25 0,0 339| 00 20 00| 334
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 4980 -449| -02| -12| -03 0,0 0,0 08| 275 25 0,0 30,0| 00 20 00| 295
Parkplatz 52-56 | Fache | 447 | 630 | 676 | 4| 3| 3| 3356|-415| 00| -03| -03 00| 00| 10| 249 10| 00| 329| 00| 06| 00| 324
Parkplatz 52-56, Lnie | 475|702 | 1872| o o 3| 5003|-450| -02| -13| -02 00| 00| 07| 273 10| 00| 283 00| 06| 00| 278
Parkplatz 57-65 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3| 7259 -482| -07| 31| -07 00| 00| o1| 133 36| 00| 239| 00
Parkplatz 57-65, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 4297|-437| -01| -33| -02 00| 00| 15| 287 36| 00| 323 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 7791| -488| -11| -20| -08 0,0 0,0 02| 136 36 0,0 241| 00 31 00| 237
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4297| -437| -01| -33| -02 0,0 0,0 15| 287 36 0,0 323| 00 31 00| 319
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3| 57,30| -46,2 00| -123| -02 0,0 0,0 01| 144 0,0 0,0 144| 00 0,0 00| 144
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 310881 -51,7| -1,0| -158| -04 0,0 0,0 00| -30 17,7 0,0 20,7| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3 (11412 -521| -15| -169| -05 0,0 0,0 16 94 -9,0 0,0 33| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 4283 -436 00| -25| -03 0,0 0,0 04| 468 -9,0 0,0 378| 00
LKWRickfahw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 310515 -504| -10| 00| -20 00| 00| 02| 92| -90| 00| 162| 00
Parkplaiz 01-07 | Fache | 436 | 630 | 862 | 4| 3| 3| 4322|-437| 00| 00| -03 00| 00| 00| 219 25| 00| 314 00| 20| 00| 309
Parkplatz 01-07, Lnie | 475|690 | 1409 | o o 3| 4123]-433] 00| 50| -02 00| 00| 00| 234 25| 00| 259| 00| 20| 00| 255
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Parkplaiz 08-15 | Fache | 430 ] 630 | 990| 4| 3| 3] 4111 -433] 00] 00| -03 00| 00| o5] 228 31] 00 329] 00] 26] 00| 324
Parkplatz 08-15, Lnie | 475|694 | 1544| o o 3| 3959|-429| 00| -37| -02 00| 00| 04| 259 31| 00| 289| 00| 26| 00| 285
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 39,74 -430 0,0 00| -03 0,0 0,0 10| 236 40 0,0 347| 00 36 00| 342
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3959 -429 00| -37| -02 0,0 0,0 04| 259 40 0,0 299| 00 36 00| 295
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 4197 -435 0,0 00| -03 0,0 0,0 10| 232 40 0,0 342| 00 36 00| 338
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 3869 -42,7 00| -29| -02 0,0 0,0 04| 275 40 0,0 315| 00 36 00| 311
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 4814 -446 0,0 00| -04 0,0 0,0 14| 223 36 0,0 329| 00 31 00| 325
Parkplatz 41-48, Lnie | 475|700| 1762 | o o 3| 3869|-427| 00| -29| -02 00| 00| 04| 275 31| 00| 306/ 00| 26| 00| 301
Parkplatz 45-51 | Fache | 430 | 630 | 1001 | 4| 3| 3| 5282|-454| 00| 00| -04 00| 00| 18 219 25| 00| 314 00| 20| 00| 309
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703 | 1913| o o 3| 3929]-429| 00| -27| -02 00| 00| 05| 280 25| 00| 305| 00| 20| 00| 300
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 60,75 -46,7 0,0 00| -05 0,0 0,0 29| 217 10 0,0 298| 00 0,6 00| 293
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 3905 -428 00| -27| -02 0,0 0,0 04| 279 10 0,0 289| 00 0,6 00| 285
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 (11993 -526| -1,6 00| -08 0,0 0,0 00| 110 36 0,0 216| 00
Parkplatz 57-65, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 4s62|-440| 00| -25| -02 00| 00| 04| 283 36| 00| 319| 00
Parkplatz 66-74 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3|12429| -529| -18| 00| -08 00| 00| o1| 106 36| 00| 211]| 00| 31| 00| 207
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 4462|-440| 00| -25| -02 00| 00| 04| 283 36| 00| 319 00| 31| 00314
Sonstige Quellen | Punkt | 70,0 | 700 ol o] 3|i273|-512]| -07]-134| -03 00| 00| 00| 73 00| 00| 73] 00| 00| 00| 73
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3 (10588 -51,5| -40| -17,1| -04 00| -13 11| -58 17,7 0,0 166| 00
Hubw agen Lnie | 640|758 | 150| o 3| 3|11114]-519| -43|-189| -05 00| -16| 26| 58| -90| 00| -18| 00
LKW Linie | 630|899 | 4881| o o 3| 3466|-418 -10| -15| 02 00| -01| o1| 485| -90| 00| 394| 00
LKW Rickfahrw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3|iw238-502| -42| 00| -19 00| -13| o3| 15| -90| 00| 122| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 3709| -424| -30| -02| -03 00| -04 00| 201 25 0,0 292| 00 20 00| 292
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 140,9 0 0 3| 3418| -41,7| -17| -33| -02 00| -01 00| 252 25 0,0 276| 00 20 00| 27,2
Parkplatz 08-15 Hache 43,0 | 630 99,0 4 3 3| 3445| -41,7| -26| -04| -03 00| -03 03| 213 31 0,0 310| 00 26 00| 309
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3220| -411| -16| -23| -02 0,0 0,0 01| 273 31 0,0 303| 00 26 00| 299
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 3249 -412| -22 00| -03 00 | -02 05| 227 40 0,0 336| 00 36 00| 334
Parkplatz 16-25, Lnie | 475|694 | 1s44| o o 3| 3220|-411| -16| -23| 02 00| 00| o1| 273 40| 00| 33| 00| 36| 00/ 309
Parkplatz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3| 3515|-429| -26| 00| -03 00| -03| 06| 217 40| 00| 35| 00| 36| 00| 324
Parkplatz 26-35, Lnie | 475|700| 1762| o o 3| 3092|-408| -15| -17| -01 00| 00| 01| 290 40| 00| 329| 00| 36| 00| 326
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 4226| -435| -32| -01| -03 00 | -06 10| 199 36 0,0 299| 00 31 00| 301
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 3092| -408| -15| -17| -01 0,0 0,0 01| 290 31 0,0 320| 00 26 00| 316
Parkplatz 45-51 Hache 430 | 630 100,1 4 3 3| 4747| -445| -34 00| -04 00| -08 14| 191 25 0,0 278| 00 2,0 00| 282
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 31.33| -409| -14| -16| -01 00| -01 01| 294 25 0,0 318| 00 20 00| 315
Parkplatz 52-56 | Fache | 447 | 630 | 676 | 4| 3| 3| 5611 -460| -36| 00| -04 00| -10| 27| 186 10| 00| 256| 00| 06| 00| 263
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Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 3L09| -408| -14| -16| -01 0,0 0,0 01| 294 10 0,0 303| 00 0,6 00| 30,0
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 (11742 -524| -44| -01| -08 00| -15 0,6 9,0 36 0,0 181| 00
Parkplatz 57-65, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 51| -421| 15| -15| 02 00| -01| 01| 295 36| 00| 330| 00
Parkplatz 66-74 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3 [12169| -527| -44| -01| -08 00| 15| o1 81 36| 00| 171 00| 31| 00| 182
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 91| -421| -15| -15| 02 00| -01| 01| 295 36| 00| 330 00| 31| 00327
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 /10005| -51,0| -39| -136| -03 00| -11 05 47 0,0 0,0 36| 00 0,0 0,0 47
[imissionsot_ 103 SWEG FRS X45414%278 m YSMSIBE0 m Z3@671 m G633 m RWT G0  0BA) LTS dB(A) RWN IS A LN@ dsA
Freisitz Ost Rache | 435 ] 630 | 888| 3| 3| 3] 6199 -468| -34] -164] -02 00 -07] 11| 03] 77| 00| 233] 00
Hubw agen Lnie | 640|758 | 150| o 3| 3| esar|-477| -40|-183| -03 00| -13| 27| 12| -90| 00| 39| 00
LKW Linie | 630|899 | 4881| o o 3| 3s12|-47| -07| 01| 02 00| 00| 04| s05| -90| 00| 415| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3| 5734| -462| -35| -23| -12 00| -08 00| 204 -9,0 0,0 165| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 6286| -470| -38| -02| -05 00| -11 12| 158 25 0,0 242| 00 20 00| 249
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3| 7953| -490| -39| -30| -04 00| -11 19| 176 25 0,0 189( 00 20 00| 197
Parkplatz 08-15 | Fache | 430 | 630 | 990| 4| 3| 3| 5635|-460| -36| 01| -04 00| -10| 14| 173 31| 00| 264| 00| 26| 00| 269
Parkplatz 08-15, Linie | 475|694 | 1s44| o o 3| 7101|-480| -37| -18| -03 00| -09| 16| 201 31| 00| 222| 00| 26| 00| 228
Parkplatz 1625 | Fache | 420 | 630 | 1258 | 4| 3| 3| 4601 -442| -32| 00| -04 00| -07| 10| 192 40| 00| 295| 00| 36| 00299
Parkplatz 16-25, Lnie | 475|694 | 1s44| o o 3| 7101]-480| -37| -18| -03 00| -09| 15| 200 40| oo| 231| oo| 36| 00l 237
Parkplatz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3| 4023|-431| -29| 00| -03 00| -05| 08| 206 40| 00| 31| 00| 36| 00|32
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 5615| -460| -30| -0,7| -02 00| -05 08| 237 40 0,0 273| 00 36 00| 274
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 3406 -416| -23 00| -03 00| -02 06| 224 36 0,0 327| 00 31 00| 326
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 5615| -460| -30| -0,7| -02 00| -05 08| 238 31 0,0 263| 00 26 00| 265
Parkplatz 45-51 | Fache | 430 | 630 | 1001 | 4| 3| 3| 3095|-408| -20| 00| -03 00| -01| 05| 235 25| 00| 328| 00| 20| 00| 326
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703 | 1913| o o 3| 4375|-438| -18| -03| -02 00| -01| 04| 276 25| 00| 300 00| 20| 00| 297
Parkplatz 52-56 | Fache | 447 | 630 | 676 | 4| 3| 3| 2879 -402| -18| 00| -02 00| -01| 05| 243 10| 00| 322| 00| 06| 00319
Parkplatz 52-56, Lnie | 475|702 | 1872| o o 3| 43%]-438| -17| -03| -02 00| -01| o3| 275 10| 00| 284| 00| 06| 00| 282
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 7140 -481| -40| -11| -05 00| -12 01| 124 36 0,0 218| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 3488 -418| -09| -01| -01 00| -01 03| 320 36 0,0 355| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 7639| -487| -41| -01| -06 00| -12 00| 126 36 0,0 220| 00 31 00| 228
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 3s88|-a18| -09| -01| 01 00| -01| 03| 320 36| 00| 355 00| 31| 00352
Sonstige Quellen | Punkt | 70,0 | 700 ol o] 3| s5589]-459] -30]-127| -0 00| -04| 04| 117 00| 00| 113] 00| 00| 00| 117
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3| 6459 -47,2 00| -152| -0.2 0,0 0,0 03 36 17,7 0,0 273| 00
Hubw agen Lnie | 640|758 | 150| o 3| 3| 7116|-480| 00| -168| -03 00| 00| 16| 153 -90| 00| 93| 00
LKW Linie | 630|899 | 4881| o o 3| 4379|-438| -01| -04| -02 00| 00| 10| 492| -90| 00| 402| 00
LKWRickfahw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3| 5987 -45 00| 00| -13 00| 00| 00| 256| -90| 00| 226| 00
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Mittlere Ausbreitung Leq
Anlagenlarm Bajuwarium

Parkplatz 01-07 Héche 436 | 630 86,2 4 3 3| 66,02 -47.4 00| -01| -05 0,0 0,0 12| 192 25 0,0 287| 00 20| 00| 282
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 140,9 0 0 3| 8159 -492| -04| -28| -04 0,0 0,0 14| 205 25 0,0 230( 00 20| 00| 226
Parkplatz 08-15 Hache 430 | 630 99,0 4 3 3| 59,78 -46,5 0,0 00| -05 0,0 0,0 16| 205 31 0,0 306| 00 26 00| 30,1
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 7388| -484| -03| -19| -03 0,0 0,0 14| 230 31 0,0 260| 00 26 00| 256
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 4997 -450 0,0 00| -04 0,0 0,0 13| 219 40 0,0 329| 00 36 00| 325
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 7388| -484| -03| -19| -03 0,0 0,0 14| 229 40 0,0 269| 00 36 00| 265
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 4475 -440 0,0 00| -04 0,0 0,0 12| 228 40 0,0 338| 00 36 00| 334
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 6102 -46,7| -02| -10| -03 0,0 0,0 10| 258 40 0,0 299( 00 36| 00| 294
Parkplatz 36-44 Héche 42,2 | 630 1193 4 3 3| 3948| -429 0,0 00| -03 0,0 0,0 11| 238 36 0,0 344| 00 31| 00| 340
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 6102 -46,7| -02| -10| -03 0,0 0,0 10| 259 31 0,0 289( 00 26| 00| 285
Parkplatz 45-51 Hache 43,0 | 630 100,1 4 3 3| 3684 -423 0,0 00| -03 0,0 0,0 10| 244 25 0,0 338| 00 20 00| 334
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 70,3 1913 0 0 3| 5142 -452| -01| -06| -02 0,0 0,0 08| 279 25 0,0 304| 00 2,0 00| 299
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 630 67,6 4 3 3| 3480( -418 0,0 00| -03 0,0 0,0 10| 248 10 0,0 328| 00 0,6 00| 324
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,22 0 0 3| 5166| -453| -01| -06| -02 0,0 0,0 07| 27,7 10 0,0 287| 00 06| 00| 283
Parkplatz 57-65 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3| 7319| -483| -02| -04| -05 0,0 0,0 00| 166 36 0,0 272| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4510 -441| -01| -04| -02 0,0 0,0 09| 308 36 0,0 344 00
Parkplatz 66-74 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3| 7846 -489| -04 00| -06 0,0 0,0 02| 163 36 0,0 269( 00 31| 00| 264
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 4510 -441| -01| -04| -02 0,0 0,0 09| 308 36 0,0 344 00 31| 00| 339
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3| 57,94 -463 00| -122| -02 0,0 0,0 01| 143 0,0 0,0 143| 00 0,0 00| 143
Freisitz Ost Héche 435 | 630 888 3 3 3 (10590 -51,5| -35| -17,3| -03 00 | -07 11| -56 17,7 0,0 174| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 150 0 3 3 [111,24| -51,9| -38| -19,2| -05 00 | -11 26 59 -9,0 0,0 -12| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 3508| -419| -04| -16| -02 0,0 0,0 01| 489 -9,0 0,0 399| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3 /10247 | -51,2| -36 00| -19 00| -08 03| 171 -9,0 0,0 132| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 3734| -424| -10| -02| -03 0,0 0,0 00| 220 25 0,0 315| 00 20 00| 31,0
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 140,9 0 0 3| 3463| -418| -04| -32| -02 0,0 0,0 00| 264 25 0,0 289| 00 20 00| 284
Parkplatz 08-15 Hache 430 | 630 99,0 4 3 3| 3473| -418| -07| -04| -03 0,0 0,0 03| 231 31 0,0 332| 00 26 00| 327
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3263| -41,3| -03| -23| -02 0,0 0,0 01| 285 31 0,0 315 00 26| 00| 311
Parkplatz 16-25 Héche 42,0 | 630 1258 4 3 3| 3281 -41,3| -05 00| -03 0,0 0,0 05| 244 40 0,0 354| 00 36| 00| 350
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3263 -41,3| -03| -23| -02 0,0 0,0 01| 285 40 0,0 325| 00 36| 00| 321
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 3544 -420| -0,7 00| -03 0,0 0,0 05| 236 40 0,0 346| 00 36 00| 342
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 31.36| -409| -03| -17| -02 0,0 0,0 01| 300 40 0,0 340| 00 36 00| 336
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 4250| -436| -15 00| -03 0,0 0,0 09| 215 36 0,0 320| 00 31 00| 316
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 31.36| -409| -03| -1L7| -02 0,0 0,0 01| 300 31 0,0 330| 00 26 00| 326
Parkplatz 45-51 Héche 430 | 630 100,1 4 3 3| 4768| -446| -20 00| -04 0,0 0,0 13| 203 25 0,0 298| 00 20| 00| 294
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Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 3L,79| -410| -03| -16| -02 0,0 0,0 02| 303 25 0,0 328| 00 20 00| 323
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 5628 -460| -25 00| -04 0,0 0,0 25| 196 10 0,0 275| 00 0,6 00| 27,2
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 3155| -41,0| -03| -16| -02 0,0 0,0 01| 303 10 0,0 313| 00 06| 00| 308
Parkplatz 57-65 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3 (11752 -524| -39| -01| -08 00 | -10 06 94 36 0,0 190| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 3642| -422| -04| -16| -02 0,0 0,0 01| 304 36 0,0 340( 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3 (121,79| -527| -39| -01| -08 00| -11 01 85 36 0,0 180( 00 31 00| 186
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 3642| -422| -04| -16| -02 0,0 0,0 01| 304 36 0,0 340| 00 31 00| 335
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 /100,11| -51,0| -34| -137| -03 00 | -06 0,5 51 0,0 0,0 45| 00 0,0 0,0 51
[Inmissionsot_103 _SW 10G_FRS X 454143278 m Y 541501880 m 233151 m G333 m RWT 60 _ dBA) LT46  dB(A) RWN IS dB(m) LN43 _deA)
Freisitz Ost Héche 435 | 630 888 3 3 3| 6215| -469| -24| -16,7| -0,2 0,0 0,0 10 08 17,7 0,0 245| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3| 6857 -47,7| -31| -187| -03 00| -05 24| 115 -9,0 0,0 50| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 3484 -418| -04| -01| -02 0,0 0,0 06| 508 -9,0 0,0 418| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3| 5749 -46,2| -24| -22| -12 0,0 0,0 00| 214 -9,0 0,0 184 00
Parkplatz 01-07 Héche 436 | 630 86,2 4 3 3| 6300 -47,0| -28| -02| -05 00 | -02 12| 167 25 0,0 259| 00 20| 00| 257
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3| 7965 -490| -31| -29| -04 00| -03 17| 183 25 0,0 205| 00 20| 00| 205
Parkplatz 08-15 Héche 430 | 630 99,0 4 3 3| 5650 -46,0| -25| -01| -04 0,0 0,0 13| 182 31 0,0 282| 00 26| 00] 279
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 7117 -480| -27| -17| -03 00 | -01 14| 210 31 0,0 239( 00 26| 00| 237
Parkplatz 16-25 Héche 42,0 | 630 1258 4 3 3| 4621 -443| -17 00| -04 0,0 0,0 09| 205 40 0,0 316| 00 36| 00| 312
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 7117| -480| -27| -17| -03 00| -01 14| 210 40 0,0 249| 00 36 00| 247
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 4046 -431| -11 00| -03 0,0 0,0 08| 222 40 0,0 332| 00 36 00| 328
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 5644| -460| -14| -06| -02 0,0 0,0 07| 254 40 0,0 294| 00 36 00| 29,0
Parkplatz 36-44 Héche 42,2 | 630 1193 4 3 3| 3436 -41,7| -05 00| -03 0,0 0,0 06| 242 36 0,0 347( 00 31| 00| 343
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 5644| -460| -14| -06| -02 0,0 0,0 07| 254 31 0,0 284| 00 26| 00| 280
Parkplatz 45-51 Héche 430 | 630 100,1 4 3 3| 31,28 -409| -03 00| -03 0,0 0,0 05| 251 25 0,0 346( 00 20| 00| 341
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 70,3 1913 0 0 3| 4427| -439| -07| -03| -02 0,0 0,0 04| 287 25 0,0 311| 00 20| 00| 307
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 2913 -403| -0,1 00| -02 0,0 0,0 05| 259 10 0,0 339| 00 0,6 00| 334
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 4443| -439| -07| -03| -02 0,0 0,0 04| 285 10 0,0 295| 00 0,6 00| 291
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 7155| -481| -32| -11| -05 00| -03 00| 132 36 0,0 235| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 376 -421| 05| -01| -01 0,0 0,0 05| 324 36 0,0 359( 00
Parkplatz 66-74 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3| 7654 -487| -33| -01| -06 00 | -05 00| 134 36 0,0 235 00 31| 00| 235
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 376 -421| 05| -01| -01 0,0 0,0 05| 324 36 0,0 359( 00 31| 00| 355
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3| 5558| -459| -19| -129| -01 0,0 0,0 04| 125 0,0 0,0 125| 00 0,0 00| 126

Freisitz Ost Fache | 435|630 | 888| 3| 3 10604| -515| -30[ -17.5] -03 00| -02 53| 177] 00| 182] 00
Huibw agen e | 640|758| 150| o 3| 3|1u141]-509| -33| -194| -05 00| -06 61| 90| 00| -05| 00
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Leq
Anlagenlarm Bajuwarium

LKW Linie 63,0 | 899 488,1 0 0 3| 3591 -421| 02| -17| -02 00| 00 02| 488 -9,0 0,0 398| 00

LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 89 3 3 3 (10263 -51,2| -31| 00| -19 00 | -03 03| 176 -9,0 0,0 143| 00

Parkplatz 01-07 Héche 436 | 630 86,2 4 3 3| 3781 -425| -01| -02| -03 00| 00 00| 228 25 0,0 323| 00 20| 00| 318
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 140,9 0 0 3| 3544| -420| -02| -32| -02 00| 00 00| 264 25 0,0 289( 00 20| 00| 284
Parkplatz 08-15 Hache 430 | 630 99,0 4 3 3| 325|-419| -01| -02| -03 00| 00 03| 238 31 0,0 338| 00 26| 00| 334
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3342| -415| -01| -24| -02 00| 00 02| 284 31 0,0 314| 00 26| 00] 310
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 3339|-415| 00| 00| -03 00| 00 06| 247 40 0,0 358| 00 36| 00| 353
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 3342| -415| 01| -24| -02 00| 00 02| 284 40 0,0 324| 00 36| 00| 320
Parkplatz 26-35 Héche 419 | 630 1288 4 3 3| 39| -421| 01| 00| -03 00| 00 06| 241 40 0,0 351| 00 36| 00| 347
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 3217 -41| 01| -18| -02 00| 00 02| 299 40 0,0 339( 00 36| 00| 334
Parkplatz 36-44 Hache 42,2 | 630 1193 4 3 3| 4293| -436| -03| 00| -03 00| 00 09| 226 36 0,0 332( 00 31| 00| 327
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 317 -411| -01| -18| -02 00| 00 02| 299 31 0,0 329( 00 26| 00| 325
Parkplatz 45-51 Héche 430 | 630 100,1 4 3 3| 4806 -446| -07| 00| -04 00| 00 12| 216 25 0,0 310( 00 20| 00| 306
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 70,3 1913 0 0 3| 3264| -41,3| 01| -17| -02 00| 00 02| 302 25 0,0 327| 00 20| 00] 322
Parkplatz 52-56 Héche 447 | 630 67,6 4 3 3| 5659 -460| -14| 00| -04 00| 00 25| 206 10 0,0 286| 00 06| 00| 282
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,22 0 0 3| 3239 -41,2| 01| -17| -02 00| 00 02| 301 10 0,0 3L1| 00 06| 00| 307
Parkplatz 57-65 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3 (117,68 -524| -34| -01| -08 00 | -06 06 99 36 0,0 199| 00

Parkplatz 57-65, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 3734| -424| 02| -16| -02 00| 00 02| 303 36 0,0 339( 00

Parkplatz 66-74 Hache 42,6 | 630 109,7 4 3 3 [121,94| -527| -35| -01| -08 00 | -06 01 89 36 0,0 189| 00 31| 00| 191
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 2629 0 0 3| 3734| -424| -02| -16| -02 00| 00 02| 303 36 0,0 339( 00 31| 00/ 334
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 700 0 0 3 (10024 | -51,0| -28| -139| -0,3 00| 00 04| 55 0,0 0,0 55| 00 00| 00| 55

Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3| 6234 -469| -14| -169| -02 00| 00 09 14 17,7 0,0 251| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 150 0 3 3| 6884| -47,7| -22| -190| -03 00| 00 23| 118 -9,0 0,0 58| 00
LKW Linie 630 | 89,9 488,1 0 0 3| 3617 -422| -02| -02| -02 00| 00 07| 507 -9,0 0,0 416| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 89 3 3 3| 57,77 -462| -14| -22| -12 00| 00 00| 224 -9,0 0,0 194| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 6326 -470| -19| -02| -05 00| 00 12| 176 25 0,0 271| 00 20| 00| 266
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3| 7989 -490| -23| -28| -04 00| 00 17| 192 25 0,0 216| 00 20| 00| 213
Parkplatz 08-15 Héche 430 | 630 99,0 4 3 3| 5680 -461| -14| -01| -04 00| 00 13| 193 31 0,0 294 00 26| 00| 289
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 7147| -481| -17| -16| -03 00| 00 14| 220 31 0,0 251| 00 26| 00| 247
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 4658 -444| -04| 00| -04 00| 00 09| 218 40 0,0 328| 00 36| 00| 324
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3| 71,47 -481| -17| -16| -03 00| 00 14| 220 40 0,0 261| 00 36| 00| 257
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 4089| -432| -01| 00| -03 00| 00 08| 231 40 0,0 341| 00 36| 00| 337
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 5698 -461| -08| -06| -02 00| 00 08| 260 40 0,0 300( 00 36| 00| 296
Parkplatz 36-44 Héche 42,2 | 630 1193 4 3 3| 3491 -41,9| 00| 00| -03 00| 00 07| 246 36 0,0 351| 00 31| 00| 347
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Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 5698| -461| -08| -06| -02 0,0 0,0 08| 260 31 0,0 291| 00 26 00| 286
Parkplatz 45-51 Hache 43,0 | 630 100,1 4 3 3| 3188 411 0,0 00| -03 0,0 0,0 07| 253 25 0,0 348| 00 20 00| 343
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 70,3 1913 0 0 3| 4519| -441| -04| -03| -02 0,0 0,0 05| 288 25 0,0 313| 00 20| 00| 308
Parkplatz 52-56 Héche 447 | 630 67,6 4 3 3| 2974| -405 0,0 00| -03 0,0 0,0 06| 259 10 0,0 339( 00 06| 00| 335
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,22 0 0 3| 4537| -441| -04| -03| -02 0,0 0,0 05| 286 10 0,0 296| 00 06| 00| 292
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 7182| -481| -23| -10| -05 0,0 0,0 00| 141 36 0,0 247| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 3722| -424| -03| -02| -02 0,0 0,0 06| 323 36 0,0 358| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 7679| -487| -25| -01| -06 0,0 0,0 00| 142 36 0,0 247| 00 31 00| 243
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 3722| -424| -03| -02| -02 0,0 0,0 06| 323 36 0,0 358| 00 31 00| 354
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 700 0 0 3| 5582| -459| -08| -130| -01 0,0 0,0 03| 134 0,0 0,0 134| 00 00| 00] 134
[imissionsort_104 _SWES  HRS X4501470% m Y SMSHI767 m Z32848 m CH3612 m RWT G0  dB(A) LTA7 B RWN 5 dB(A) LN A
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3| 3537| -420| -20| -24| -02 0,0 0,0 01| 195 17,7 0,0 432| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3| 4326| -437| -34| -25| -02 00| -09 13| 303 -9,0 0,0 233| 00
LKW Linie 63,0 | 899 488,1 0 0 3| 3857 -427| 07| -02| -02 0,0 0,0 07| 497 -9,0 0,0 40,7 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 89 3 3 3| 2640 -394| -11 00| -07 0,0 0,0 00| 322 -9,0 0,0 292| 00
Parkplatz 01-07 Héche 436 | 630 86,2 4 3 3| 9780| -508| -42| -05| -07 00 | -14 14| 112 25 0,0 193] 00 20| 00] 202
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 3 (11754 | -524| -43| -74| -05 00 | -14 16 91 25 0,0 101| 00 20| 00| 111
Parkplatz 08-15 Héche 430 | 630 99,0 4 3 3| 91,00 -502| -42| -06| -07 00 | -14 14| 119 31 0,0 205| 00 26| 00| 215
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 310981 -51,8| -42| -57| -04 00| -14 09| 111 31 0,0 128| 00 26 00| 138
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 8013| -491| -40| -0,7| -06 00| -13 07| 123 40 0,0 220| 00 36 00| 229
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 310981 -51,8| -42| -57| -04 00| -14 09| 111 40 0,0 138| 00 36 00| 147
Parkplatz 26-35 Héche 419 | 630 1288 4 3 3| 7361| -483| -40| -05| -05 00 | -12 06| 132 40 0,0 230( 00 36| 00| 239
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 9724 -50,7| -41| -44| -04 00 | -12 03| 137 40 0,0 165| 00 36| 00| 173
Parkplatz 36-44 Héche 422 | 630 1193 4 3 3| 6500 -47.3| -39| -07| -05 00 | -11 04| 142 36 0,0 236| 00 31| 00| 243
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 70,0 176,2 0 0 3| 9724 -50,7| -41| -44| -04 00 | -12 03| 137 31 0,0 155| 00 26| 00| 163
Parkplatz 45-51 Hache 430 | 630 100,1 4 3 3| 5888| -464| -38| -15| -04 00| -10 05| 144 25 0,0 229| 00 20 00| 234
Parkplatz 45-51, Linie 475 | 703 1913 0 0 3| 8447| -495| -39| -42| -03 00| -10 03| 157 25 0,0 172 00 20 00| 17,7
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 4936| -449| -35| -64| -03 00| -08 01| 110 10 0,0 182 00 0,6 00| 186
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,22 0 0 3| 8552 -496| -39| -40| -03 00 | -10 03| 157 10 0,0 157| 00 06| 00| 163
Parkplatz 57-65 Héche 42,6 | 630 109,7 4 3 3| 3447 -41,7| -26 00| -03 00| -03 02| 216 36 0,0 31L9( 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 7,7 262,9 0 0 3| 3766| -425| -10| -02| -01 00 | -01 06| 314 36 0,0 350( 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 4162 -434| -32 00| -03 00 | -06 07| 198 36 0,0 298| 00 31 00| 30,0
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 3766| -425| -10| -02| -01 00| -01 06| 315 36 0,0 350| 00 31 00| 346
Sonstige Quellen Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3| 27,28| -39,7| -03 00| -02 0,0 0,0 00| 327 0,0 0,0 32,7| 00 0,0 00| 327
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Anlage 3: Schallausbreitung

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Leq
Anlagenlarm Bajuwarium

Freisitz Ost Rache | 435 ] 630 | 888| 3| 3| 3] 3858] -427] 00] -23] -02 00| 00| o1 208] 177 00| 445] 00
Hubw agen Lnie | 640|758 | 150| o 3| 3| 4648|-443| 00| -24| -03 00| 00| 13| 31| -90| 00| 271| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 4426| -439| -02| -08| -02 0,0 0,0 12| 488 -9,0 0,0 398| 00
LKW Riickfahrw . Linie 61,0 | 705 8,9 3 3 3| 30,06 -40,6 0,0 00| -08 0,0 0,0 00| 321 -9,0 0,0 290| 00
Parkplatz 01-07 Hache 436 | 630 86,2 4 3 3| 9825| -508| -25| -03| -07 0,0 0,0 17| 134 25 0,0 229| 00 20 00| 224
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 140,9 0 0 3 |117,04| -524| -28| -70| -05 0,0 0,0 24| 117 25 0,0 141| 00 20 00| 137
Parkplatz 08-15 Hache 43,0 | 630 99,0 4 3 3| 9148 -50,2| -23| -04| -07 0,0 0,0 14| 138 31 0,0 238| 00 26 00| 234
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 154,4 0 0 3|10963| -51,8| -26| -52| -05 0,0 0,0 16| 139 31 0,0 70| 00 2,6 00| 16,6
Parkplatz 1625 | Fache | 420 | 630 | 1258 | 4| 3| 3| 8066|-491| -19| 07| -06 00| 00| 07| 44| 40| 00| 255 00| 36| 00| 250
Parkplatz 16-25, Linie | 475|694 | 1544 | o o 3|10063|-518| -26| -52| -05 00| 00| 16| 139 40| 00| 179| 00| 36| 00| 175
Parkplatz 26-35 Hache 419 | 630 1288 4 3 3| 7418| -484| -16| -05| -06 0,0 0,0 03| 152 40 0,0 263| 00 36 00| 258
Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 9760| -508| -21| -39| -04 0,0 0,0 07| 165 40 0,0 205| 00 36 00| 201
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 6578| -474| -11| -08| -05 0,0 0,0 02| 164 36 0,0 270| 00 31 00| 265
Parkplatz 41-48, Lnie | 475|700| 1762| o o 3| 9760|-508| -21| -39| -04 00| 00| 07| 165 31| 00| 196 00| 26| 00| 191
Parkplatz 45-51 | Fache | 430 | 630 | 1001| 4| 3| 3| e000|-466| -07| -17| -05 00| 00| o1] 167 25| 00| 262| 00| 20| oo 257
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703| 1913| o o 3| es29|-496| -12| -38| -04 00| 00| o3| 186 25| 00| 211| 00| 20| 00| 206
Parkplatz 52-56 | Fache | 447 | 630 | 676 | 4| 3| 3| 5080|-451| 00| 69| -04 00| 00| 00| 136 10| 00| 216| 00| 06| 00| 212
Parkplatz 52-56, Lnie | 475|702 | 1872| o o 3| 8629|-497| -13| -36| -04 00| 00| o3| 186 10| 00| 196 00| 06| 00| 192
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 3767 -425 00| -01| -03 0,0 0,0 03| 234 36 0,0 339| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4374| -438| -02| -11| -02 0,0 0,0 12| 306 36 0,0 341| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 44,68 -44,0 0,0 00| -04 0,0 0,0 08| 224 36 0,0 330| 00 31 00| 325
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 4374|-438| -02| -11| -02 00| 00| 12| 306 36| 00| 31| 00| 31| 00| 337
Sonstige Quellen | Punkt | 70,0 | 700 ol o] 3] 3089 -407] 00| oo| -03 00| 00| 00| 319 00| 00| 319] 00| 00| 00319
Freisitz Ost Hache 435 | 630 8838 3 3 3| 3555| -420| -02| -24| -02 0,0 0,0 01| 213 17,7 0,0 450| 00
Hubw agen Linie 64,0 | 758 15,0 0 3 3| 4349 -438| -19| -25| -02 0,0 0,0 13| 317 -9,0 0,0 256| 00
LKW Linie 63,0 | 89,9 4881 0 0 3| 3921| -429| -03| -02| -02 0,0 0,0 10| 502 -9,0 0,0 411| 00
LKW Rickfahrw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3| 2670|-35| 00| oo| -07 00| 00| o0 332| -90| 00| 302| 00
Parkplatz 01-07 | Fache | 436 | 630 | 862 | 4| 3| 3| 9788|-508| -36| -06| -07 00| -08| 14| 117 25| 00| 204| 00| 20| 00| 208
Parkplatz 01-07, Lnie | 475|690 | 1409| o o 3|1761|-524| -38| -7.3| -05 00| -09| 16| 96 25| 00| 112| 00| 20| 00| 117
Parkplatz 08-15 Hache 430 | 630 99,0 4 3 3| 91,09| -50,2| -35| -06| -07 00| -08 14| 124 31 0,0 217| 00 26 00| 221
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 310989 -51,8| -37| -56| -04 00 | -07 09| 118 31 0,0 141( 00 26 00| 144
Parkplatz 16-25 Hache 42,0 | 630 1258 4 3 3| 8023| -491| -33| -0,7| -06 00 | -06 06| 130 40 0,0 234| 00 36 00| 236
Parkplatz 16-25, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 310989 -51,8| -37| -56| -04 00| -07 09| 118 40 0,0 151| 00 36 00| 154
Parkplatz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3| 7372 -483| -32| -05| -05 00| -05| 05| 140 40| 00| 245| 00| 36| 00| 246
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Parkplatz 26-35, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3| 9735| -508| -34| -43| -04 00| -04 03| 145 40 0,0 181| 00 36 00| 181
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 6513 -473| -29| -06| -05 00| -02 04| 151 36 0,0 254| 00 31 00| 252
Parkplatz 41-48, Lnie | 475|700| 1762| o o 3| 9735|-508| -34| -43| -04 00| -04| 03| 145 31| 00| 71| 00| 26| 00| 171
Parkplatz 45-51 | Fache | 430 | 630 | 1001 | 4| 3| 3| 5902 -464| -27| -15| -04 00| 00| 04| 154 25| 00| 248 00| 20| 00| 245
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703 | 1913| o o 3| 8s63|-495 -30| -39| -03 00| -01| o3| 168 25| 00| 192| 00| 20| 00| 189
Parkplatz 52-56 Hache 447 | 63,0 67,6 4 3 3| 4942 -449| -22| -65| -03 0,0 0,0 01| 123 10 0,0 203| 00 0,6 00| 198
Parkplatz 52-56, Linie 475 | 70,2 187,2 0 0 3| 8569| -49,7| -30| -37| -03 00| -01 03| 168 10 0,0 17,7 00 0,6 00| 174
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 3479 -418| -06 00| -03 0,0 0,0 02| 235 36 0,0 340| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 3847| -427| -04| -02| -01 0,0 0,0 08| 320 36 0,0 356| 00
Parkplatz 66-74 | Fache | 426 | 630 | 1097 | 4| 3| 3| 4188 -434| -15| 00| -03 00| 00| 06| 213 36| 00| 319 00| 31| 00315
Parkplatz 66-74, Lnie | 475|717 | 2629| o o 3| 3847|-427| -04| -02| 01 00| 00| o8| 320 36| 00| 356| 00| 31| 00| 352
Sonstige Quellen | Punkt | 70,0 | 700 ol o] 3| o2r45|-398] 00| 00| -02 00| 00| 00| 329 00| 00| 329 00| 00| 00| 329
Freisitz Ost Rache | 435 ] 630 | 888| 3| 3| 3] 3493]-a19] -19] 00| -02 00| 00| 25| 2a5] 77| 00| 482] 00
Hubw agen Lnie | 640|758 | 150| o 3| 3| 4008|-431| -32| 00| -02 00| -07| 32| 35| -90| 00| 287| 00
LKW Lnie | 630|899 | 4881| o o 3| s781|-462| -16| -05| 02 00| -01| o6 449| -90| o0| 358 00
LKW Rickfahw. | Linie | 610 | 705 89| 3| 3| 3| 2s54|-395| -11] 00| -07 00| 00| os| 27| -90| o0| 296| 00
Parkplaiz 01-07 | Fache | 436 | 630 | 862 | 4| 3| 3|[12760|-531| -44| 31| -07 00| -15| 02| 48 25| 00| 128 00| 20| 00| 139
Parkplatz 01-07, Linie 475 | 69,0 1409 0 0 314880 | -544| -44| -96| -05 00| -16 16 47 25 0,0 56| 00 20 0,0 6,7
Parkplatz 08-15 Hache 43,0 | 630 99,0 4 3 3 (12068 -526| -44| -29| -07 00| -15 02 56 31 0,0 141( 00 26 00| 152
Parkplatz 08-15, Linie 475 | 69,4 1544 0 0 3 (14169 -540| -44| -78| -05 00| -15 10 6,7 31 0,0 82| 00 26 0,0 93
Parkplatz 1625 | Fache | 420 | 630 | 1258 | 4| 3| 3 |10087|-518| -43| 52| -05 00| 15| 02| 43 40| 00| 139| 00| 36| 00/ 149
Parkplatz 16-25, Linie | 475|694 | 1544| o o 3|14169|-540| -44| -7.8| -05 00| -15| 10| 67 40| 00| 92| 00| 36| 00103
Parkplatz 26-35 | Fache | 419 | 630 | 1288 | 4| 3| 3 [10802|-513| -43| -47| -05 00| -14| 01| s4| 40| 00| 49| 00| 36| 00| 159
Parkplatz 26-35, Linie | 475|700| 1762| o o 3|13005|-533| -44| -83| -04 00| -14| o8| 74| 40| 00| 100| 00| 36| 00| 120
Parkplatz 36-44 Hache 422 | 630 1193 4 3 3| 9361| -504| -43| -51| -05 00| -14 01 58 36 0,0 150( 00 31 00| 159
Parkplatz 41-48, Linie 475 | 700 176,2 0 0 3 |130,03| -533| -44| -89| -03 00| -15 09 7,0 31 0,0 86| 00 26 0,0 96
Parkplatz 45-51 Hache 43,0 | 630 100,1 4 3 3| 8714| -498| -42| -54| -05 00| -13 01 6,2 25 0,0 143| 00 20 00| 152
Parkplatz 45-51, Lnie | 475|703 | 1913| o o 3|11900|-525| -43| -84| -03 00| -14| 17| 95 25| 00| 106 00| 20| 00| 116
Parkplatz 52-56 | Fache | 447 | 630 | 676 | 4| 3| 3| 7662|-487| -41| 99| -04 00| -12| 02| 31 10| 00| 99| 00| 06| 00| 107
Parkplatz 52-56, Lnie | 475|702 | 1872| o o 3|12034|-526| -43| 75| -04 00| -13| 15| 99 10| 00| 96| 00| 06| 00| 105
Parkplatz 57-65 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 1351 -336 0,0 00| -01 0,0 0,0 01| 323 36 0,0 429| 00
Parkplatz 57-65, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4411 -439| -10| -02| -01 0,0 0,0 03| 298 36 0,0 333| 00
Parkplatz 66-74 Hache 426 | 630 109,7 4 3 3| 2270( -381| -09 00| -02 0,0 0,0 04| 272 36 0,0 37,7| 00 31 00| 374
Parkplatz 66-74, Linie 475 | 71,7 262,9 0 0 3| 4411 -439| -10| -02| -01 0,0 0,0 03| 298 36 0,0 333| 00 31 00| 330
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Leq
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Sonstige Quellen | Punkt | 70,0 [ 70,0 | [ o[ of 3] s3077]-408] -10] 00] -03] [ 00] 00] 24] 334] 00] o00] 334] 00] 00] 00] 335]
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Lmax - Anlagenlérm Bajuwarium
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Xmax m X Position der Lmax-Punktschallquelle im ungtinstigsten Punkt
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Hache)
Ymax m Y Position der Lmax-Punktschallquelle im ungtinstigsten Punkt
Lw dB(A) Anlagenleistung
Ko dB Zuschlag firr gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Danpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Danmpfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Danpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Danmpfung aufgrund Luftabsorption
AD dB Mittlere Richtw irkungskorrektur
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bew uchs, Industriegelande und Bebauung
dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbew erteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw +Ko+ADHAdiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Aw ind+dLrefl
QOmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
abConsultants GmbH 502 3
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul RGLKOOO3":
Blatt: 1 von 0
SoundPLAN 7.4
Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Lmax - Anlagenléarm Bajuwarium
Freisitz Ost LT,mex | 45414898 | Fache 5415789,3| 920 | 3 149,0 -| -43 -| -04| 00 69| 279 -14 | 264
Freisitz Ost LN,max Rache 920 3 149,0 -| -43 -| -04| 00 69| 279 0,0
Hubw agen LT,mex | 45414912 | Linie 5415777,6 | 1020 | 3 153,0 -| -45 -1 -0,7| 0,0 131 | 394 -17 | 378
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 1530 -| -45 -1 -0,7| 00 131 | 394 0,0
LKW LT,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 | 1070 | 3 237 -|-04| 00| -02| 00 04| 714 00 | 714
LKW LN,max Linie 1070 | 3 237 -|-04| 00| -02| 00 04| 714 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 4541485,1 | Linie 5415799,1| 1030 | 3 1428 -| 44| -47| 23| 00 71| 476 -15 | 46,1
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 1428 -| -44 | -47|-23| 00 71| 476 0,0
Parkplatz 01-07 LT,mex | 45413755 |Fache 54157970 975 | 3 38,0 -|-28| 00| -03| 00 08| 555 -05 | 550
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541375,5 | Rache 54157970 975 | 3 38,0 -|-28| 00| -03| 00 08| 555 00 | 556
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 238 -l -10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 563
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 238 -/ -10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 564
Parkplatz 08-15 LT,max | 45413822 |Fache 5415799,2| 975 | 3 429 -1 -31| 00| -04| 00 00| 535 -06 | 528
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541382,2 | Rache 5415799,2| 975 | 3 42,9 -|-31| 00| -04| 00 00| 535 00| 535
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -|-10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 563
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -|-10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 564
Parkplatz 16-25 LT,mex | 45413925 |Fache 54157828 975 | 3 60,0 -| -38|-02|-05| 00 24| 519 -10 | 509
Parkplatz 16-25 LN,mex | 4541392,5 | Rache 54157828 | 975 | 3 60,0 -1 -38|-02|-05| 00 24| 519 00 | 519
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -/ -10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 563
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 238 -l -10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 564
Parkplatz 26-35 LT,mex | 4541399,6 | Fache 5415789,9 | 975 | 3 62,5 - -39]-02|-05| 00 21| 511 -11 | 500
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541399,6 | Rache 5415789,9 | 975 | 3 62,5 - -39]-02|-05| 00 21| 511 00| 511
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -|-10| 00| -01| 00 05| 563 00| 563
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 --10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 564
Parkplatz 36-44 LT,max | 4541409,6 | Fache 54157851| 975 | 3 736 -l -41|-01|-06| 00 26| 500 -12 | 488
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541409,6 | Hache 54157851| 975 | 3 736 -l -41|-01|-06| 00 26| 500 00 | 501
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -1 -10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 563
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 --10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 564
Parkplatz 45-51 LT,mex | 45414165 |Fache 54157843 | 975 | 3 80,2 -|-41]-01|-06| 00 30| 496 -13 | 483
Parkplatz 45-51 LN,max | 4541416,5 | Rache 54157843 | 975 | 3 80,2 -|-41]-01|-06| 00 30| 496 00 | 497
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -1 -10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 563
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 -|-10| 00| -01| 00 05| 563 00 | 564
Parkplatz 52-56 LT,max | 4541427,9 |Fache 54157946 | 975 | 3 874 -l -42|-01|-06| 00 31| 489 -13 | 476
Parkplatz 52-56 LN,max | 4541427,9 | Hache 54157946 | 975 | 3 87,4 -1 -42|-01]-06| 00 31| 489 00 | 489
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Mittlere Ausbreitung Lmax - Anlagenlérm Bajuwarium

Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3] Linie 54158238| 925 3 238 -] -10] 00]-01] 00 05] 563] 00] 563
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 238 | -|-10| 00| -01] 00 05| 563| 00| 564
Parkplatz 57-65 LT,max |4541492,0 | FHache 5415801,2 975 | 3 1495 -1 -45]-01|-10| 0,0 08| 413 -16 397
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 1495 -1 -45]-01|-10| 0,0 08| 413 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 3 238 -1-1,0| 00| -01| 0,0 04 56,3 0,0 56,3
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925| 3 238 -1 -10] 00| -01| 0,0 04 56,3 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max | 4541505,9 | Fache 5415796,4 975 | 3 1638 -1 -45]-01|-10| 0,0 09| 405 -16 388
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541505,9 | Hache 5415796,4 975 | 3 163,8 -|-45]-01|-10| 00 09 | 405 00 | 405
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 238 | -|-10| 00| -01| 00 05| 563| 00| 563
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 238 | -|-10| 00| -01] 00 05| 563| 00| 564
Freisitz Ost LT,max | 45414894 |Fache 5415789,4 920 | 3 150,1 -1 -29 -l -05| 00 0,0 245 0,0 245
Freisitz Ost LN;max Fache 20| 3 | 01| -|-29| -|-05| 00 00| 245| 00
Hubw agen LTmex | 4541481,2 | Linie 5415777,3| 1020 | 3 | ws2 | -|-31| -|-07| 00 30| 345| -02| 343
Hubw agen LN;mex Linie 10203 | ws2| -|-31| -|-07| 00 30| 345| 00
LKW LT,max | 4541371,9 |Linie 5415806,7 | 1070 | 3 34,0 -1 00| -03|-03| 00 06 684 0,0 68,4
LKW LN,max Linie 1070 | 3 34,0 -1 00]-03|-03| 00 0,6 684 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 1442 -1-29| 00| -24| 00 39 50,5 0,0 50,5
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 1442 -1-29| 00| -24| 00 39 50,5 0,0
Parkplatz 01-07 LT,mex | 45413755 |Hache 5415797,0 975 | 3 416 -| 00| -03]|-04| 00 09 57,4 0,0 57.4
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541375,5 | Hache 5415797,0 975 | 3 416 -| 00| -03]|-04| 00 09 57,4 0,0 57.4
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,mex | 4541371,8 | Linie 54157984 | 925 | 3 380 | -| 00[-03]-02| 00 10| 534| 00| 534
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541371,8 | Linie 5415798,4 925 3 38,0 -1 00]-03|-02| 00 10 534 0,0 534
Parkplatz 08-15 LT,max | 45413822 |Fache 5415799,2 975 | 3 46,1 -] 00]-03|-04]| 00 0,0 55,5 0,0 555
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541382,2 | Fache 5415799,2 975 | 3 46,1 -/ 00| -03|-04| 00 0,0 55,5 0,0 555
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541371,9 |Linie 5415806,7 925 ]| 3 342 -/ 00| -06|-02| 00 06 535 0,0 535
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541371,9 |Linie 5415806,7 925 | 3 342 -/ 00| -06|-02| 00 0,6 535 0,0 535
Parkplatz 16-25 LTmex | 4541392,5 | Réche 54157838| 975 | 3 624 | -|-01|-01]-05| 00 21| 550| 00| 550
Parkplatz 16-25 LNex | 45413925 | Fiache 54157838| 975 | 3 624 | -|-01|-01]-05| 00 21| 550| 00| 550
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 45413719 | Linie 54158067 | 925 | 3 u2| -] 00|-06]-02| 00 06| 535 00| 535
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541371,9 | Linie 5415806,7 925 | 3 342 -/ 00| -06|-02| 00 0,6 535 0,0 535
Parkplatz 26-35 LT,max |4541399,5 |Fache 5415786,9 975 | 3 66,6 -1-04]-01|-05| 00 20 54,0 0,0 54,0
Parkplatz 26-35 LN,max | 45413995 | Fache 5415786,9 975 | 3 66,6 -1 -04]-01|-05| 00 20 54,0 0,0 54,0
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,max | 4541372,2 |Linie 5415805,7 925 3 349 -1 00| -06|-02| 00 06 534 0,0 534
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNjmex | 4541372,2 | Linie 54158057 | 925 | 3 x9| -] 00|-06]-02]| 00 06| 534| 00| 534
abConsultants GmbH 502 3
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul RGLKOOO3":
Blatt: 3von 0
SoundPLAN 7.4
Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Lmax - Anlagenléarm Bajuwarium
Parkplatz 36-44 LT,max | 4541409,6 | Fache 5415785,1 975 | 3 76,2 -1 -11| 00| -06| 0,0 24 52,6 0,0 52,6
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541409,6 | Fache 5415785,1 975 | 3 76,2 -1 -11| 00| -06| 00 24 52,6 0,0 52,6
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 45413722 Linie 54158057 | 925 | 3 x9| -| 00|-06]-02| 00 06| 534| 00| 534
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LNjmax | 4541372,2 | Linie 54158057 | 925 | 3 x9| -| 00|-06]-02| 00 06| 534| 00| 534
Parkplatz 45-51 LT,mex |4541416,5 |FHache 5415784,3 975 | 3 82,7 -|-15| 00| -06| 00 28 51,9 0,0 519
Parkplatz 45-51 LN,max | 45414165 | Fache 5415784,3 975 | 3 827 -1 -15| 00| -06| 00 28 51,9 0,0 519
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541372,2 |Linie 5415805,7 925 | 3 349 -1 00| -06|-02| 00 0,6 534 0,0 534
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541372,2 | Linie 5415805,7 925 | 3 349 -1 00| -06|-02| 00 0,6 534 0,0 534
Parkplatz 52-56 LT,max |4541427,9 |Fache 5415794,6 975 | 3 895 -1-1,7| 00| -0,7| 0,0 32 51,2 0,0 512
Parkplatz 52-56 LNmex | 45414279 | iache 54157946 | 975 | 3 85| -|-17| 00| -07| 00 32| 512| 00| 513
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 45413719 | Linie 54158067 | 925 | 3 u2| -] o0|-07|-02| 00 06| 534| 00| 534
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNjmax | 4541371,9 | Linie 54158067 | 925 | 3 u2| -] oo|-07|-02| 00 06| 534| 00| 534
Parkplatz 57-65 LT,max |4541492,0 | FHache 5415801,2 975 | 3 150,9 -1-31]-01|-10| 0,0 11| 428 -02 | 426
Parkplatz 57-65 LN,max Fache 975 | 3 150,9 -1 -31]-01|-10| 0,0 11| 428 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541372,5 |Linie 5415804,8 925 | 3 355 -/ 00| -06|-02| 00 07 533 0,0 533
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 355 -/ 00| -06|-02| 00 07 533 0,0
Parkplatz 66-74 LT,mex | 4541505,9 |Fache 5415796,4 975 | 3 165,2 -|-33]-01|-10| 00 07| 415 -03 | 411
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541505,9 | Hache 5415796,4 975 | 3 165,2 -|-33]-01|-10| 00 07| 415 00| 415
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 45413725 | Linie 54158048 | 925 | 3 35| -| 00[-06]-02| 00 07| 533| 00| 533
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541372,5 | Linie 5415804,8 925 | 3 355 -] 00]-06|-02| 00 0,7 53,3 0,0 533
[inmissionsort_ 101 SW 106 FR'S X 45413349 m Y 541561748 m 233,76 m GH32643 m RWTmex 0 cB(A) RMNmex 650B(A) LTrex 72 dB(A) LNmx S720B)
Freisitz Ost LTmex | 4541489,8 | Rache 54157893 90| 3 | wm91| -|-39| -[-04] 00 67| 280] -11] 269
Freisitz Ost LN;mex Fache 20| 3 | 91| -|-39| -|-04| 00 67| 280| 00
Hubw agen LTmex | 4541491,2 | Linie 5415777,6| 1020 | 3 | 1531 | -|-41| -|-07| 00 130 | 396| -13| 383
Hubw agen LN;mex Linie 10203 | 1531 -|-41| -|-07] 00 130 | 396| 00
LKW LT,max | 4541366,3 |Linie 54158238 | 1070 | 3 241 -1 00| 00| -02| 00 0,6 77 0,0 717
LKW LN,max Linie 1070 | 3 241 -1 00| 00| -02| 00 0,6 77 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 1429 -1 -40]| -47 | -23| 00 72| 481 -11 | 470
LKW Riickfahrw. LN;mex Linie 1030 | 3 | 1429 | -|-40|-a7|-23| 00 72| 41| 00
Parkplatz 01-07 LT,mex |4541375,5 |FHache 5415797,0 975 | 3 38,2 -|-11] 00| -03| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541375,5 | Hache 5415797,0 975 | 3 38,2 -|-11] 00| -03| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 | 3 242 -] 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0 57,2
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 3 242 -] 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0 57,2
Parkplatz 08-15 LT,max | 45413822 |Fache 5415799,2 975 | 3 431 -1 -1,7| 00| -04| 00 0,0 54,8 0,0 548
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541382,2 | Fache 5415799,2 975 | 3 431 -1 -1,7] 00| -04| 00 0,0 54,8 0,0 548
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Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3] Linie 54158238| 925 3 222 -] 00| 00]-02] 00 05| 572 00] 572
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmx | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -| 00| 00|-02| 00 05| 57.2| 00| 572
Parkplatz 16-25 LT,max | 45413925 |Fache 5415782,8 975 | 3 60,2 -1-28|-01|-05| 00 22 52,8 -0,1 52,7
Parkplatz 16-25 LN,max | 45413925 | Flache 5415782,8 975 | 3 60,2 -1-28|-01|-05| 00 22 52,8 0,0 52,9
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 3 242 -/ 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0 57,2
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925| 3 242 -] 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0 57,2
Parkplatz 26-35 LT,max |4541399,5 |Fache 5415786,9 975 | 3 64,0 -1-30|-01|-05| 00 21 51,9 -0,2 516
Parkplatz 26-35 LNex | 45413995 | Fiache 54157869 | 975 | 3 640 | -|-30[-01]-05| 00 21| 519 00| 520
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -] 00| 00| -02| 00 05| 572| 00| 572
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNmax | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -] 00| 00|-02| 00 05| 57.2| 00| 572
Parkplatz 36-44 LT,max | 4541409,6 | Fache 5415785,1 975 | 3 738 -1-33|-01|-06| 00 25 50,7 -04 | 503
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541409,6 | Fache 5415785,1 975 | 3 738 -1-33|-01|-06| 00 25 50,7 0,0 50,8
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 | 3 242 -] 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0 57,2
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN;max | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 22| -| 00| 00| -02]| 00 05| 572 00| 572
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414165 |Rache 54157843| 975 | 3 804 | -|-34| 00| -06]| 00 29| s03| -06] 496
Parkplatz 45-51 LN;mex | 4541416,5| Fiache 54157843| 975 | 3 804 | -|-34| 00|-06| 00 29| 503| 00| 503
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -] 00| 00| -02| 00 05| 572| 00| 572
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN;max | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -] 00| 00| -02| 00 05| 572| 00| 572
Parkplatz 52-56 LT,max | 45414279 |Fache 5415794,6 975 | 3 875 -1 -35| 00| -06| 00 30| 495 -0,7 | 488
Parkplatz 52-56 LN,max | 4541427,9 | Fache 5415794,6 975 | 3 875 -1 -35| 00| -06| 00 30| 495 00 | 496
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 | 3 242 -/ 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0 57,2
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -] 00| 00| -02| 00 05| 572| 00| 572
Parkplatz 57-65 LT,mex | 45414920 | Fache 5415801,2 975 | 3 149,5 -|-41]-01]|-10| 00 10| 418 -12 | 405
Parkplatz 57-65 LN,max Hache 975 | 3 149,5 -|-41]-01|-10| 00 10| 418 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 22| -] 00| 00| -02| 00 05| 57.2| 00| 572
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 242 -] 00| 00| -02| 00 05 57,2 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max | 4541505,9 | Fache 5415796,4 975 | 3 1639 -1 -42]-01|-10| 00 08| 407 -13 394
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541505,9 | Fache 5415796,4 975 | 3 1639 -1 -42]-01|-10| 00 08| 407 00 | 407
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 22| -] 00| 00| -02]| 00 05| 57.2| 00| 572
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 4541366,3 | Linie 54158238 | 925 | 3 22| -] 00| 00]-02] 00 05| 572 00| 572
Freisitz Ost LT,max | 45414894 |Fache 5415789,4 920 | 3 150,4 -1 -25 -] -05| 00 0,0 248 0,0 248
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 150,4 -1 -25 -] -05| 00 0,0 248 0,0
Hubw agen LT,max | 45414902 |Linie 5415777,6 | 1020 | 3 154,0 -1 -28 -1 -07| 00 22 333 0,0 333
Hubw agen LN;mex Linie 1020| 3 | 140| -|-28| -|-07] 00 22| 333| 00
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LKW LT,max | 45413685 |Linie 5415817,1| 1070 | 3 30,0 -1 00| -01|-02| 00 13 70,3 0,0 703
LKW LN,max Linie 1070 | 3 30,0 -/ 00| -01|-02| 00 13 70,3 0,0
LKW Riickfahrw. LTmex | 4541485,1 | Linie 5415799,1| 1030 | 3 | 145 | -|-25| 00| -24| 00 39| 508| 00| 508
LKW Riickfahrw. LN;max Linie 1030 | 3 | 5| -|-25| 00| -24] 00 39| 08| 00
Parkplatz 01-07 LT,mex |4541375,5 |FHache 5415797,0 975 | 3 42,6 -| 00| 00| -04| 00 09 57,5 0,0 575
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541375,5 | Fache 5415797,0 975 | 3 426 -/ 00| 00| -04]| 00 09 575 0,0 575
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541368,2 |Linie 5415818,1 925 | 3 299 -1 00| -05|-02| 00 14 55,6 0,0 55,6
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 | 3 299 -1 00| -05|-02| 00 14 55,6 0,0 55,6
Parkplatz 08-15 LT,max | 45413822 |Fache 5415799,2 975 | 3 46,9 -/ 00| -01|-04/| 00 0,0 55,6 0,0 55,6
Parkplatz 08-15 LNmex | 45413822 | Fiache 54157992 | 975 | 3 469 -| 00|-01]-04]| 00 00| 556| 00| 556
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541368,8 | Linie 54158162 | 925 | 3 306 | -| 00|-01]-02| 00 04| 548| 00| 548
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmax | 4541368,8 | Linie 54158162 | 925 | 3 306 | -| 00|-01]-02| 00 04| 548| 00| 548
Parkplatz 16-25 LT,max | 45413925 |Fache 5415783,8 975 | 3 63,1 -/ 00| 00| -05| 00 23 55,3 0,0 553
Parkplatz 16-25 LN,max | 45413925 | Fache 5415783,8 975 | 3 631 -] 00| 00| -05| 00 23 55,3 0,0 553
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541368,8 |Linie 5415816,2 925 | 3 30,6 -1 00| -01|-02| 00 04 54,8 0,0 548
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541368,8 | Linie 5415816,2 925 | 3 30,6 -1 00| -01|-02| 00 04 54,8 0,0 548
Parkplatz 26-35 LTmex | 45413995 |Fache 54157869 | 975 | 3 672 | -| 00| 00| -05| 00 21| 545| 00| 545
Parkplatz 26-35 LNmex | 45413995 iche 54157869 | 975 | 3 672 | -| 00| 00|-05| 00 21| 545| 00| 545
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541368,5 | Linie 5415817,1| 925 3 02| -| 00|-02]-02| 00 13| s57| 00| 557
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 4541368,5 | Linie 5415817,1 925 | 3 30,2 -1 00| -02|-02| 00 13 55,7 0,0 557
Parkplatz 36-44 LT,max | 4541409,6 | Hache 5415785,1 975 | 3 76,7 -1 -04| 00| -06| 00 23 53,2 0,0 532
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541409,6 | Fache 5415785,1 975 | 3 76,7 -1 -04| 00| -06| 00 23 53,2 0,0 532
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541368,5 | Linie 5415817,1| 925 | 3 02| -| 00|-02]-02]| 00 13| s57| 00/ 557
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LNmax | 4541368,5 | Linie 5415817,1| 925 3 02| -| ool-02]-02] 00 13| s57| 00| 557
Parkplatz 45-51 LTmex | 4541416,5 | Réche 54157843| 975 | 3 82| -|-08| 00|-06| 00 28| 525| 00| 525
Parkplatz 45-51 LNmex | 4541416,5| Fiache 54157843 | 975 | 3 82| -|-08| 00]-06| 00 28| 525| 00| 525
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541368,5 |Linie 5415817,1 925 | 3 30,2 -1 00]-02|-02| 00 13 55,8 0,0 558
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541368,5 | Linie 5415817,1 925 | 3 30,2 -1 00| -02|-02| 00 13 55,8 0,0 558
Parkplatz 52-56 LT,max |4541427,9 |Fache 5415794,6 975 | 3 90,0 -1 -11| 00| -0,7| 0,0 32 51,8 0,0 518
Parkplatz 52-56 LNmex | 45414279 | Fiache 54157946 | 975 | 3 90| -|-11| 00|-07| 00 32| 518 00| 518
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 4541368,5 | Linie 5415817,1| 925 | 3 02| -| 00|-02]-02]| 00 13| s57| 00| 557
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541368,5 | Linie 5415817,1| 925 3 02| -| oo-02]-02] 00 13| s57| 00| 557
Parkplatz 57-65 LTmex | 4541492,0 |Réche 54158012 975| 3 | 1512 | -|-28| 00| -10| 00 10| 432| 00| 432
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 151,2 -1 -28| 00| -10| 0,0 10| 432 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541368,5 |Linie 5415817,1 925| 3 30,2 -] 00]-02|-02]| 00 13 55,7 0,0 557
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Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmex Linie 25 3 02| -] 00 00 13 s57] 00
Parkplatz 66-74 LT,mex | 4541505,9 |Fache 5415796,4 975 | 3 165,5 -1 -30 0,0 07| 418 00 | 418
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541505,9 | Fache 5415796,4 975 | 3 1655 -1 -30 0,0 07| 418 00 | 418
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541368,5 |Linie 5415817,1 925 | 3 30,2 -1 00 0,0 13 55,7 0,0 557
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541368,5 | Linie 5415817,1 925 | 3 30,2 -1 00 0,0 13 55,7 0,0 55,7
Freisitz Ost LTmex | 4541489,8 |Rache 54157893| 90| 3 | w92| -|-36| -|-04] 00 64| 281] -07] 275
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 1492 -1 -36 -] -04| 00 64 281 0,0
Hubw agen LT,max | 4541491,2 |Linie 5415777,6 | 1020 | 3 1532 -1 -38 -| -06| 00 130 39,7 -0,9 388
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 1532 -1 -38 -| -06| 00 130 39,7 0,0
LKW LT,max | 4541366,3 |Linie 54158238 | 1070 | 3 247 -/ 00| 00| -02| 00 08 7 0,0 717
LKW LN,max Linie 1070 | 3 247 -/ 00| 00| -02| 00 08 7 0,0
LKW Riickfahrw . LT,mex | 4541485,1 |Linie 5415799,1 | 1030 | 3 143,0 -| -36|-47|-23| 00 72| 485 -07 | 478
LKW Riickfahrw. LN;max Linie 1030 | 3 | 130| -|-36|-47|-23| 00 72| 45| 00
Parkplatz 01-07 LTmex | 45413755 | Réche 5415797,0| 975 | 3 387 | -| 0oo| 00|-03| 00 07| s81| 00| s81
Parkplatz 01-07 LN,max | 45413755 | Fache 5415797,0 975 | 3 387 -/ 00| 00| -03| 00 07 58,1 0,0 58,1
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 | 3 249 -/ 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 | 3 249 -] 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 08-15 LT,max | 45413822 |Fache 5415799,2 975 | 3 434 -1-03| 00| -04| 00 0,0 56,1 0,0 56,1
Parkplatz 08-15 LNmex | 45413822 | Fiache 54157992 | 975 | 3 434 -|-03| 00|-04]| 00 00| 561| 00| 561
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| s5721| 00| s71
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmax | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| 57| 00| 571
Parkplatz 16-25 LT,max | 45413925 |Fache 5415782,8 975 | 3 60,5 -1 -18| 00| -05| 00 22 53,8 0,0 5338
Parkplatz 16-25 LN,max | 45413925 | Flache 5415782,8 975 | 3 60,5 -1 -18] 00| -05| 00 22 53,8 0,0 5338
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 3 249 -/ 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 ]| 3 249 -] 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 26-35 LT,max |4541399,5 |Fache 5415786,9 975 | 3 64,3 -1-21]-01|-05| 00 21 52,8 0,0 52,8
Parkplatz 26-35 LNmex | 45413995 éche 54157869 | 975 | 3 643 | -|-21|-01]-05| 00 21| 528| 00| 528
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| s5721| 00| s7.1
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNmx | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| s5721| 00| s71
Parkplatz 36-44 LT,max | 4541409,6 | Hache 5415785,1 975 | 3 74,0 -1 -25| 00| -06| 00 25 51,5 0,0 515
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541409,6 | Fache 5415785,1 975 | 3 74,0 -1 -25| 00| -06| 00 25 51,5 0,0 516
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 | 3 249 -] 00| 00| -02| 0,0 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 3 249 -/ 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414165 | Féche 54157843 | 975 | 3 806 | -|-27| 00| -06]| 00 29| 509| 00| 509
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Parkplatz 45-51 LN,max | 45414165 | Fache 5415784,3 975 | 3 80,6 -1-27| 00| -06| 00 29 50,9 0,0 51,0
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 3 249 -/ 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN;max | 4541366,3 | Linie 54158238 925 | 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| 571| 00| 571
Parkplatz 52-56 LTmex | 4541427,9 |Réche 54157946 | 975 | 3 877 | -| 29| 00| -06| 00 30| 501| -01 500
Parkplatz 52-56 LNex | 4541427,9 | Fiache 54157946 | 975 | 3 877 | -|-29| 00| -06]| 00 30| 501| 00| 501
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 |Linie 5415823,8 925 | 3 249 -/ 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 | 3 249 -/ 00| 00| -02| 00 0,7 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 57-65 LT,max |4541492,0 | FHache 5415801,2 975 | 3 1497 -1-38|-01|-10| 0,0 10| 422 -09 | 413
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 1497 -1-38|-01|-10| 00 10| 422 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 4541366,3 | Linie 54158238| 925 | 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| 571| 00| s7.1
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmex Linie 25| 3 29| -| 00| 00| -02| 00 07| s5721| 00
Parkplatz 66-74 LTmex | 45415059 |Féache 54157964 | 975| 3 | 1640 | -|-39|-01|-10]| 00 08| 410| -10| 400
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541505,9 | Fache 5415796,4 975 | 3 164,0 -1-39]-01|-10| 0,0 08| 410 00 | 410
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 3 249 -] 00| 00| -02| 00 07 57,1 0,0 57,1
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541366,3 | Linie 5415823,8 925 | 3 249 -| 00| 00 0,0 0,7 57,1 0,0 57,1
Freisitz Ost LTmex | 45414801 |Rache 54157896 920| 3 | 1020 -|-15] -|-04] 00 00| 279] o0 279
Freisitz Ost LN;max Fache 20| 3 | 1020| -|-25| -|-04| 00 00| 279| 00
Hubw agen LT,max | 4541491,9 |Linie 5415778,1| 1020 | 3 1174 -1 -20 - -05| 00 18 36,4 0,0 36,4
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 1174 -1 -20 - -05| 00 18 36,4 0,0
LKW LT,max | 4541392,9 |Linie 5415806,3 | 1070 | 3 267 -1 00| -07|-02| 00 03 69,7 0,0 69,7
LKW LN;max Linie 1070 | 3 27| -| 00|-07]-02| 00 03| 697| 00
LKW Riickfahrw . LT,mex | 45414851 |Linie 5415799,1 | 1030 | 3 103,7 -|-15] 00| -20| 00 13 52,5 0,0 52,5
LKW Riickfahrw. LN;mex Linie 10303 | 1087 -|-15| 00| -20] 00 13| s25| 00
Parkplatz 01-07 LTmex | 45413800 |Féche 5415797,3| 975 | 3 24| -| 00|-06]-03| 00 00| 578| 00| 578
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,0 | Fache 5415797,3 975 | 3 344 -1 00| -06|-03| 00 0,0 57,8 0,0 57,8
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541372,6 |Linie 5415799,6 925 | 3 347 -1 00]-12|-03| 00 0,0 52,2 0,0 522
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541372,6 | Linie 5415799,6 925 3 347 -1 00]-12|-03| 00 0,0 52,2 0,0 522
Parkplatz 08-15 LTmex | 4541385,7 |Réache 54157996 | 975 | 3 318 -| 00|-06]-03| 00 05| 590| 00| 590
Parkplatz 08-15 LNex | 4541385,7 | Fiache 54157996 | 975 | 3 a18| -| 00|-06]-03| 00 05| 590| 00| 590
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541385, | Linie 54158027 | 925 | 3 21| -] 00|-09]-02| 00 05| 545| 00| 545
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541385,9 | Linie 5415802,7 925 | 3 291 -1 00| -09|-02| 00 05 545 0,0 545
Parkplatz 16-25 LT,max | 45413929 |Fache 5415804,0 975 | 3 289 -] 00]-08]|-03| 00 04 59,5 0,0 595
Parkplatz 16-25 LN,max | 4541392,9 | Fache 5415804,0 975 | 3 289 -/ 00| -08|-03| 00 04 59,5 0,0 595
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541385,9 |Linie 5415802,7 925| 3 291 -] 00]-09|-02]| 00 05 545 0,0 545
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Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541385,9 | Linie 5415802,7| 925 | 3 291 -] 00|-09]|-02| 00 05| 545 00 | 545
Parkplatz 26-35 LT,max | 4541400,0 | Fache 5415804,3| 975 | 3 31,0 -] 00|-07|-03| 00 04| 591 00 | 591
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541400,0 | Fache 5415804,3 975 | 3 31,0 -1 00]-07|-03| 00 04 59,1 0,0 59,1
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,max | 45413892 |Linie 5415804,6 925 | 3 217 -1 00]-12|-02| 00 04 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 4541389,2 | Linie 5415804,6 925 3 217 -1 00]-12|-02| 00 04 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 36-44 LT,max | 4541410,0 | Fache 5415802,1 975 | 3 379 -] 00]-04|-04]| 00 06 57,7 0,0 57,7
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541410,0 | Fache 5415802,1 975 | 3 379 -/ 00| -04|-04]| 00 0,6 57,7 0,0 57,7
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541389,2 | Linie 5415804,6 | 925 | 3 217 -] 00|-12|-02| 00 04 | 546 00 | 546
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541389,2 | Linie 5415804,6 | 925 | 3 217 -] 00|-12|-02| 00 04 | 546 00 | 546
Parkplatz 45-51 LT,max | 4541416,6 | Fache 54157853 | 975 | 3 54,0 -] 00|-01|-04| 00 26| 569 00 | 569
Parkplatz 45-51 LN,max | 45414166 | Fache 54157853 975 | 3 54,0 -/ 00| -01|-04/| 00 26 56,9 0,0 56,9
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541393,9 |Linie 5415806,4 925 | 3 272 -1 00]-13|-02| 00 04 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541393,9 | Linie 5415806,4 925 | 3 272 -1 00]-13|-02| 00 04 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 52-56 LT,max | 4541427,9 |Fache 54157886 | 975 | 3 588 -] 00]-01]|-05| 00 30| 566 00 | 566
Parkplatz 52-56 LN,mex | 4541427,9 | Hache 54157886 | 975 | 3 588 -] 00|-01|-05| 00 30| 566 00 | 566
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 45413949 | Linie 5415806,4 | 925 | 3 215 -] 00|-12|-02| 00 04 | 546 00 | 546
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 45413949 | Linie 5415806,4 | 925 | 3 2715 -] 00|-12|-02| 00 04 | 546 00 | 546
Parkplatz 57-65 LT,max | 45414918 | Fache 54158021 975 | 3 1095 -1 -20| 00| -08| 00 06 | 465 00 | 465
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 1095 -1 -20| 00| -08| 00 06 | 465 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541394,9 |Linie 5415806,4 925 | 3 2715 -1 00]-12|-02| 00 04 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 2715 -1 00]-12|-02| 00 04 54,6 0,0
Parkplatz 66-74 LT,mex | 4541494,3 |Fache 54157934 975 | 3 1141 -|-21] 00| -08| 00 00| 454 00 | 454
Parkplatz 66-74 LN,max | 45414943 | Hache 54157934 975 | 3 1141 -|-21] 00| -08| 00 00| 454 00 | 454
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 45413949 | Linie 5415806,4 | 925 | 3 215 -] 00|-12|-02| 00 04 | 546 00 | 546
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541394,9 | Linie 54158064 | 925 | 3 215 -1 00]-12]-02| 00 04 | 546 00 | 546
Freisitz Ost LT,max | 45414855 |Fache 5415789,5 920 | 3 62,1 -1 00 -1 -02| 00 01 348 0,0 348
Freisitz Ost LN,max Héache 920 | 3 62,1 -| 00 -1 -02| 00 01| 348 0,0
Hubw agen LT,max | 45414922 |Linie 5415779,0 | 1020 | 3 736 -| -08 -1 03| 00 15| 424 00 | 424
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 736 -| -08 -1 03| 00 15| 424 0,0
LKW LT,max | 4541424,4 |Linie 54158055 | 107,0 | 3 218 -1 00| -16|-02| 00 03 70,6 0,0 70,6
LKW LN,max Linie 1070 | 3 218 -1 00| -16|-02| 00 03 70,6 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 4541485,0 | Linie 54157951 | 1030 | 3 59,2 -1 00]-17|-19| 00 0,0 56,0 0,0 56,0
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 59,2 -1 00]-17|-19| 00 0,0 56,0 0,0
Parkplatz 01-07 LT,mex | 4541380,1 |Fache 5415788,8 975 | 3 63,2 -] 00| -02]|-05| 00 15 543 0,0 543
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Parkplatz 01-07 Nex | 4541380,1| Fache 5415788,8| 975 | 3 632 -] 00]-02]-05] 00 15| 543| 00| 543
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,mex | 4541372,5 | Linie 54158048 | 925 | 3 641 | -| 00[-04]-04]| 00 18| 494| 00| 494
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LNjmax | 4541372,5 | Linie 54158048 | 925 | 3 641 | -| 00|-04]-04]| 00 18| 494| 00| 494
Parkplatz 08-15 LTmex | 4541387,0 |Fache 5415789,1| 975 | 3 575| -| 00|-01]-05| 00 14| s52| 00| 552
Parkplatz 08-15 LN;mex | 4541387,0| Fiache 5415789,1| 975 | 3 575| -| 00[-01]-05| 00 14| s52| 00| 552
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 54157993 | 925 | 3 29| -| 00|-02]-03| 00 09| 509| 00| 509
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmax | 4541390,0 | Linie 54157993 | 925 | 3 29| -| 00|-02]-03| 00 09| 509| 00| 509
Parkplatz 16-25 LTmex | 4541398,1 |FRache 54158037 | 975 | 3 @1 -] 0o|-06]-04| 00 06| 569| 00| 569
Parkplatz 16-25 LNmax | 4541398,1| Fiache 54158037 | 975 | 3 @1 -] oo|-06]-04| 00 06| 569| 00| 569
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 5415799,3| 925 | 3 299| -| 00|-02]-03| 00 09| 509| 00| 509
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LNjmax | 4541390,0 | Linie 5415799,3| 925 | 3 299 -| 00|-02]-03| 00 09| 509| 00| 509
Parkplatz 26-35 LTmex | 45414050 |Féche 5415804,1| 975 | 3 32| -] 00|-06]-04| 00 05| 581| 00| 581
Parkplatz 26-35 LNmex | 4541405,0 | Fiache 5415804,1| 975 | 3 32| -] 00|-06]-04| 00 05| 81| 00| 581
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 333 | -| 00|-06]-02| 00 05| 537| 00| 537
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNmax | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 333 | -| oo|-08]-02]| 00 05| s37| o0 s37
Parkplatz 36-44 LTmex | 45414148 |Réache 54158020 975 | 3 24| -] 00|-06]-03| 00 04| 596| 00| 596
Parkplatz 36-44 LNex | 4541414,8 | Fiache 54158020 | 975 | 3 24| -| 00|-06]-03| 00 04| 596| 00| 596
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 333 | -| 00|-06]-02| 00 05| 537| 00| 8537
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN;max | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 333 | -| 00|-06]-02| 00 05| 537| 00| 537
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414213 | Réache 54157997 | 975 | 3 215 | -] 00|-05|-03| 00 04| 602| 00| 602
Parkplatz 45-51 LNmex | 4541421,3| Fiache 5415799,7| 975 | 3 215| -] 00|-05|-03| 00 04| 602| 00| 602
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 4541422,5 | Linie 54158013 | 925 | 3 29| -| 00|-06]-02| 00 04| 558| 00| 558
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN;max | 45414225 | Linie 54158013| 925 | 3 29| -| 00|-06]-02| 00 04| 558| 00| 558
Parkplatz 52-56 LTmex | 45414304 |Rache 5415796,1| 975 3 281 -| 0oo|-04]-03| 00 06| 604| 00| 604
Parkplatz 52-56 LNmex | 4541430,4| Fiache 5415796,1| 975 | 3 281 -| 00|-04]-03| 00 06| 604| 00| 604
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 45414233 | Linie 54158006 | 925 | 3 21| -| 00|-06]-02| 00 04| 557| 00| 557
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541423,3 | Linie 54158006 | 925 | 3 21| -| 00|-06]-02| 00 04| s57| 00| 557
Parkplatz 57-65 LTmex | 4541492,0 |Rache 54158028 | 975 | 3 630 | -|-03|-39|-07| 00 01| 487| o0 487
Parkplatz 57-65 LN;max Rache 975 3 630 | -|-03|-39|-07| 00 01| 47| 00
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 4541439,4 | Linie 54158047 | 925 | 3 217| -] o0|-46|-01] 00 25| 554| 00| 554
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmax Linie 25| 3 217| -] o0|-46|-01] 00 25| 554| 00
Parkplatz 66-74 LTmex | 45414945 | Rache 54157908 | 975 | 3 696 | -|-07|-23|-08| 00 00| 489| o0 489
Parkplatz 66-74 LNmex | 4541494,5 | Fiache 54157908 | 975 | 3 696 | -|-07|-23|-08| 00 00| 489| 00| 489
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541439,4 | Linie 54158047 | 925 | 3 217| -] 00|-46|-01] 00 25| 554| 00| 554
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 4541439,4 | Linie 54158047 | 925 | 3 217| -] 00 -46]-01] 00 25| 554| 00| 554
abConsultants GmbH 502_3
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul RGLKOOO&’:
Blatt: 10 von O
SoundPLAN 7.4

502 7, Seite 67, Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing



akustik|bauphysik

@b consultants

Anlage 3: Schallausbreitung

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Lmax - Anlagenlérm Bajuwarium

Freisitz Ost LT,max |4541480,1 |Fache 5415789,6 920 | 3 102,4 -1 -10 -1 -03| 00 0,0 28,2 0,0 282
Freisitz Ost LN mex Fache 20| 3 | 1024| -|-10| -|-03] 00 00| 282| 00
Hubw agen LT,mex | 4541491,9 |Linie 5415778,1 | 1020 | 3 1178 -l -16 -1 -05| 00 17 36,7 0,0 36,7
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 1178 - -16 -1 -05| 00 17| 367 0,0
LKW LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1| 1070 | 3 281 -/ 00| 00| -02| 00 04 70,0 0,0 70,0
LKW LN,max Linie 1070 | 3 281 -] 00| 00| -02| 00 04 70,0 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 104,1 -1 -1,0| 00| -20| 0,0 13 53,0 0,0 53,0
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 104,1 -1 -1,0| 00| -20| 0,0 13 53,0 0,0
Parkplatz 01-07 LT,mex | 4541380,0 |Fiache 5415797,3| 97,5 | 3 37| -| 00| 00|-03| 00 00| 81| 00| 581
Parkplatz 01-07 LNmex | 4541380,0 | Fiache 5415797,3| 97,5 | 3 37| -| 00| 00|-03| 00 00| 81| 00| s81
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LTmex | 45413709 | Linie 54158095 | 925 | 3 300| -| 00|-02]-02| 00 00| 545| 00| 545
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541370,9 | Linie 5415809,5 925 | 3 30,0 -1 00]-02|-02| 00 0,0 545 0,0 545
Parkplatz 08-15 LT,max |4541385,7 |Fache 5415799,6 975 | 3 332 -/ 00| 00| -03| 00 05 59,2 0,0 59,2
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541385,7 | Fache 5415799,6 975 | 3 332 -] 00| 00| -03| 00 05 59,2 0,0 59,2
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541385,9 |Linie 5415802,7 925 3 30,7 -/ 00| 00| -02| 00 04 54,9 0,0 549
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541385,9 | Linie 5415802,7 925 | 3 30,7 -/ 00| 00| -02| 00 04 54,9 0,0 549
Parkplatz 16-25 LT,mex | 4541392,9 |Fiache 54158040 | 97,5 | 3 305| -| 00| 00|-03| 00 04| 599| 00| 599
Parkplatz 16-25 LNmex | 4541392,9 |Fiache 54158040 | 97,5 | 3 305| -| 00| 00|-03| 00 04| 599| 00| 599
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LTmex | 45413859 | Linie 54158027 | 925 | 3 307 | -| 00| 00|-02]| 00 04| 549| 00| 549
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541385,9 | Linie 5415802,7 925 | 3 30,7 -/ 00| 00| -02| 00 04 54,9 0,0 549
Parkplatz 26-35 LT,max | 4541400,0 | Hache 5415804,3 975 | 3 325 -/ 00| 00| -03| 00 04 59,3 0,0 59,3
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541400,0 | Fache 5415804,3 975 | 3 325 -/ 00| 00| -03| 00 04 59,3 0,0 59,3
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LTmex | 4541388,2 | Linie 54158045 925 | 3 294 | -| 00| 00| -02| 00 04| 553| 00| 553
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN.mex | 4541388,2 | Linie 54158045 925 | 3 294 | -| 00| 00| -02]| 00 04| 553| 00| 553
Parkplatz 36-44 LT,mex | 4541410,0 |Fiache 54158021 | 97,5 | 3 292 | -| 00| 00|-03| 00 06| 579| 00| 579
Parkplatz 36-44 LNmex | 4541410,0 | Fiache 54158021 | 97,5 | 3 292 | -| 00| 00|-03| 00 06| 579| 00| 579
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LTmex | 4541388,2 | Linie 54158045 925 | 3 294 | -| 00| 00| -02| 00 04| 553| 00| 553
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541388,2 | Linie 5415804,5 925 ]| 3 294 -] 00| 00| -02| 00 04 55,3 0,0 553
Parkplatz 45-51 LT,max |4541416,6 | Fache 54157853 975 | 3 549 -/ 00| 00| -04]| 00 26 56,9 0,0 56,9
Parkplatz 45-51 LN,max | 45414166 | Fache 54157853 975 | 3 549 -/ 00| 00| -04]| 00 26 56,9 0,0 56,9
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LTmex | 4541390,4| Linie 54158061 | 925 | 3 284 | -| 00| 00| -02| 00 03| 555| 00| 555
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN.mex | 4541390,4| Linie 54158061 | 925 | 3 284 | -| 00| 00|-02| 00 03| 555| 00| 555
Parkplatz 52-56 LT,mex | 4541432,9 |Fiache 54157950 | 97,5 | 3 595 | -| 00| 00| -04]| 00 31| 566| 00| 566
Parkplatz 52-56 LNmex | 4541432,9 | Fiache 54157950 | 97,5 | 3 595 | -| 00| 00| -04] 00 31| 566| 00| 566
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Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1 925 | 3 284 -/ 00| 00| -02| 00 03 55,5 0,0 555
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 3 284 -/ 00| 00| -02| 00 03 55,5 0,0 555
Parkplatz 57-65 LT,mex | 45414918 | Fiache 54158021| 975 | 3 | 1100 | -|-15| 00|-08| 00 00| 464| 00| 464
Parkplatz 57-65 LN mex Fache 75| 3 | 1m00| -|-15| 00|-08| 00 00| 464| 00
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LTmex | 4541390,4| Linie 54158061 | 925 | 3 284 | -| 00| 00| -02| 00 03| 555| 00| 555
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 284 -/ 00| 00| -02| 00 03 55,5 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max |4541494,3 |FHache 54157934 975 | 3 1146 -1-1,7| 00| -08| 00 00| 458 00 | 458
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541494,3 | Fache 54157934 975 | 3 1146 -1-1,7| 00| -08| 0,0 00| 458 00 | 458
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1 925 ]| 3 284 -/ 00| 00| -02| 00 03 55,5 0,0 555
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,mex | 4541390,4| Linie 54158061 | 925 | 3 284 | -] 00| 00]-02] 00 03| 555| 00| 555
Freisitz Ost LT,max |4541488,5 |Fache 5415787,5 920 | 3 1082 -1 -41 -1 -03| 00 0,6 253 -13 240
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 1082 -1 -41 -1 -03| 00 0,6 253 0,0
Hubw agen LT,mex | 4541492,5 |Linie 5415780,0 | 1020 | 3 1148 -1 -44 -1 -05| 00 26 327 -16 311
Hubw agen LN mex Linie 1020 | 3 | 48| -|-44| -|-05| 00 26| 327| 00
LKW LT,mex | 45413904 |Linie 5415806,1 | 107,0 | 3 195| -] 00| 00]-02] 00 01| 731| o0 731
LKW LN mex Linie 1070 | 3 195| -] 00| 00]-02] 00 01| 71| o0
LKW Riickfahrw . LT,mex | 4541485,1 |Linie 5415799,1 | 1030 | 3 1014 -|-42] 00| -19| 00 14 50,2 -13 | 489
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 101,4 -1 -42| 00| -19| 00 14 50,2 0,0
Parkplatz 01-07 LT,max |4541380,0 | Fache 5415797,3 975 | 3 29,0 -1-23| 00| -03| 00 0,0 57,7 -01 57,6
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,0 | Fache 5415797,3 975 | 3 29,0 -1 -23| 00| -03| 00 0,0 57,7 0,0 57,7
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LTmex | 4541368,2 | Linie 54158181| 925 | 3 204 | -|-06|-02]-01] 00 00| 574| 00| 574
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN.mex | 4541368,2 | Linie 54158181| 925 | 3 204 | -|-06|-02]-01] 00 00| 574| 00| 574
Parkplatz 08-15 LT,mex | 45413837 |Aiache 54157997 | 97,5 | 3 259 | -|-18] 00| -02]| 00 00| 592| 00| 592
Parkplatz 08-15 LNmex | 45413837 | Fiache 54157997 | 97,5 | 3 259 | -|-18] 00| -02]| 00 00| 592| 00| 592
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541368,2 |Linie 5415818,1 925 3 204 -1-06|-02|-01| 00 0,0 57,4 0,0 57,4
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 | 3 204 -1-06|-02|-01| 00 0,0 57,4 0,0 57,4
Parkplatz 16-25 LT,max |4541392,9 |Fache 5415804,0 975 | 3 222 -1 -11] 00| -02| 0,0 01 61,4 0,0 61,4
Parkplatz 16-25 LNmex | 4541392,9 | Fiache 54158040 | 97,5 | 3 22| -|-11| 00| -02]| 00 01| 614| 00| 614
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LTmex | 4541368,2 | Linie 54158181| 925 | 3 204 | -|-06|-02]-01] 00 00| 574| 00| 574
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,mex | 4541368,2 | Linie 54158181| 925 | 3 204 | -|-06|-02]-01] 00 00| 574| 00| 574
Parkplatz 26-35 LT,max | 4541400,0 | Hache 5415804,3 975 | 3 247 -1-1,7| 00| -02| 0,0 01 59,8 0,0 59,8
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541400,0 | Fache 5415804,3 975 | 3 247 -1 -1,7] 00| -02| 0,0 01 59,8 0,0 59,9
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,max | 45413892 |Linie 5415804,6 925 | 3 209 -1 -06| 00| -01| 00 01 575 0,0 575
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 4541389,2 | Linie 5415804,6 925| 3 209 -1 -06] 00| -01| 00 01 57,5 0,0 575
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Parkplatz 36-44 LT,max | 4541410,0 | Fache 54158021 975 | 3 326 -1 -27(-01|-03| 00 03| 564 -03 | 56,1
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541410,0 | Hache 54158021 975 | 3 326 -1 -27(-01|-03| 00 03| 564 00 | 565
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 45413892 |Linie 5415804,6 925 | 3 209 -1-06| 00| -01| 00 01 57,5 0,0 575
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 45413892 | Linie 5415804,6 925 | 3 209 -1-06| 00| -01| 00 01 57,5 0,0 575
Parkplatz 45-51 LT,max |4541416,8 | Fache 5415799,3 975 | 3 395 -1-32|-01|-03| 00 05 545 -0,6 539
Parkplatz 45-51 LN,max | 4541416,8 | Fache 5415799,3 975 | 3 395 -1-32]-01|-03| 00 05 545 0,0 54,6
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1 925 3 196 -1-01| 00| -01| 00 01 58,5 0,0 585
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1| 925 | 3 19,6 -|-01| 00| -01| 00 01| 585 00 | 585
Parkplatz 52-56 LT,max | 4541427,9 |Fache 54157926 | 975 | 3 523 -1 -36| 00| -04| 00 25| 536 -10 | 526
Parkplatz 52-56 LN,mex | 4541427,9 | Hache 54157926 | 975 | 3 523 -1 -36| 00| -04| 00 25| 536 00 | 537
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1 925 3 196 -1-01| 00| -01| 00 01 58,5 0,0 585
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 | 3 196 -1-01| 00| -01| 00 01 58,5 0,0 585
Parkplatz 57-65 LT,max |4541491,8 |Fache 5415802,1 975 | 3 107,3 -1 -44]-01|-08| 00 07| 444 -15 | 429
Parkplatz 57-65 LN,max Héache 975 | 3 107,3 -l -44]-01|-08| 00 07| 444 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1| 925 | 3 19,6 -|-01| 00| -01| 00 01| 585 00 | 585
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 19,6 -|-01| 00| -01| 00 01| 585 0,0
Parkplatz 66-74 LT,mex | 4541494,3 |Fache 54157934 975 | 3 1118 -| -44]-01|-08| 00 01| 434 -15 | 419
Parkplatz 66-74 LN,max | 45414943 | Hache 54157934 975 | 3 1118 -| -44]-01|-08| 00 01| 434 00 | 434
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1 925 3 196 -1-01| 00| -01| 00 01 58,5 0,0 585
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 | 3 19,6 -1 -01] 00| -01| 0,0 0,1 58,5 0,0 585
Freisitz Ost LT,max | 45414894 | Fache 5415789,4| 920 | 3 639 -| -35 - -02| 00 06| 311 -08 | 303
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 639 -1 -35 -1 -02| 00 06 311 0,0
Hubw agen LT,max | 4541492,9 |Linie 54157809 | 1020 | 3 711 -1 -40 -1 -03| 00 22 38,0 -13 36,7
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 711 -1 -40 -1 -03| 00 22 38,0 0,0
LKW LT,max | 4541431,3 |Linie 54158049 | 1070 | 3 14,1 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 75,9 0,0 759
LKW LN,max Linie 1070 | 3 141 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 75,9 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 4541485,1 | Linie 5415799,1| 1030 | 3 559 -1 -35| 00| -13| 00 00| 553 -08 | 545
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 559 -1 -35| 00| -13| 00 00| 553 0,0
Parkplatz 01-07 LT,max | 4541380,5 |Fache 54157968 | 975 | 3 56,7 -1 -37|-02|-05| 00 11| 513 -10 | 50,2
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,5 | Flache 5415796,8 975 | 3 56,7 -1-37]-02|-05| 00 11 51,3 0,0 513
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541372,2 |Linie 5415805,7 925 | 3 62,0 -1-38|-01|-04| 00 25| 469 -11 | 458
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541372,2 | Linie 5415805,7 925 | 3 62,0 -1 -38]-01|-04]| 00 25| 469 00 | 47,0
Parkplatz 08-15 LT,max |4541387,2 |Fache 5415799,1 975 | 3 497 -1 -34| 00| -04| 00 09 52,6 -0,9 51,7
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541387,2 | Hache 5415799,1| 975 | 3 49,7 -1 -34] 00| -04| 00 09| 526 00 | 527
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Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0| Linie 5415799.3| 925 | 3 470 -] 33| 00] 03| 00 08| 483] -08] 475
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmax | 4541390,0 | Linie 54157993 | 925 | 3 40| -|-33| 00| -03| 00 08| 483| 00| 484
Parkplatz 16-25 LTmex | 4541398,1 |Rache 54158037 | 975 | 3 379| -|-29| 00| -03| 00 05| 552| -05| 546
Parkplatz 16-25 LNex | 4541398,1 | Fiache 54158037 | 975 | 3 379| -|-29| 00| -03| 00 05| 552| 00| 552
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 5415799,3| 925 | 3 40| -|-33| 00| -03| 00 08| 483| -08| 475
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LNmax | 4541390,0 | Linie 54157993 | 925 | 3 40| -|-33| 00| -03| 00 08| 483| 00| 484
Parkplatz 26-35 LTmex | 45414050 |Rache 5415804,1| 975 | 3 a15| -|-24| 00|-03| 00 03| 572| -03| 569
Parkplatz 26-35 LNmex | 4541405,0| Fiache 5415804,1| 975 | 3 a15| -|-24| 00|-03| 00 03| 572| 00| 572
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 Linie 54158038 | 925 | 3 23| -/ 20| 00]-02| 00 03| 532| 00| 532
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN;max | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 23| -|-20| 00]-02| 00 03| 532| 00| 533
Parkplatz 36-44 LTmex | 45414148 |Réache 54158020 | 975 | 3 27| -|-15| 00| -02| 00 02| 601| 00| 601
Parkplatz 36-44 LNex | 4541414,8| Fiache 54158020 | 975 | 3 27| -|-15| 00| -02| 00 02| 601| 00| 601
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 Linie 54158038 | 925 | 3 23| -/ 20| 00]-02| 00 03| 532| 00| 532
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LNmex | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 23| -|-20| 00]-02]| 00 03| 532| 00| 533
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414213 |Rache 5415799,7| 975 3 23| -|-10| 00| -02] 00 01| 64| o0 614
Parkplatz 45-51 LNmex | 4541421,3| Riache 54157997 | 975 | 3 23| -|-10| 00| -02| 00 01| 614| 00| 615
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 4541421,8 | Linie 54158019 | 925 | 3 202 -|-02| 00|-01| 00 01| 581| 00| 581
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LNjmax | 4541421,8 | Linie 54158019 | 925 | 3 202 -|-02| 00|-01| 00 01| s81| 00| 581
Parkplatz 52-56 LTmex | 4541432,4 |Réche 54157960| 975 | 3 28| -|-10| 00| -02| 00 02| 613| 00| 613
Parkplatz 52-56 LNmex | 4541432,4| Fiache 54157960 | 975 | 3 28| -|-10| 00| -02| 00 02| 613| 00| 613
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 4541421,4 | Linie 54158022 | 925 | 3 202 -|-02| 00|-01| 00 01| s82| 00| 581
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541421,4 | Linie 54158022 | 925 | 3 202| -|-02| 00|-01| 00 01| s82| 00| 582
Parkplatz 57-65 LTmex | 45414918 |Rache 5415802,1| 975 | 3 614 | -|-39|-01]-05| 00 00| 493| -11| 482
Parkplatz 57-65 LN;mex Fache 975 3 614 | -|-39|-01]-05| 00 00| 493| o0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 45414324 | Linie 54158051 | 925 | 3 19| -] 00| 00|-01] 00 00| 616 00| 616
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmex Linie 25| 3 19| -| 00| 00|-01| 00 00| 616| 00
Parkplatz 66-74 LTmex | 45414943 |Rache 54157934 | 975 | 3 666 | -|-40[-01]-05| 00 00| 484| -12| 473
Parkplatz 66-74 LNmex | 4541494,3| Riache 54157934 | 975 | 3 666 | -|-40|-01]-05| 00 00| 484| 00| 484
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541432,4 | Linie 54158051 | 925 | 3 139| -] 00| 00]-01| 00 00| 616 00| 616
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 45414324 | Linie 54158051 | 925 | 3 139 -] 00| 00]-01] 00 00| 616 00| 616
Freisitz Ost LTmex | 45414898 |Rache 5415787,3| 920 | 3 675 -] 00| -[-02] 00 01| 349] 00| 349
Freisitz Ost LN;max Riche 20| 3 675| -| 00| -|-02]| 00 01| 349| 00
Hubw agen LTmex | 4541492,2 | Linie 5415779,0 | 1020 | 3 72| -|-01| -|-03| 00 15| 431| o0/ 431
Hubw agen LN;max Linie 1020 | 3 72| -|-01| -|-03| 00 15| 431] 00
abConsultants GmbH 502_3
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul RGLKOOO&’:
Blatt: 14 von O
SoundPLAN 7.4

502 7, Seite 69, Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing



akustik|bauphysik

@b consultants

Anlage 3: Schallausbreitung

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Mittlere Ausbreitung Lmax - Anlagenlérm Bajuwarium

LKW LTmex | 45414393 [ Linie 54158042 ] 1070 | 3 235 -] 00| 00]-02] 00 12] 724] 00 724
LKW LN;max Linie 1070 | 3 235| -| 00| 00|-02| 00 12| 24| 00
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 584 -1 00| 00| -13| 0,0 0,0 58,3 0,0 583
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 584 -1 00| 00| -13| 0,0 0,0 58,3 0,0
Parkplatz 01-07 LT,max |4541380,1 |Fache 5415788,8 975 | 3 639 -/ 00| -01|-05| 00 17 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,1 | Fache 5415788,8 975 | 3 639 -] 00]-01|-05| 00 17 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541371,6 |Linie 5415807,6 925 3 64,9 -/ 00| 00| -04/| 00 23 50,2 0,0 50,2
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LNjmax | 4541371,6 | Linie 54158076 | 925 | 3 649 | -| 00| 00| -04| 00 23| 502| 00| 502
Parkplatz 08-15 LT,mex |4541387,2 |Hache 5415799,1 975 | 3 53,1 -| 00| 00| -04| 00 10 55,5 0,0 555
Parkplatz 08-15 LNmex | 4541387,2 | Fiache 5415799,1| 975 | 3 531 | -| 00| 00| -04| 00 10| 55| 00| 555
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 | Linie 5415799,3 925 3 50,7 -/ 00| 00| -03| 00 10 51,1 0,0 511
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 5415799,3 925 | 3 50,7 -/ 00| 00| -03| 00 10 51,1 0,0 51,1
Parkplatz 16-25 LT,max |4541398,1 |Fache 5415803,7 975 | 3 421 -/ 00| 00| -04/| 00 0,6 57,3 0,0 57,3
Parkplatz 16-25 LNmex | 4541398,1 | Fiache 54158037 | 975 | 3 21| -| ool 00| -04]| 00 06| 57.3| 00| 573
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0| Linie 5415799.3| 925 | 3 507 | -| oo 00| -03| 00 10| s11| o0 s11
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN;max | 4541390,0 | Linie 5415799.3| 925 | 3 507 | -| 00| 00|-03| 00 10| s11| 00| 511
Parkplatz 26-35 LTmex | 4541405,1 |Rache 54158038 975 | 3 34| -| 00| 00|-03| 00 05| 585| 00| 585
Parkplatz 26-35 LNex | 4541405,1| Fiache 54158038 975 | 3 34| -| 00| 00|-03| 00 05| 585| 00| 585
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,max | 45414077 |Linie 5415803,8 925 3 345 -/ 00| 00| -02| 00 05 54,0 0,0 54,0
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 45414077 | Linie 5415803,8 925 | 3 345 -/ 00| 00| -02| 00 05 54,0 0,0 54,0
Parkplatz 36-44 LT,max |4541414,8 |Fache 5415802,0 975 | 3 30,7 -/ 00| 00| -03| 00 05 59,9 0,0 59,9
Parkplatz 36-44 LNex | 4541414,8| Fiache 54158020 | 975 | 3 307 | -| oo| 00|-03| 00 05| 599| 00| 599
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 | Linie 54158038| 925 | 3 us5| -| 00| 00]-02]| 00 05| 540| 00| 540
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LNmax | 4541407,7 | Linie 54158038 925 | 3 us5| -] oo 00| -02] 00 05| s40| 00| s40
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414213 |Réche 5415799,7| 975 | 3 20| -| oo| 00| -03| 00 04| 604| 00| 604
Parkplatz 45-51 LN,max | 4541421,3 | Fache 5415799,7 975 | 3 29,0 -/ 00| 00| -03| 00 04 60,4 0,0 60,4
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541421,4 |Linie 5415802,2 925 | 3 272 -1 00| 00| -02| 00 04 56,0 0,0 56,0
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541421,4 | Linie 5415802,2 925 | 3 272 -/ 00| 00| -02| 00 04 56,0 0,0 56,0
Parkplatz 52-56 LTmex | 45414314 |Réche 5415796,1| 975 | 3 25| -| 00| 00|-03| 00 06| 604| 00| 604
Parkplatz 52-56 LNmex | 4541431,4| Fiache 5415796,1| 975 | 3 25| -| 00| 00|-03| 00 06| 604| 00| 604
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 45414214 | Linie 54158022 | 925 | 3 272| -] oo 00| -02] 00 04| 560| 00| 560
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541421,4 | Linie 54158022 | 925 | 3 272 | -] oo 00| -02] 00 04| s60| 00| 560
Parkplatz 57-65 LTmex | 4541492,0 |Réche 54158028 | 975 | 3 637 | -| 00| 00|-05| 00 00| 529| 00| 529
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 637 -/ 00| 00| -05| 00 0,0 52,9 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541439,4 |Linie 5415804,7 925 ]| 3 235 -] 00] 00| -01| 00 12 57,9 0,0 57,9
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Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 235 -/ 00| 00| -01| 00 12 57,9 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max |4541494,3 | FHache 54157934 975 | 3 69,0 -/ 00| 00| -05| 00 0,0 52,2 0,0 522
Parkplatz 66-74 LNmex | 4541494,3| Fiache 54157934 | 975 | 3 60| -| 00| 00|-05| 00 00| 522| 00| 522
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541439,4 | Linie 54158047 | 925 | 3 235| -| 00| 00|-01| 00 12| s79| 00| 579
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 45414394 | Linie 54158047 | 925 | 3 235| -| 00| 00| -01] 00 12| 579] 00| 579
Freisitz Ost LTmex | 4541488,5 | Rache 54157875 90| 3 | 1083 -[-36] -[-03]| 00 06| 256| -08] 249
Freisitz Ost LN;max Fache 20| 3 | 1083| -|-36| -|-03| 00 06| 256| 00
Hubw agen LTmex | 4541492,5 | Linie 54157800| 1020 | 3 | 1149 | -|-39| -|-05| 00 25| 329| -11| 319
Hubw agen LN;mex Linie 1020 3 | 49| -|-39| -|-05| 00 25| 329| 00
LKW LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1| 1070 | 3 199 -/ 00| 00| -02| 00 01 729 0,0 729
LKW LN,max Linie 1070 | 3 199 -1 00| 00| -02| 00 01 729 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 1015 -1-36| 00| -19| 0,0 14 50,7 -08 | 499
LKW Riickfahrw. LN;max Linie 1030 3 | 1015 -|-36| 00|-19]| 00 14| 507| 00
Parkplatz 01-07 LTmex | 45413800 |Féche 5415797,3| 975 | 3 23| -| 00| 00|-03| 00 00| 599| 00| 599
Parkplatz 01-07 LNmex | 45413800 Fiache 5415797,3| 975 | 3 23| -| 00| 00| -03]| 00 00| 599| 00| 599
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2 | Linie 5415818,1| 925 3 208| -| ool 00| -01] 00 00| s80| 00| s80
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN;max | 4541368,2  Linie 5415818,1| 925 3 208| -/ 0o| 00|-01| 00 00| 580| 00| 580
Parkplatz 08-15 LT,max | 45413837 |Fache 5415799,7 975 | 3 262 -] 00| 00| -02| 00 0,0 60,9 0,0 60,9
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541383,7 | Hache 5415799,7 975 | 3 262 -] 00| 00| -02| 00 0,0 60,9 0,0 60,9
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541368,2 |Linie 5415818,1 925 | 3 208 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 58,0 0,0 58,0
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmax | 4541368,2  Linie 5415818,1| 925 | 3 208| -/ 0oo| 00|-01| 00 00| 580| 00| 580
Parkplatz 16-25 LTmex | 4541392,9 |Réache 54158040 975 | 3 26| -| 00| 00]-02| 00 01| 623 00| 623
Parkplatz 16-25 LNmex | 45413929 | Fiache 54158040 975 | 3 26| -| 00| 00|-02| 00 01| 623 00| 623
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2 Linie 5415818,1| 925 3 208| -/ 0oo| 00|-01| 00 00| 580| 00| 580
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 3 208 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 58,0 0,0 58,0
Parkplatz 26-35 LT,max | 4541400,0 | Hache 5415804,3 975 | 3 251 -1 00| 00| -02| 00 01 61,4 0,0 61,4
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541400,0 | Fache 5415804,3 975 | 3 251 -] 00| 00| -02| 00 01 61,4 0,0 61,4
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2  Linie 5415818,1| 925 | 3 208| -/ 0oo| 00|-01| 00 00| 580| 00| 580
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN;max | 4541368,2  Linie 5415818,1| 925 | 3 208| -| 00| 00|-01| 00 00| 580| 00| 580
Parkplatz 36-44 LTmex | 45414100 |Féche 54158021 | 975 | 3 29| -|-07| 00|-03| 00 03| 584| 00| 584
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541410,0 | Fache 5415802,1 975 | 3 329 -1-07| 00| -03| 00 03 584 0,0 584
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 3 208 -] 00| 00| -01| 00 0,0 58,0 0,0 58,0
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 | 3 208 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 58,0 0,0 58,0
Parkplatz 45-51 LT,max | 4541416,8 | FHache 5415799,3 975 | 3 398 -1 -15] 00| -03| 0,0 04 56,1 0,0 56,1
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Parkplatz 45-51 LN;Tex | 4541416,8| Riache 5415799.3] 975 3 298| -|-15] 00]-03] 00 04 561] 00] 561
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 45413904 | Linie 5415806,1| 925 | 3 20| -| oo| 00|-01]| 00 01| 584| 00| 584
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 | 3 20,0 -/ 00| 00| -01| 00 01 584 0,0 584
Parkplatz 52-56 LT,max | 45414329 |Fache 5415795,0 975 | 3 55,1 -1 -24| 00| -04| 00 27 54,6 0,0 54,6
Parkplatz 52-56 LN,max | 4541432,9 | Fache 5415795,0 975 | 3 551 -1 -24| 00| -04| 00 27 54,6 0,0 54,7
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925| 3 20,0 -] 00| 00| -01| 00 01 584 0,0 584
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 3 20,0 -/ 00| 00| -01| 00 01 584 0,0 584
Parkplatz 57-65 LT,mex |4541491,8 |Fache 5415802,1 975 | 3 107,4 -|-39]-01|-08| 00 07| 449 -1,0 | 439
Parkplatz 57-65 LN;max Fache 975| 3 | 1074| -|-39|-01]-08| 00 07| 49| 00
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 45413904 | Linie 5415806,1| 925 | 3 20| -| oo| 00|-01] 00 01| 584| 00| 584
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 3 20,0 -/ 00| 00| -01| 00 01 584 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max |4541494,3 |Fache 54157934 975 | 3 1119 -1-39]-01|-08| 00 01| 438 -10 | 427
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541494,3 | Fache 54157934 975 | 3 1119 -1-39|-01|-08| 00 01| 438 00 | 438
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 45413904 | Linie 5415806,1| 925 | 3 20| -| oo| 00|-01]| 00 01| 584| 00| 584
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 45413904 | Linie 54158061 | 925 | 3 20| -] 00| 00]-01] 00 01| s84| o0 s84
Freisitz Ost LT,max | 45414894 |Fache 5415789,4 920 | 3 64,0 -1 -26 -1 -02| 00 05 31,7 0,0 317
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 64,0 -1 -26 -1 -02| 00 05 31,7 0,0
Hubw agen LT,max | 4541492,9 |Linie 54157809 | 1020 | 3 712 -1 -32 -1 -03| 00 20 384 -05 379
Hubw agen LN;max Linie 1020 | 3 72| -] -82| -|-03| 00 20| 384| 00
LKW LT,mex | 4541431,3 |Linie 5415804,9 | 1070 | 3 14,6 -| 00| 00| -01| 00 01 755 0,0 755
LKW LN,max Linie 1070 | 3 14,6 -| 00| 00| -01| 00 01 755 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 56,1 -1 -24| 00| -13| 0,0 0,0 56,4 0,0 56,4
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 56,1 -1 -24] 00| -13| 0,0 0,0 56,4 0,0
Parkplatz 01-07 LT,max |4541380,5 |Fache 5415796,8 975 | 3 56,9 -1 -26|-03|-05| 00 11 52,1 -01 519
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,5 | Fache 5415796,8 975 | 3 56,9 -1 -26|-03|-05| 00 11 52,1 0,0 52,1
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541372,2 |Linie 5415805,7 925 | 3 62,2 -1 -28|-01|-04| 00 24| 4718 -02 | 475
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LNmex | 45413722  Linie 54158057 | 925 | 3 622 | -|-28|-01]-04]| 00 24| 478| 00| 478
Parkplatz 08-15 LTmex | 4541387,2 |Réache 5415799,1| 975 | 3 298| -|-22| 00| -04] 00 08| 537| 00| 537
Parkplatz 08-15 LNmex | 4541387,2 | Fiache 5415799,1| 975 | 3 298| -|-22| 00| -04] 00 08| 537| 00| 538
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 |Linie 5415799,3 925 | 3 472 -1-19| 00| -03| 00 07 | 496 00 | 495
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 5415799,3 925 | 3 472 -1-19| 00| -03| 0,0 07 | 496 00 | 496
Parkplatz 16-25 LT,max | 4541398,1 |Fache 5415803,7 975 | 3 381 -1 -12] 00| -03| 0,0 04 56,8 0,0 56,8
Parkplatz 16-25 LN,max | 4541398,1 | Fache 5415803,7 975 | 3 381 -1-12| 00| -03| 0,0 04 56,8 0,0 56,8
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 5415799.3| 925 | 3 a12| -] 19| 00| -03| 00 07| 496| 00| 495
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Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 5415799,3 925 | 3 472 -1-19| 00| -03| 00 07 | 496 00 | 496
Parkplatz 26-35 LT,max | 4541405,0 | Fache 5415804,1 975 | 3 318 -1-03| 00| -03| 00 02 59,2 0,0 59,2
Parkplatz 26-35 LN;ex | 4541405,0 | Fiache 5415804,1| 975 | 3 a18| -|-03| 00]-03| 00 02| 592| 00| 592
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 26| -| 00| 00]-02| 00 02| 551| 00| 551
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNjmax | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 26| -| 00| 00|-02| 00 02| 551| 00| 551
Parkplatz 36-44 LT,max |4541414,8 |FHache 5415802,0 975 | 3 251 -/ 00| 00| -02| 00 02 61,5 0,0 615
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541414,8 | Fache 5415802,0 975 | 3 251 -/ 00| 00| -02| 00 02 61,5 0,0 615
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541407,7 |Linie 5415803,8 925 | 3 296 -1 00| 00| -02| 00 02 55,1 0,0 551
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541407,7 | Linie 5415803,8 925 ]| 3 296 -/ 00| 00| -02| 00 02 55,1 0,0 551
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414213 |Réche 5415799,7| 975 | 3 28| -| 00| 00|-02]| 00 02| 623| 00| 623
Parkplatz 45-51 LNmex | 4541421,3| Fiache 5415799,7| 975 | 3 28| -| 00| 00]-02| 00 02| 623| 00| 623
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 45414214 Linie 54158022 | 925 | 3 27| -| oo| 00|-01] 00 01| s82| 00| 582
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541421,4 | Linie 5415802,2 925 | 3 207 -/ 00| 00| -01| 00 01 58,2 0,0 582
Parkplatz 52-56 LT,max | 45414324 |Fache 5415796,0 975 | 3 232 -] 00| 00| -02| 00 02 62,2 0,0 62,2
Parkplatz 52-56 LN,max | 45414324 | Fache 5415796,0 975 | 3 232 -] 00| 00| -02| 00 02 62,2 0,0 62,2
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541421,4 |Linie 5415802,2 925 | 3 207 -/ 00| 00| -01| 00 01 58,2 0,0 582
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541421,4 | Linie 54158022 | 925 | 3 27| -| oo| 00|-01| 00 01| s82| 00| 582
Parkplatz 57-65 LTmex | 45414918 |Rache 5415802,1| 975 | 3 616 | -|-29|-01]-05| 00 00| 502| -02| 500
Parkplatz 57-65 LN;max Fache 975 | 3 616 | -|-29|-01]-05| 00 00| 502| 00
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541432,4 |Linie 5415805,1 925 | 3 145 -/ 00| 00| -01| 00 01 61,1 0,0 61,1
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 3 145 -/ 00| 00| -01| 00 01 61,1 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max |4541494,3 |FHache 54157934 975 | 3 66,8 -1-31]-01|-05| 00 00 | 492 -04 | 489
Parkplatz 66-74 LNex | 4541494,3| Riache 54157934 | 975 | 3 668 | -|-31|-01]-05| 00 00| 492| 00| 492
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541432,4|Linie 54158051 | 925 3 us| -] 00| o0l-01] 00 01| e11| ool 611
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 45414324 | Linie 54158051 | 925 | 3 15| -] 00] 00]-01] 00 01| 611 00| 611
Freisitz Ost LT,max |4541488,5 |Fache 5415787,5 920 | 3 1084 -1 -31 -1 -03| 00 05 26,0 -0,2 258
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 1084 -1 -31 -1 -03| 00 05 26,0 0,0
Hubw agen LTmex | 4541492,5 | Linie 54157800| 1020 | 3 | 1150 | -|-34| -|-05| 00 25| 332| -06| 326
Hubw agen LN;max Linie 10203 | uso| -|-34| -|-05| 00 25| 32| 00
LKW LTmex | 45413904 Linie 5415806, | 107,0 | 3 27| -| oo| 00|-02| 00 01| 725| 00| 725
LKW LN,max Linie 1070 | 3 207 -] 00| 00| -02| 00 01 725 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 101,7 -1 -31] 00| -19| 0,0 14 51,2 -03 51,0
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 101,7 -1-31| 00| -19| 0,0 14 51,2 0,0
Parkplatz 01-07 LT,max | 4541380,0 | Hache 5415797,3 975 | 3 298 -] 00| 00| -03| 00 0,0 59,8 0,0 59,8
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Parkplatz 01-07 LN;Tex | 45413800 | Riache 5415797,3] 975 3 208 -] 00| 00]-03] 00 00] 598] 00] 598
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2 Linie 5415818,1| 925 3 216| -| 00| 00|-01]| 00 00| 576| 00| 576
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 | 3 216 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 57,6 0,0 57,6
Parkplatz 08-15 LT,max |4541385,7 |Fache 5415799,6 975 | 3 268 -1 00]-02|-03| 00 03 60,7 0,0 60,7
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541385,7 | Flache 5415799,6 975 | 3 268 -1 00]-02|-03| 00 03 60,7 0,0 60,7
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925| 3 216 -] 00| 00| -01| 00 0,0 57,6 0,0 57,6
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 3 216 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 57,6 0,0 57,6
Parkplatz 16-25 LTmex | 4541392,9 |Féche 54158040 | 975 | 3 234 -| 00| 00| -02| 00 02| 620 00| 620
Parkplatz 16-25 LNmex | 45413929 | Fiache 54158040 | 975 | 3 234 -| 00| 00| -02| 00 02| 620 00| 620
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2 Linie 5415818,1| 925 3 216| -| 00| 00|-01] 00 00| 576| 00| 576
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 3 216 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 57,6 0,0 57,6
Parkplatz 26-35 LT,max |4541400,0 | Fache 5415804,3 975 | 3 258 -/ 00| 00| -02| 00 0,2 61,2 0,0 61,2
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541400,0 | Fache 5415804,3 975 | 3 258 -] 00| 00| -02| 00 0,2 61,2 0,0 61,2
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2  Linie 5415818,1| 925 | 3 216| -| 00| 00| -01] 00 00| 576| 00| 576
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNmax | 4541368,2 | Linie 5415818,1| 925 3 216 -| oo 00| -01] 00 00| 576| 00| s76
Parkplatz 36-44 LTmex | 45414100 |Féche 5415802,1| 975 | 3 334| -| 00| 00|-03| 00 03| 590| 00| 590
Parkplatz 36-44 LNex | 45414100 | Fiache 5415802,1| 975 | 3 334 | -| 00| 00|-03| 00 03| 590| 00| 590
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541368,2 Linie 5415818,1| 925 3 216| -| 00| 00|-01]| 00 00| 576| 00| 576
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541368,2 | Linie 5415818,1 925 3 216 -/ 00| 00| -01| 00 0,0 57,6 0,0 57,6
Parkplatz 45-51 LT,max |4541416,8 | Fache 5415799,3 975 | 3 40,2 -/ 00| 00| -03| 00 04 57,5 0,0 575
Parkplatz 45-51 LN,max | 4541416,8 | Fache 5415799,3 975 | 3 40,2 -/ 00| 00| -03| 00 04 57,5 0,0 575
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 45413904 | Linie 5415806,1| 925 | 3 208 | -| 00| 00|-01| 00 01| s81| 00| 581
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN;max | 4541390,4 | Linie 5415806,1| 925 | 3 208 | -| 00| 00|-01]| 00 01| s81| 00| 581
Parkplatz 52-56 LT,mex | 45414329 |Fache 5415795,0 975 | 3 554 -|-12| 00| -04| 00 27 55,7 0,0 55,7
Parkplatz 52-56 LNmex | 45414329 | Fiache 54157950 | 975 | 3 554 | -] -12| 00| -04| 00 27| s57| 00| 857
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 | 3 208 -/ 00| 00| -01| 00 01 58,1 0,0 58,1
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 | 3 208 -/ 00| 00| -01| 00 01 58,1 0,0 58,1
Parkplatz 57-65 LT,max |4541491,8 |Fache 5415802,1 975 | 3 1075 -1 -34|-01|-08| 00 07| 453 -05 | 448
Parkplatz 57-65 LN;max Fache 975| 3 | 1075| -|-34|-01]-08| 00 07| 453| 00
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 45413904 | Linie 5415806,1| 925 | 3 208| -/ 0oo| 00|-01| 00 01| s81| 00| 581
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmax Linie 25| 3 208| -| 00| 00|-01] 00 01| s81| 00
Parkplatz 66-74 LT,mex | 4541494,3 |Fache 54157934 975 | 3 1121 -|-34]-01|-08| 00 01| 443 -06 | 437
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541494,3 | Hache 54157934 975 | 3 1121 -|-34]-01|-08| 00 01| 443 00 | 443
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541390,4 |Linie 5415806,1 925 | 3 208 -/ 00| 00| -01| 00 01 58,1 0,0 58,1
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541390,4 | Linie 5415806,1 925 | 3 20,8 -| 00| 00| -01| 0,0 0,1 58,1 0,0 58,1
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Freisitz Ost LT,max |4541489,8 | Hache 5415788,3 920 | 3 65,0 -1 -17 -1 -02| 00 05 324 0,0 324
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 65,0 -1 -17 -1 -02| 00 05 324 0,0
Hubw agen LT,max | 4541492,9 |Linie 54157809 | 1020 | 3 715 -1 -24 -1 -03| 00 19 389 0,0 389
Hubw agen LN;max Linie 1020 | 3 75| -] 24| -|-03| 00 19| 389| 00
LKW LTmex | 45414313 | Linie 54158049 | 1070 | 3 157 -] 00| 00]-01] 00 01| 748| 00| 748
LKW LN;mex Linie 1070 | 3 57| -] 00| 00]-01] 00 01| 748| 00
LKW Riickfahrw . LT,mex | 45414851 |Linie 5415799,1 | 1030 | 3 56,4 -|-13] 00| -13| 00 0,0 57,4 0,0 57,4
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 56,4 -1 -1,3| 00| -13| 0,0 0,0 57,4 0,0
Parkplatz 01-07 LT,max |4541380,5 |Fache 5415796,8 975 | 3 57,2 -1 -16|-03|-05| 00 11 53,0 0,0 53,0
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,5 | Fache 5415796,8 975 | 3 57,2 -1 -16|-03|-05| 00 11 53,0 0,0 53,0
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,mex | 45413722 Linie 54158057 | 925 | 3 624 | -|-18[-01]-04]| 00 24| 487| 00| 487
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LNjmex | 4541372,2 Linie 54158057 | 925 | 3 624 | -|-18|-01]-04]| 00 24| 487| 00| 487
Parkplatz 08-15 LTmex | 4541387,2 |Réache 5415799,1| 975 | 3 502 | -|-10| 00| -04| 00 07| 548| 00| 548
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541387,2 | Fache 5415799,1 975 | 3 50,2 -1 -1,0| 00| -04| 00 07 54,8 0,0 548
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 | Linie 5415799,3 925 | 3 47,6 -1-06| 00| -03| 00 0,7 50,8 0,0 50,8
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 5415799,3 925 | 3 47,6 -1 -06| 00| -03| 00 0,7 50,8 0,0 50,8
Parkplatz 16-25 LT,max |4541398,1 |Fache 5415803,7 975 | 3 385 -/ 00| 00| -03| 00 04 57,8 0,0 57,8
Parkplatz 16-25 LNmex | 4541398,1| Fiéche 54158037 | 975 | 3 385| -| 00| 00|-03| 00 04| 578| 00| 578
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 5415799,3| 925 | 3 476 -|-06| 00]-03| 00 07| 508| 00| 508
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN;max | 4541390,0 | Linie 54157993 | 925 | 3 a76| -|-06| 00]-03| 00 07| 508| 00| 508
Parkplatz 26-35 LT,max | 4541405,0 | Hache 5415804,1 975 | 3 323 -/ 00| 00| -03| 00 03 59,3 0,0 59,3
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541405,0 | Fache 5415804,1 975 | 3 323 -/ 00| 00| -03| 00 03 59,3 0,0 593
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,max | 4541407,7 |Linie 5415803,8 925 3 30,2 -] 00| 00| -02| 00 03 55,0 0,0 55,0
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 4541407,7 | Linie 5415803,8 925 | 3 30,2 -/ 00| 00| -02| 00 03 55,0 0,0 55,0
Parkplatz 36-44 LTmex | 45414148 |Réche 54158020 | 975 | 3 27| -| 00| 00|-02| 00 02| 613| 00| 613
Parkplatz 36-44 LNex | 4541414,8| Fiache 54158020 | 975 | 3 27| -| 00| 00|-02| 00 02| 613| 00| 613
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 | Linie 54158038 | 925 | 3 02| -| oo| 00|-02| 00 03| 550| 00| 550
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 45414077 | Linie 5415803,8 925 | 3 30,2 -] 00| 00| -02| 00 03 55,0 0,0 55,0
Parkplatz 45-51 LT,max | 45414213 |Fache 5415799,7 975 | 3 235 -1 00| 00| -02| 00 02 62,0 0,0 62,0
Parkplatz 45-51 LN,max | 4541421,3 | Fache 5415799,7 975 | 3 235 -/ 00| 00| -02| 00 02 62,0 0,0 62,0
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 45414214 | Linie 54158022 | 925 | 3 215| -| 00| 00| -01] 00 02| 578| 00| 578
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541421,4 | Linie 5415802,2 925 | 3 215 -/ 00| 00| -01| 00 02 57,8 0,0 57,8
Parkplatz 52-56 LTmex | 4541432,4 |Rache 54157960| 975 | 3 240| -| 00| 00| -02| 00 03| 620 00| 620
Parkplatz 52-56 LNmex | 45414324 | Fiache 54157960 | 975 | 3 240| -] 00| 00| -02] 00 03| 620| 00| 620
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Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 4541421,4] Linie 54158022] 925 3 215 -] 00| 00]-01] 00 02] 578 00] 578
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmex | 4541421,4 | Linie 54158022 | 925 | 3 215| -| 00| 00| -01] 00 02| 578| 00| 578
Parkplatz 57-65 LT,max |4541491,8 |Fache 5415802,1 975 | 3 61,9 -1 -20| 00| -05| 00 0,0 51,2 0,0 51,2
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 61,9 -1 -20| 00| -05| 00 0,0 51,2 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541432,4 |Linie 5415805,1 925 3 157 -/ 00| 00| -01| 00 01 60,5 0,0 60,5
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925| 3 157 -] 00| 00| -01| 00 01 60,5 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max |4541494,3 |Fache 54157934 975 | 3 67,0 -1-23]-01|-05| 00 0,0 50,0 0,0 50,0
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541494,3 | Hache 54157934 975 | 3 67,0 -|-23]-01|-05| 00 0,0 50,0 0,0 50,0
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 45414324 | Linie 54158051 925 | 3 157 -] 00| 00]-01] 00 01| 605| 00| 605
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 45414324 | Linie 54158051 | 925 | 3 157 -] 00] 00]-01] 00 01| 605| 00| 605
Freisitz Ost LT,max | 45414835 |Fache 5415789,5 920 | 3 308 -1 -16| 00| -02| 00 0,0 52,4 0,0 52,4
Freisitz Ost LN;max Fache 20| 3 308 | -|-16| 00]-02| 00 00| 524| 00
Hubw agen LTmex | 45414929 | Linie 54157809 | 1020 | 3 29| -|-35| 00]-02| 00 17| 593| -09| 585
Hubw agen LN;mex Linie 1020 | 3 29| -|-35| 00]-02]| 00 17| 593| 00
LKW LT,max | 4541467,2 |Linie 54158019 | 1070 | 3 16,3 -/ 00| 00| -01| 00 10 75,6 0,0 756
LKW LN,max Linie 1070 | 3 16,3 -/ 00| 00| -01| 00 10 75,6 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 234 -1-07| 00| -06| 00 0,0 66,3 0,0 66,3
LKW Riickfahrw . LN,max Linie 1030 | 3 234 -1-07| 00| -06| 00 0,0 66,3 0,0
Parkplatz 01-07 LT,mex |4541380,1 |Fache 5415787,8 975 | 3 95,7 -|-42]-01|-07| 00 25| 474 -14 | 459
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,1 | Hache 5415787,8 975 | 3 95,7 -|-42]-01|-07| 00 25| 474 00 | 474
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541371,7 |Linie 5415785,4 25| 3 104,4 -|-43|-01|-06| 00 28| 420 -15 | 405
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541371,7 |Linie 5415785,4 925 3 104,4 -1 -43|-01|-06| 00 28| 420 00 | 420
Parkplatz 08-15 LT,max | 4541386,9 | Fache 5415785,1 975 | 3 90,2 -1 -42]-01|-07| 00 28| 481 -14 | 467
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541386,9 | Fache 5415785,1 975 | 3 90,2 -1 -42]-01|-07| 00 28| 481 00 | 481
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 | Linie 54157833 925 ]| 3 88,0 -1 -41| 00| -05| 00 28| 437 -13 | 424
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 54157833 925 | 3 88,0 -1 -41| 00| -05| 00 28| 437 00 | 438
Parkplatz 16-25 LTmex | 45413959 |Féche 54157796 | 975 | 3 2| -|-41| 00]-06| 00 29| 492| 13| 479
Parkplatz 16-25 LNmex | 45413959 | Fiache 54157796 | 975 | 3 2| -|-41| 00|-06]| 00 29| 492| 00| 492
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 54157833 | 925 | 3 80| -|-41| 00|-05| 00 28| 437| -13| 424
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 54157833 925 | 3 88,0 -1 -41| 00| -05| 00 28| 437 00 | 438
Parkplatz 26-35 LT,max |4541404,9 | FHache 5415795,8 975 | 3 69,6 -1-39| 00| -05| 00 07| 489 -12 | 477
Parkplatz 26-35 LN,max | 4541404,9 | Fache 5415795,8 975 | 3 69,6 -1 -39] 00| -05| 00 07| 489 00 | 489
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,max | 45414075 |Linie 5415796,4 925 3 66,9 -1-39| 00| -04| 00 08| 445 -11 | 434
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LNjmex | 4541407,5 | Linie 54157964 | 925 | 3 69| -|-39| 00]-04] 00 08| 45| 00| 445
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Parkplatz 36-44 LT,max |4541414,8 |FHache 5415798,0 975 | 3 59,5 -1 -38| 00| -05| 00 06 50,3 -11 | 492
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541414,8 | Fache 5415798,0 975 | 3 59,5 -1 -38| 00| -05| 00 06 50,3 0,0 50,4
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541407,5 | Linie 54157964 | 925 | 3 69| -|-39| 00]-04| 00 08| 45| -11| 434
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LNjmax | 4541407,5 | Linie 54157964 | 925 | 3 69| -|-39| 00]-04| 00 08| 45| 00| 445
Parkplatz 45-51 LT,mex | 45414218 |Fache 5415799,2 975 | 3 52,5 -|-37] 00| -04| 00 05 51,5 -10 | 505
Parkplatz 45-51 LN,max | 4541421,8 | Fache 5415799,2 975 | 3 525 -1 -37| 00| -04]| 00 05 515 0,0 515
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541425,5 |Linie 54157985 925 | 3 494 -1-35|-01|-03| 00 05| 473 -08 | 464
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541425,5 | Linie 54157985 925 | 3 494 -1-35|-01|-03| 00 05| 473 00 | 473
Parkplatz 52-56 LT,max | 45414329 |Fache 5415796,0 975 | 3 439 -1 -34| 00| -04| 00 0,0 53,0 -0,7 522
Parkplatz 52-56 LNex | 45414329 | Fiache 54157960| 975 | 3 439 -|-34| 00| -04] 00 00| 530| 00| 530
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 4541425,5 | Linie 54157985 | 925 | 3 494 | -|-35[-01]-03| 00 05| 473| -08| 464
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541425,5 | Linie 54157985 | 925 | 3 494 | -|-35[-01]-03| 00 05| 473| 00| 473
Parkplatz 57-65 LT,max |4541492,0 | FHache 5415802,8 975 | 3 259 -1 -18| 00| -02| 0,0 0,0 59,2 0,0 59,2
Parkplatz 57-65 LN,max Fache 975 | 3 259 -1 -18] 00| -02| 0,0 0,0 59,2 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541470,3 |Linie 5415802,8 925 | 3 150 -/ 00| 00| -01| 00 05 61,3 0,0 61,3
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 150 -/ 00| 00| -01| 00 05 61,3 0,0
Parkplatz 66-74 LTmex | 4541494,3 | Réche 54157934 | 975 | 3 338 | -|-28| 00]-03| 00 01| 559| -04| 555
Parkplatz 66-74 LNex | 4541494,3| Fiache 54157934 | 975 | 3 338 | -|-28| 00]-03| 00 01| 559| 00| 559
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 45414703 | Linie 54158028 | 925 | 3 150| -] 00| 00]-01] 00 05| 614| 00| 613
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541470,3 | Linie 5415802,8 925 | 3 15,0 -] 00] 00| -01| 0,0 05 61,4 0,0 61,4
[inmissionsort_ 104 SW 306 FR'S X 454147023 m Y 541501961 m 233687 m GH32641 m RWiTmex 90 cB(A) RMNmx 650B(A) LTrex 74 dB(A) LNmx S980B)
Freisitz Ost LTmex | 45414835 |Rache 54157895 920 | 3 u1| -] oo 00]-02] 00 00| 530] o00] 530
Freisitz Ost LN;mex Fache 20| 3 u1| -] oo| 00|-02| 00 00| 530| 00
Hubw agen LTmex | 45414929 | Linie 54157809 | 1020 | 3 41| -| 00| 00| -03| 00 17| 622| 00| 622
Hubw agen LN;mex Linie 1020 | 3 41| -| 00| 00| -03| 00 17| 622| 00
LKW LT,mex | 4541467,2 |Linie 54158019 | 1070 | 3 204 -1 00| -01|-02| 00 18 742 0,0 742
LKW LN,max Linie 1070 | 3 204 -1 00| -01|-02| 00 18 742 0,0
LKW Riickfahrw . LT,max | 45414851 |Linie 5415799,1| 1030 | 3 272 -] 00| 00| -0,7| 00 0,0 65,5 0,0 655
LKW Riickfahrw. LN;mex Linie 1030 | 3 272| -] 00| 00| -07| 00 00| 655| 00
Parkplatz 01-07 LTmex | 4541380,5 |Fache 54157968 | 975 | 3 91| -|-24| 00|-07| 00 15| 485| 00| 485
Parkplatz 01-07 LN;mex | 45413805 | Fiche 54157968 | 975 | 3 91| -|-24| 00|-07| 00 15| 485| 00| 485
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541371,7 |Linie 5415786,4 925 | 3 104,4 -1-27| 00| -06| 00 20| 428 00 | 428
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541371,7 | Linie 5415786,4 925 3 104,4 -1 -27] 00| -06| 00 20| 428 00 | 428
Parkplatz 08-15 LT,max |4541386,8 | FHache 5415781,1 975 | 3 925 -1 -24]-02|-07| 00 23| 492 00 | 492
Parkplatz 08-15 LN,max | 4541386,8 | Fache 5415781,1 975 | 3 925 -1 -24]-02|-07| 00 23| 492 00 | 492
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Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0| Linie 54157863| 925 3 875 | -] -22]-02]-05] 00 21| 48] 00| 448
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LNmax | 4541390,0 | Linie 54157863 | 925 | 3 875 | -|-22|-02|-05| 00 21| 48| 00| 448
Parkplatz 16-25 LT,max | 45413974 |Fache 5415780,8 975 | 3 831 -1-21]-02|-06| 00 23 50,6 0,0 50,6
Parkplatz 16-25 LN,max | 4541397,4 | Fache 5415780,8 975 | 3 831 -1-21]-02|-06| 00 23 50,6 0,0 50,6
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 | Linie 5415786,3 925 3 875 -1-22|-02|-05| 00 21| 448 00 | 448
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 5415786,3 925| 3 875 -1 -22]-02|-05| 00 21| 448 00 | 448
Parkplatz 26-35 LT,max |4541405,1 |Fache 5415802,8 975 | 3 68,0 -1 -14]-03|-06| 00 02 50,8 0,0 50,8
Parkplatz 26-35 LNex | 4541405,1| Fiache 54158028 | 975 | 3 680 | -|-14|-03|-06| 00 02| 508| 00| 508
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541407,7 | Linie 54158034 | 925 | 3 653 | -|-11|-03|-04]| 00 02| 465| 00| 465
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN;max | 4541407,7 | Linie 54158034 | 925 | 3 653 | -|-11|-03|-04| 00 02| 465| 00| 465
Parkplatz 36-44 LT,max |4541414,8 |Fache 5415801,0 975 | 3 59,3 -1-08|-05|-05| 00 01 52,2 0,0 522
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541414,8 | Fache 5415801,0 975 | 3 59,3 -1-08|-05|-05| 00 01 52,2 0,0 522
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541407,7 |Linie 5415803,4 925 | 3 653 -1 -11]-03| -04| 00 02| 465 00 | 465
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN;mx | 4541407,7 | Linie 54158034 | 925 | 3 653 | -|-11|-03]-04]| 00 02| 465| 00| 465
Parkplatz 45-51 LTmex | 45414218 |Rache 54157992 | 975 | 3 535 | -|-04|-07]-05| 00 00| 533| 00| 533
Parkplatz 45-51 LNmex | 4541421,8| Fiache 54157992 | 975 | 3 535 | -|-04|-07|-05| 00 00| 533| 00| 533
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,mex | 4541425,6 | Linie 54157939 | 925 | 3 524 | -| 00|-06]-04| 00 00| 491| 00| 491
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN;mex | 4541425,6 | Linie 54157939 | 925 | 3 524 | -| 00|-06]-04| 00 00| 491| 00| 491
Parkplatz 52-56 LT,max | 45414329 |Fache 5415796,0 975 | 3 453 -1 00| -10|-05| 00 0,0 54,9 0,0 549
Parkplatz 52-56 LN,max | 4541432,9 | Fache 5415796,0 975 | 3 453 -1 00| -10|-05| 00 0,0 54,9 0,0 549
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541425,6 |Linie 54157939 925 | 3 52,4 -/ 00| -06|-04| 00 00| 491 00 | 491
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541425,6 | Linie 54157939 | 925 | 3 524 | -] 00|-06]-04| 00 00| 491| 00| 491
Parkplatz 57-65 LTmex | 4541492,0 | Rache 54158028 | 975 | 3 25| -| 00|-01]-03| 00 00| 598| 00| 598
Parkplatz 57-65 LN;max Fache 975 3 25| -| oo|-01]-03| 00 00| s98| o0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 4541467,3 | Linie 54158029 | 925 | 3 197 -] 00|-03]-01| 00 17| 598| 00| 598
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LN,max Linie 925 | 3 197 -1 00]-03|-01| 00 17 59,8 0,0
Parkplatz 66-74 LT,max |4541498,2 | FHache 5415794,4 975 | 3 39,1 -/ 00| 00| -03| 00 0,6 57,9 0,0 57,9
Parkplatz 66-74 LN,max | 45414982 | Fache 5415794,4 975 | 3 391 -/ 00| 00| -03| 00 0,6 57,9 0,0 57,9
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,mex | 4541467,3 | Linie 54158029 | 925 | 3 197 -] 00|-03]-01| 00 17| 598| 00| 598
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LNmax_| 4541467,3 | Linie 54158029 | 925 | 3 197 -] 00]-03]-01] 00 17| 598| 00| 598
Freisitz Ost LT,max | 45414835 |Fache 5415789,5 920 | 3 31,0 -/ 00| 00| -02| 00 0,0 54,0 0,0 54,0
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 31,0 -] 00| 00| -02| 0,0 0,0 54,0 0,0
Hubw agen LT,max | 4541492,9 |Linie 54157809 | 1020 | 3 431 -1 -20| 00| -03| 00 16 60,8 0,0 60,8
Hubw agen LN;mex Linie 1020 | 3 31| -] 20| 00| -03]| 00 16| 608| 00
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LKW LT,mex | 4541467,2 |Linie 54158019 | 1070 | 3 16,7 -/ 00| 00| -01| 00 16 75,8 0,0 758
LKW LN,max Linie 1070 | 3 16,7 -/ 00| 00| -01| 00 16 75,8 0,0
LKW Riickfahrw. LTmex | 4541485,1 | Linie 5415799,1 | 1030 | 3 237| -| 00| 00| -06| 00 00| 668| 00| 668
LKW Riickfahrw. LN;max Linie 1030 | 3 237| -| 00| 00| -06/| 00 00| 668| 00
Parkplatz 01-07 LTmex | 4541380,1 |Rache 5415787,8| 975 | 3 98| -|-37|-01]-07| 00 24| a78| -08| 470
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541380,1 | Fache 5415787,8 975 | 3 958 -1-37|-01|-07| 00 24| 478 00 | 479
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541371,7 |Linie 5415785,4 925 | 3 1045 -1-38|-01|-06| 00 27| 424 -09 | 415
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541371,7 |Linie 5415785,4 925 | 3 1045 -1-38|-01|-06| 00 27| 424 00 | 425
Parkplatz 08-15 LT,max |4541386,9 | FHache 5415785,1 975 | 3 90,3 -1-36|-02|-07| 00 27| 486 -08 | 478
Parkplatz 08-15 LNmex | 45413869 | Fiache 54157851| 975 | 3 93| -|-36|-02|-07| 00 27| 486| 00| 487
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 54157833 | 925 | 3 881 | -|-35[-01]-05| 00 27| 42| 07| 435
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN;max | 4541390,0 | Linie 54157833 | 925 | 3 881 | -|-35[-01]-05| 00 27| 42| 00| 443
Parkplatz 16-25 LT,max | 45413959 |Fache 5415779,6 975 | 3 843 -1 -34| 00| -06| 00 28| 498 -07 | 491
Parkplatz 16-25 LN,max | 4541395,9 | Fache 5415779,6 975 | 3 843 -1 -34| 00| -06| 00 28| 498 00 | 498
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 | Linie 54157833 925 | 3 88,1 -1-35|-01|-05| 00 27| 442 -0,7 | 435
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 54157833 925 | 3 88,1 -1-35|-01|-05| 00 27| 442 00 | 443
Parkplatz 26-35 LTmex | 4541404,9 |Réche 54157958 | 975 | 3 697 | -|-31| 00|-05| 00 07| 496| -04| 492
Parkplatz 26-35 LNmex | 4541404,9 | Fiache 54157958 | 975 | 3 697 | -|-31| 00|-05| 00 07| 496| 00| 497
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541407,5 | Linie 54157964 | 925 | 3 670 | -|-30| 00| -04| 00 07| 453| -03| 450
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN,max | 45414075 | Linie 5415796,4 925 | 3 67,0 -1 -30| 00| -04| 00 07| 453 00 | 454
Parkplatz 36-44 LT,max |4541414,8 |FHache 5415798,0 975 | 3 59,7 -1 -28| 00| -05| 00 05 51,2 -0,2 51,0
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541414,8 | Fache 5415798,0 975 | 3 59,7 -1-28| 00| -05| 00 05 51,2 0,0 513
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,mex | 4541407,5 | Linie 54157964 | 925 | 3 670 | -|-30| 00| -04]| 00 07| 453| -03]| 450
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LNmax | 4541407,5 | Linie 54157964 | 925 | 3 670 | -|-30| 00| -04| 00 07| 453| 00| 454
Parkplatz 45-51 LT,mex | 45414218 |Fache 5415799,2 975 | 3 52,7 -|-26| 00| -04| 00 04 52,5 0,0 52,5
Parkplatz 45-51 LNmex | 4541421,8| Fiache 54157992 | 975 | 3 527 | -| 26| 00]-04| 00 04| 525| 00| 526
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541425,5 |Linie 54157985 925 | 3 49,6 -1-22| 00| -03| 00 04 | 485 00 | 485
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LN,max | 4541425,5 | Linie 54157985 925 | 3 49,6 -1-22| 00| -03| 00 04 | 485 00 | 486
Parkplatz 52-56 LT,max | 45414329 |Fache 5415796,0 975 | 3 441 -1-19| 00| -04| 00 0,0 544 0,0 544
Parkplatz 52-56 LNmex | 45414329 | Fiache 54157960 | 975 | 3 w1 -] -19| 00| -04| 00 00| 544| 00| 544
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,mex | 4541425,5 | Linie 54157985 | 925 | 3 296 | -|-22| 00]-03| 00 04| 485| 00| 485
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LNmax | 4541425,5 | Linie 54157985 | 925 3 296 | -|-22| 00| -03| 00 04| 485| o0 486
Parkplatz 57-65 LTmex | 4541492,0 |Réche 54158028 | 975 | 3 23| -| 00| 00]-02]| 00 00| 609| 00| 609
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 263 -] 00| 00| -02| 00 0,0 60,9 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,max | 4541466,3 | Linie 5415803,0 925| 3 16,0 -] 00] 00| -01| 00 12 61,5 0,0 615
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Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmex Linie 25 3 160 -] 00] 00]-01] 00 12| 615] 00
Parkplatz 66-74 LTmex | 4541494,3 |Rache 54157934 | 975 | 3 u1| -|-08| 00|-03| 00 01| 578| 00| 578
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541494,3 | Fache 54157934 975 | 3 341 -1-08| 00| -03| 00 01 57,8 0,0 57,8
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541466,3 |Linie 5415803,0 925 | 3 16,0 -/ 00| 00| -01| 00 12 61,5 0,0 615
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541466,3 | Linie 5415803,0 925 | 3 16,0 -| 00| 00| -01| 0,0 12 61,5 0,0 61,5
Freisitz Ost LTmex | 4541486,5 | Rache 54157895 920 | 3 304 | -|-15| 00]-02] 00 20| 546| 00| 546
Freisitz Ost LN,max Féche 920 | 3 304 -1 -15] 00| -0,2| 0,0 20 54,6 0,0
Hubw agen LT,max | 4541492,9 |Linie 54157809 | 1020 | 3 358 -1-31| 00| -02| 00 24 62,0 -0,7 61,4
Hubw agen LN,max Linie 1020 | 3 358 -1-31| 00| -02| 00 24 62,0 0,0
LKW LT,max | 4541490,3 |Linie 54158016 | 1070 | 3 183 -/ 00| 00| -01| 00 02 737 0,0 737
LKW LN,max Linie 1070 | 3 183 -/ 00| 00| -01| 00 02 737 0,0
LKW Riickfahrw. LTmex | 4541485,1 | Linie 5415799,1 | 1030 | 3 238 | -|-07| 00|-06| 00 03| 664| 00| 664
LKW Riickfahrw. LN;max Linie 1030 | 3 238 | -|-07| 00|-06| 00 03| 664| 00
Parkplatz 01-07 LTmex | 4541379,9 |Réche 54157848| 975| 3 | 1262 | -|-45|-01]-09| 00 01| 422| -16| 406
Parkplatz 01-07 LN,max | 4541379,9 | Fache 5415784,8 975 | 3 126,2 -1 -45|-01|-09| 00 01| 422 00 | 422
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LT,max | 4541371,6 |Linie 5415783,0 925 | 3 1347 -1 -45]-01|-07| 00 01 36,8 -16 352
Parkplatz 01-07, Fahranteil | LN,max | 4541371,6 | Linie 5415783,0 925 | 3 1347 -1 -45]-01|-07| 00 01 36,8 0,0 36,8
Parkplatz 08-15 LT,max |4541386,8 | FHache 5415782,1 975 | 3 120,2 -1 -44]-01|-08| 00 02| 428 -15 | 413
Parkplatz 08-15 LNmex | 4541386,8 | Fiache 54157821 | 975| 3 | 1202 | -|-44|-01]-08| 00 02| 428| 00| 428
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LT,mex | 4541390,0 | Linie 5415787,3| 95| 3 | 1158 | -|-44| 00| -06/| 00 01| 383| -15| 368
Parkplatz 08-15, Fahranteil | LN;max | 4541390,0 | Linie 5415787,3| 95| 3 | 1158 | -|-44| 00| -06/| 00 01| 383| 00| 383
Parkplatz 16-25 LT,max |4541396,9 | Fache 5415779,5 975 | 3 1114 -1 -43| -45| -05| 0,0 04 39,8 -15 383
Parkplatz 16-25 LN,max | 45413969 | Fache 5415779,5 975 | 3 1114 -1 -43] -45| -05| 00 04 39,8 0,0 3938
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LT,max | 4541390,0 | Linie 5415787,3 925 3 1158 -1 -44| 00| -06| 00 01 383 -15 36,8
Parkplatz 16-25, Fahranteil | LN,max | 4541390,0 | Linie 5415787,3 925 ]| 3 1158 -1 -44| 00| -06| 00 01 383 0,0 383
Parkplatz 26-35 LT,max |4541404,8 | FHache 5415790,8 975 | 3 100,6 -1 -43| 00| -0,7| 0,0 00| 445 -14 | 430
Parkplatz 26-35 LNex | 4541404,8 | Fiache 54157908 | 975| 3 | 1006 | -|-43| 00| -07| 00 00| 45| 00| 445
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LT,mex | 4541407,4 | Linie 54157914 | 925 | 3 90| -|-43| 00|-05| 00 00| 399| -14] 385
Parkplatz 26-35, Fahranteil | LN;max | 4541407,4 | Linie 54157914 | 925 | 3 90| -|-43| 00|-05| 00 00| 399| 00| 399
Parkplatz 36-44 LT,max |4541414,8 |FHache 5415793,0 975 | 3 90,4 -1 -43| 00| -0,7| 0,0 00| 454 -14 | 441
Parkplatz 36-44 LN,max | 4541414,8 | Fache 5415793,0 975 | 3 90,4 -1 -43| 00| -0,7| 00 00| 454 00 | 454
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LT,max | 4541407,6 | Linie 5415799,4 925 | 3 96,1 -1 -43] -50| -04| 00 0,0 351 -14 | 337
Parkplatz 41-48, Fahranteil | LN,max | 4541407,6 | Linie 5415799,4 925 3 96,1 -1 -43| -50| -04| 00 0,0 351 0,0 351
Parkplatz 45-51 LTmex | 4541421,7 |Réche 54157952 | 975 | 3 81| -|-42| 00| -06] 00 00| 462| -13]| 449
abConsultants GmbH 502 3
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Parkplatz 45-51 LN,max | 4541421,7 | Fache 5415795,2 975 | 3 831 -1 -42| 00| -06| 00 00 | 462 00 | 462
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LT,max | 4541425,7 |Linie 54157959 925 3 791 -1 -41| 00| -04| 00 00| 419 -13 | 406
Parkplatz 45-51, Fahranteil | LNmex | 4541425,7 | Linie 54157959 | 925 | 3 791 -|-41| 00| -04| 00 00| 419| 00| 419
Parkplatz 52-56 LTmex | 4541432,4 |Réche 54157960 | 975 | 3 726 -|-41|-01]-06| 00 00| 476| -12| 463
Parkplatz 52-56 LNmex | 4541432,4| Fiache 54157960| 975 | 3 726 -|-41|-01]-06| 00 00| 476| 00| 476
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LT,max | 4541425,7 |Linie 54157959 925 | 3 791 -1 -42]-01|-05| 00 00| 419 -13 | 406
Parkplatz 52-56, Fahranteil | LN,max | 4541425,7 | Linie 54157959 925 | 3 791 -1 -42]-01|-05| 00 00| 419 00 | 419
Parkplatz 57-65 LT,max | 4541504,6 | Hache 5415806,0 975 | 3 98 -/ 00| 00| -01| 00 01 69,5 0,0 69,5
Parkplatz 57-65 LN,max Féche 975 | 3 98 -/ 00| 00| -01| 00 01 69,5 0,0
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LT,mex | 4541506,2  Linie 54157988 | 925 | 3 71| -] 00| 00|-01| 00 02| 599| 00| 599
Parkplatz 57-65, Fahranteil | LNmex Linie 25| 3 71| -] 00| 00]-01] 00 02| 599| 00
Parkplatz 66-74 LTmex | 4541506,9 |Féache 54157966 | 975 | 3 194 -|-01| 00]-02] 00 03| 637| 00| 637
Parkplatz 66-74 LN,max | 4541506,9 | Fache 5415796,6 975 | 3 194 -1-01| 00| -02| 00 03 63,7 0,0 637
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LT,max | 4541506,2 | Linie 5415798,8 925 3 171 -] 00| 00| -01| 00 02 59,9 0,0 59,9
Parkplatz 66-74, Fahranteil | LN,max | 4541506,2 | Linie 5415798,8 925 | 3 17,1 -| 00| 00| -01| 0,0 0,2 59,9 0,0 59,9
abConsultants GmbH 502_3
a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul RGLKOOO&’:
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Anlage 3: Schallausbreitung
Hinweis zur Spalte K" :

e im Ausdruck ,Liste der Emittenten* (Anlage 4) Kqg = K¢, zur Berucksichtigung der Ab-
strahlung in den Viertelraum far Ausbreitung nach DIN ISO 9613-2 (K, = 3 dB(A) flr
Wande, Kq = 0 dB(A) fiir Dacher)

e im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung” (Anlage 5) setzt sich Ko wie folgt zusammen:

1. Fir Quellen ohne Schallddmmspektrum (Summenpegel):
K = 3 dB(A) fir Wande, K = 0 dB(A) fur Dacher und

Zuschlag fur Bodenreflexion nach DIN ISO 9613-2 ,Alternatives Verfahren*
2. FElr Quellen mit Schalldammspektrum:

Ko = 3 dB(A) fir Wande, K = 0 dB(A) fur Dacher. Einen expliziten Zuschlag fur

Bodenreflexion gibt es in der DIN 1ISO 9613-2 ,Allgemeines Verfahren“ nicht, da dort
die unterschiedliche Bodendampfung im Quell-, Mittel- und Empfangerbereich fre-
quenzspezifisch unterschiedlich bertcksichtigt wird.

Hinweis zur Spalte ,s" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung“:

e Entfernung zwischen Emittenten und Immissionsort. Fur Linien- und Flachen-
schallquellen wird eine mittlere Entfernung angegeben, da diese Schallquellen
in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil-
und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich.
Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten &uf3erst umfangreich und
wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte , Ay, im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:

e Mittlere Entfernungsminderung. Fur Linien- und Flachenschallquellen wird
eine mittlere Entfernungsminderung angegeben, da diese Schallquellen in
Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und
Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle moglich. Diese
ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten &uf3erst umfangreich und wird nur
auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,Agr" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:

e Mittlerer Bodeneffekt. Fur Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere
Bodendampfung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zer-
legt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen
ist in einer gesonderten Protokolltabelle mdglich. Diese ist jedoch aufgrund der
anfallenden Daten auf3erst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,dLwZ" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:
e Zeitkorrektur (10 Ig(Te/Ts), Te: Einwirkzeit, Ts: Bezugszeit
Hinweis zur Spalte ,Apg," im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:
e Mittlere Einfugedampfung. Fur Linien- und Flachenschallquellen wird eine mitt-

lere Einfigeddmpfung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen
zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschall-
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Anlage 3: Schallausbreitung
guellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich. Diese ist jedoch auf-

grund der anfallenden Daten &uf3erst umfangreich und wird nur auf Wunsch
erstellt.

Hinweis zur Spalte ,A,,,"“ im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:

o Mittlere Dampfung durch Luftabsorption. Fur Linien- und Flachenschallquellen
wird eine mittlere Dampfung durch Luftabsorption angegeben, da diese Schall-
quellen in Teilschallguellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen
Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle mog-
lich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten auf3erst umfangreich
und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,Ap,isc" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:

o Mittlere sonstige Dampfung. Fir Linien- und Flachenschallguellen wird eine
mittlere sonstige Dampfung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschall-
guellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegel-
schallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle mdglich. Diese ist je-
doch aufgrund der anfallenden Daten &uf3erst umfangreich und wird nur auf
Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,Cmet* im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung®:

Mittlere meteorologische Korrektur. Fr Linien- und Flachenschallquellen wird eine me-
teorologische Korrektur angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt
werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer
gesonderten Protokolltabelle moglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten
auRRerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt
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Anlage 4: Informationen zum Rechenlauf

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei" Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Rechenlauf-Info - Anlagenlarm Bajuwarium Rechenlauf-Info - Anlagenlarm Bajuwarium
DXF_FLST_1K_NR.geo 25.10.2016 07:35:22
Pro'ek[beschreibung DXF_FLST_NR_SYM(1).geo 07.02.2015 12:46:46
DXF_FLST_NR_SYM.geo 13.12.2014 13:03:28
Projekttitel: Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei" DXF_GEB_HAUPT(1).geo 11.02.2015 14:41:16
Projekt Nr. 502_0 DXF_GEB_HAUPT.geo 11.02.2015 14:06:30
Bearbeiter: DXF_GEB_HNUM(1).geo 11.02.2015 14:06:30
Auftraggeber: DXF_GRE_FLST(1).geo 11.02.2015 14:59:24
DXF_GRE_FLST.geo 11.02.2015 14:59:24
Beschreibung: Gebaude BP.geo 25.10.2016 11:14:14
Gebaude_BP_geplant.geo 25.10.2016 15:27:18
Korrdinaten.geo 04.09.2015 10:06:04
Rechenlaufbeschreibung LSW .geo 13.12.2014 13:47:06
Quellen.geo 04.09.2015 12:52:46
Rechenkem: Gebaudelimkarte Quellen_Hotel.geo 04.09.2015 12:52:48
Titel Anlagenlam Bajuwarium Quellen_Parkplatz_Bavarium.geo 04.09.2015 12:52:48
Gruppe: Rechengebiet Anlagenlarm.geo  04.09.2015 10:55:56
Laufdatei: RunFile.runx W and_Sanierung.geo 04.09.2015 11:02:18
Ergebnisnummer: 3 BB003.geo 08.11.2016 12:09:18
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 0) RDGM0100.dgm 11.02.2015 17:51:50
Berechnungsbeginn: 08.11.2016 12:10:08
Berechnungsende: 08.11.2016 12:10:16
Rechenzeit: 00:06:419 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 9
Anzahl berechneter Punkte: 9
Kernel Version: 30.09.2016 (32 bit)
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empféanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
i aus Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613
alternative ground effect (chapter 7.3.2)
des rlusts:
einfach/ mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=2,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax be B i i B Nein
Beugungsparameter: C€2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegeldnde: 1ISO 9613-2
Bewertung: TA-L,im - W erktag
Gebaudelarmkarte:
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
Anlagenlarm.sit 08.11.2016 12:10:00
- enthalt:
DXF_FLST_1K_NR(1).geo 25.10.2016 08:12:16
abConsultants GmbH 502_0 abConsultants GmbH 502_0
a b Altentreswitz 25, 92648 VohenstrauR RGLK0003 res a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrau RGLKO003 res
Blatt: 1 von 2 Blatt: 2 von 2
08.11.2016 08.11.2016
SoundPLAN 7.4 SoundPLAN 7.4
502_7 Bebauungsplan ,Alte Ziegelei“, der Stadt Straubing
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Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Rechenlauf-Info - Verkehrslarm

Bebauungsplan Straubing "Alte Ziegelei"
Rechenlauf-Info - Verkehrslarm

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkem:
Titel:

Gruppe:
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kermnel Version:

Rechenlaufparameter

Bebauungsplan Straubing " Alte Ziegelei"
502_0

Gebaudelarmkarte
Verkehrslarm

RunFile.runx
1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)

19.02.2017 18:43:48
19.02.2017 18:43:59
00:09:535 [m:s:ms]
101

101

05.12.2016 (32 bit)

Industriegelande:

Schiene:
Emissionsberechnung nach:

einfach/mehrfach

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Reflexionsordnung 1
i { zum 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
aus Nein
5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:
StraRen: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StraRensteigung geglattet iiber eine Lange von : 15 m
Berechnung mit Seitenbeugung: Nein
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauuni Benutzerdefiniert

Benutzerdefiniert

Schall 03-2012
Schall 03-2012

Begrenzung des Beugungsverlusts:

20,0 dB /25,0 dB

Berechnung mit Seitenbeugung: Ja

Keine Dampfung
Keine Dampfung
Keine Dampfung

DXF_FLST_NR_SYM(1).geo
DXF_FLST_NR_SYM.geo
DXF_GEB_HAUPT(1).geo
DXF_GEB_HAUPT.geo
DXF_GEB_HNUM(1).geo
DXF_GRE_FLST(1).geo
DXF_GRE_FLST.geo
Gebaude BP.geo
Gebéude_Bestand.geo
Gebaude_BP_geplant.geo
Kormrdinaten.geo
LSW.geo
Schiene.geo
Strale.geo
SW_Gebaeude.geo
Wand_Sanierung.geo
RDGMO0100.dgm

07.02.2015 12:46:46
13.12.2014 13:03:28
11.02.2015 14:41:16
11.02.2015 14
11.02.2015 14

0
:30
4
4
4
6

19.02.2017 16:05:08
19.02.2017 16:01:52
13.12.2014 13:47:06
23.12.2016 10:17:20
19.02.2017 17:03:02

Bewertung: 16.BImSchV
Gebaudelarmkarte:
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
Rechengebiet BP.geo 19.02.2017 18:41:46
Verkehr.sit 19.02.2017 18:43:14
- enthalt:
BB003.geo 19.02.2017 16:01:52
DXF_FLST_1K_NR(1).geo 25.10.2016 08:12:16
502_0
Al ab(_:or;sSults;iznts vaﬁH R RGLKOOOLres abConsultants GmbH 5020
a entreswitz 25, 92648 Vohenstrau Blatt: 1von 2 a b Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul FoLK0o0Le2
19.02.2017 19.02.2017
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