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Geanderte Fassung vom 22. Januar 2019

Vorbemerkung

Der folgende Erlauterungsbericht beleuchtet die Hintergriinde der Baumafinahme, die
Notwendigkeit und straenbaulichen Sachverhalte und Planungsdetails fiir alle Beteiligten.
Um ein besseres Verstandnis der Planung zu gewdhrleisten, sollten deshalb zu den
jeweiligen Punkten die betreffenden Planungsunterlagen hinzugezogen werden.

Bereits 2012 wurden von der Firma SEHLHOFF GMBH verschiedene Varianten inklusive
des Kreisverkehrs zum Anschluss der Ortsumfahrung, der Geiselhéringer Stral3e und der B8
untersucht. Der Kreisverkehr und ein Teil der Ortsumfahrung zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets Alburg wurden bereits gebaut.

Im Fachstellengesprdch am 21.05.2015 wurden die Varianten A bis C diskutiert und
festgelegt, dass zwei weitere Varianten (D und E) in die Vorplanung mitaufgenommen
werden sollen. Fiur die beiden zusatzlichen Varianten D und E ist keine detaillierte
Ausplanung laut Fachstellen erforderlich. Eine Planung der Achse nach RAL 2012 sowie die
Bewertung/stralRenbauliche Beschreibung genigt fur die Wahl einer Variante im Zuge der
Aufstellung des Flachennutzungsplanes.

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang
Die vorliegende Planung beinhaltet den Neubau einer Ortsumgehungsstrale am

nordwestlichen Ortsrand des Ortsteils Alburg. Die Vorplanung umfasst den Abschnitt 660
von StraRenkilometer 1+715 bis Abschnitt 70 Stra3enkilometer 0+175, welcher in etwa dem
Zentrum des Kreisverkehres entspricht.

Tréger der BaumalRhahme
Kostentrager der BaumafRnahme ist die Stadt Straubing.

Aufgrund der angespannten Haushaltslage und des aktuellen Stadtentwicklungskonzeptes
hat sich die Stadt Straubing dazu entschlossen, den Teilbereich der Ortsumgehung Alburg,
beginnend bei einem neuen Kreisverkehr (Aste: Ab- und Zufahrt B8, neue Ortsumfahrung
Alburg, St 2142 Richtung Straubing Zentrum, St 2142 Richtung Stadtteil Alburg) bis hin zur
geplanten Anbindung an das neue noérdlich der Ortsumfahrung Alburg entstehende
Gewerbegebiet in Eigenleistung zu realisieren. Der Kreisverkehr sowie ein Teilbereich der
Ortsumfahrung (ca. 170,00 m Lange) wurden bereits im Jahr 2014 im Zuge der Erschliel3ung
des Gewerbegebietes gebaut.

Die Sonderbaulast der Stadt Straubing in Bezug auf die Ortsumfahrung Alburg wird vom
Freistaat voll bezuschusst. Den Vorgaben des Staatlichen Bauamts Passau, Servicestelle
Deggendorf, zur Vermeidung von LarmschutzmalRinahmen aus der Stral3enplanung und zur
Abrickung der Trasse von bestehender Wohnbebauung als anbau- und erschlieBungsfreie
StraRe wird nicht in allen Punkten Rechnung getragen. Die Kosten fir den Larmschutz
entfallen daher an die Stadt Straubing.

Lage der BaumafRnahme

Die geplante Baumalinahme befindet sich nordwestlich von Alburg, im Gebiet der Stadt
Straubing, Gemarkung Alburg, im Landkreis Straubing-Bogen, im Regierungsbezirk
Niederbayern.
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Die neue Umgehungsstrale bindet an die Geiselhéringer StralRe westlich von Alburg an.
Das Bauende befindet sich auf im Bereich des Gewerbeparks Alburg und schliet an den
bereits gebauten Bereich der Ortsumfahrung an.

Die neu geplante StraRe verlauft auf gesamter Lange im Bereich von Ackern.

Ausbaupléne
Der Bau der Ortsumfahrung von Alburg St 2142 ist im derzeit glltigen 7. Ausbauplan fur

Staatsstraf3en in Bayern in Stufe 2 (zweite Dringlichkeit mit einem geplanten Bau nach 2025)
enthalten und am 11. Oktober 2011 vom Ministerrat beschlossen worden. Die
Dringlichkeitsliste trat riickwirkend zum 1. Januar 2011 in Kraft.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die vorhandene St 2142 (Geiselhdringer StralRe) fuhrt als angebaute Stralle (in den
Ortsteilen Straubing und Alburg) durch ein landwirtschaftlich genutztes Gebiet.

Bisher verlauft die bestehende St 2142, mit einer durchschnittlichen Bestandsstral3enbreite
von 6,00 m, von Westen kommend als Geiselhdringer Stral3e entlang der nordlichen Flanke
des Stadtteils Alburg, Stadt Straubing. Im weiteren Stralenverlauf wird allgemeines
Wohngebiet auf einer Lange von ca. 300,00 m durchquert. Die Geiselhdringer StralRe fuhrt
im Anschluss weiter in Richtung Stadtzentrum. Der bestehende Knotenpunkt mit der SRs 21
ist plangleich als Kreuzungsbereich mit Vorfahrt auf der Geiselhéringer Stral3e ausgebildet.
Die Einmindung in die SRs 21 und die Rittergasse ohne Abbiegespuren stellt eine
Gefahrenstelle dar.

Der betrachtete Abschnitt der Ortsumgehung Alburg beginnt jenseits des westlichen
Ortsrands von Alburg. Die Gefahrenstelle der Einmiindung in die SRs 21 wird durch einen
geplanten Rechtsversatz mit Linksabbiegestreifen beseitigt. Gegebenenfalls ware auch ein
Kreisverkehr denkbar. Anschliel3end umgeht die geplante Straf3e nordlich den gewachsenen
Ortskern von Alburg bis die Trasse vor der Einmindung in das Gewerbegebiet Alburg endet.

Gemal RIN 2008 ist die Ortsumfahrung als regionale Landstrale (LS IIl) mit geringer bis
hoher Verkehrsbelastung (8.000 Kfz/24h) anzusehen. Dadurch ergibt sich gemal RAL 2012
ausgehend von der gewahlten Stralenkategorie die Entwurfsklasse EKL 3.

Laut RAL 2012 sind StraBen der Entwurfsklasse EKL 3 zweistreifige Strallen des
Regelquerschnitts RQ 11.

1.3 Streckengestaltung

Die Stadt Straubing beabsichtigt durch den Bau der Ortsumfahrung den Durchgangsverkehr
aus den Wohngebieten fernzuhalten und die Strecke an die in Zukunft steigenden
Verkehrsbelastungen anzupassen.

Die Kreuzungssituation mit der SRs 21 wird durch den geplanten Rechtsversatz mit

Linksabbiegestreifen auf der geplanten Ortsumfahrung wesentlich Ubersichtlicher und
dadurch weniger unfalltréachtig.
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte

Bereits im November 2012 wurde eine Vorplanung fir die Ortsumfahrung Alburg mit der
Untersuchung von vier Varianten erstellt. Diese Vorplanung diente als Grundlage fur den im
Flachennutzungsplan festgelegten Korridor der VVorzugsvariante 2.

Die Vorzugsvariante aus der damaligen Vorplanung wurde hier mit aufgenommen (Variante
A — damals Variante 2). Die Varianten 1, 3 und 4 der Vorplanung vom November 2012
bleiben, aufgrund der langeren Strecken und damit hoheren Baukosten sowie der
schwierigen Grunderwerbssituation im Norden, unberticksichtigt. Der Flachennutzungsplan
wurde bis zum westlichen Grenze des Gewerbegebietes (inklusive dem Korridor fur die
Ortsumfahrung) genehmigt. Nun ist eine Erweiterung / Fortsetzung des
Flachennutzungsplanes angedacht, unter dem Gesichtspunkt den Korridor fur die
Ortsumfahrung so zu gestalten, dass in der spateren Planung und Ausfiihrung nicht
zwingend eine Trasse vorgegeben ist, sondern die optimale Trasse unter Beriicksichtigung
der Stadtentwicklung, des Umwelt- und Naturschutzes, etc. ausgewahlt bzw. konstruiert
werden kann.

Fur die Ausarbeitung weiterer Varianten wurde die SEHLHOFF GMBH mit dem
Ingenieurvertrag vom 25. Méarz 2015 von der Stadt Straubing beauftragt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Im Zuge der Aufstellung des Flachennutzungsplanes wird vom Biro MKS, Ascha, fur die hier
ausgearbeitete Varianten ein Prufkatalog erarbeitet.

2.3 Besondere naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Diese werden im Zuge der Aufstellung des Flachennutzungsplanes oder im Zuge der
landschaftspflegerischen Begleitplanung ermittelt.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

24.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ortsumgehung Alburg stellt einen ersten Schritt zur Verwirklichung der Regionaltrasse
nach Geiselhéring dar.

Die Regionaltrasse liegt in der Planungsregion 12 (Region Donau-Wald) des
Landesentwicklungsprogramms (LEP) Bayern. Ein Gebiet dessen Struktur zur Verbesserung
der Lebens- und Arbeitsbedingungen nachhaltig gestarkt werden soll. Verschiedene Zentren
werden durch die Regionaltrasse gunstig in das Uberregionale Verkehrsnetz einbezogen.
Aspekte des Naturschutzes, der Landschaftspflege, des Flachensparens und des
Immissionsschutzes werden beriicksichtigt.

Der Teilabschnitt im Stadtgebiet der kreisfreien Stadt Straubing stellt den unter
Berucksichtigung gesellschaftlicher und wirtschaftlicher Bedirfnisse entwickelten
Regionaltrassenbeginn sowie eine abgestimmte staatliche und kommunale Planung dar.

Im 7. Ausbauplan fur die Staatsstralen in Bayern wird der Planungsabschnitt in der
Dringlichkeitsliste unter der Projekthummer PA610-07, OU Kay — Alburg, gefthrt.
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Fur die Erhéhung der Sicherheit an der Kreuzung mit der SRs 21 ist es erforderlich,
Abbiegestreifen herzustellen. Mit dem geplanten Rechtsversatz (oder gegebenenfalls auch
Kreisverkehr) wird diese Gefahrenstelle entschérft.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Von der Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH wurde im Dezember 2012 eine
Verkehrsuntersuchung fiir die Umfahrung Alburg vorgenommen. Dabei wurde eine
Belastung von ca. 8.000 Kfz/24h fir das Jahr 2020 prognostiziert. Hierflir wurden die Werte
der Zahlstelle westlich von Kay fiir die St2142 in den Jahren 1995, 2000, 2005 und 2010
verglichen. Da sich von 1995 bis 2010 die Verkehrsmenge nicht gravierend geandert hat, ist
laut Untersuchungsbericht ausgehend vom Prognosehorizont 2020 bis zum Jahr 2025 nicht
mit grolReren Steigerungen zu rechnen. In die Untersuchung sind die zusatzlichen
Verkehrsmengen, die durch das Gewerbegebiet und das Wohngebiet entstehen, mit
beriicksichtigt worden.

Die Verkehrsprognose ergab eine Verkehrsbelastung ohne die Ortsumfahrung Alburg im
Jahr 2020 von ca. 7.000 KFZ/24h fur die Geiselhéringer Strale (St 2142) und ca. 7.000
KFZ/24h fur die Alburger HauptstralRe. Mit Realisierung der Ortsumfahrung Alburg kdnnte
laut Verkehrsprognose der Verkehr auf der Geiselhdringer StraRe auf ca. 700 KFZ/24h und
auf der Alburger HauptstraRe auf ca. 3.700 KFZ/24h reduziert werden.

Gravierende innerdrtliche Verkehrsgefahrdungen, Immissionsbelastungen fur die Anwohner,
insbesondere durch den Schwerverkehr, massive Storungen der WA-Funktionsbereiche
Wohnen, Leben und Schlafen, aber auch nicht unerhebliche Zeitverluste fir die
Verkehrsteilnehmer sind Folgen unzureichender Verkehrsfihrung und -anbindung unter
prognostizierter, erhéhter Verkehrsbelastung, die den derzeit an die bestehende St 2142
angrenzenden Ortsteil Alburg einschlie3lich dessen Grundstucksbewertung entscheidend
beeinflussen. Der Durchgangsverkehr dominiert den Ortsteil Alburg, was stadteplanerisch
eine entscheidend negative Entwicklung darstellt.

Fur die Verwirklichung der genannten raumordnerischen Entwicklungsziele ist eine moglichst
direkte, leistungsfahige, zligig befahrbare und zudem sichere StraBenverbindung von der B8

nach Geiselhoring Voraussetzung.

Die Anschlisse der Ortsumfahrung an Bestand und stadtebauliche Neuplanung haben
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss zu gewahrleisten.

Aus der amtlichen Verkehrszadhlung von 2010 ergeben sich folgende Werte der
Verkehrsbelastung:

‘ Gesamtbelastung ‘ Schwerverkehrsanteil

St 2142 ‘ 4.506 Kfz/24h ‘ etwa 5%

Fur das Jahr 2025 werden entsprechend RAS-Q 4.591 Kfz/24h prognostiziert. Die von der
Stadt Straubing beauftragte Verkehrsuntersuchung prognostiziert fir die Ortsumgehung
Alburg eine Verkehrsbelastung von rund 8.000 Kfz/24h fir das Jahr 2020 bei Einbeziehung
eines angrenzenden Wohn- und Gewerbegebietes sowie der Regionaltrasse aus dem
Laabertal.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den Bau der anbaufreien Ortsumgehung und somit der Verlagerung des Verkehrs aus
den Wohngebieten wird die Unfallgefahr erheblich verringert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungen

Die Larm- und Abgassituation fur die an die St 2142 direkt angrenzenden Wohngebiete wird
durch die Umlegung und das zeitgleiche Errichten eines Larmschutzwalls verbessert.

Der Durchgangsverkehr wird aus den Wohngebieten verlagert, was zu einer entscheidenden
Verkehrsberuhigung innerhalb des derzeit schwer belasteten Ortsteils Alburg fiihrt.

2.6 Zwingende Griinde des uUberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Wird im Zuge der Bauleitplanung geprduift.

3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet beginnt westlich von Alburg im Bereich der St 2142 und endet an
dem bereits gebauten Abschnitt der Ortsumgehung auf Hohe des geplanten
Gewerbegebiets.

Der Untersuchungsraum befindet sich im Regierungsbezirk Niederbayern, im Landkreis
Straubing-Bogen, in der kreisfreien Stadt Straubing.

Geologische Verhéltnisse

Fur das Gewerbegebiet Alburg, das Wohngebiet Am Kronsteig und den bereits gebauten
Teilbereich der Ortsumfahrung wurde ein Baugrundgutachten von der Dipl.-Ing. Dieter
Hantke GmbH & Co. KG (Dezember 2012) erstellt. Unter der 20,00 cm bis 100,00 cm
machtigen Oberbodenschicht wurden vorwiegend lehmige Bdden bis in eine Tiefe von 2,00
m bis 3,00 m unter Gelandeoberkante angetroffen. Darunter liegen sandige bis kiesige
Schichten.

Fur die Verlangerung der Ortsumfahrung kann von &hnlichen geologischen Verhéltnissen
ausgegangen werden.

Relief
Der Untersuchungsraum liegt etwa bei 330 bis 340 m U NN.

Bodenverhéltnisse
Es Uberwiegt die intensive landwirtschaftliche Nutzung.

Altlasten

Im Bereich des Gewerbegebietes und des Wohngebietes sowie des bereits gebauten
Abschnittes der Ortsumfahrung wurde im Vorfeld eine Kampfmittelerkundung durchgefuhrt.
Auf diesem Gelande wurden Kampfmittel gefunden. Fir den weiteren Trassenverlauf der
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Ortsumfahrung ist gegebenenfalls ebenfalls mit Kampfmitteln zu rechnen.

Bodendenkmale

Im Bereich der Trassenfiihrung sind laut Herrn Dr. Prammer vom Gaubodenmuseum, mit
Schreiben vom 17. Februar 2011, mehrere Bodendenkméler vorhanden. Vor Baubeginn der
Malnahme bedirfen diese noch einer genaueren Klassifizierung durch das Bayerische
Landesamt fiir Denkmalpflege (BLfD).

Oberflachengewasser

Sudlich der BaumaRnahme fliel3t in einer Entfernung von mindestens 200,00 m der
Allachbach. Westlich der BaumafBnahme verlauft ein namenloser Graben hin zum
Allachbach. Im Norden befindet sich in etwas groR3erer Entfernung die Donau.

Das Gebiet liegt auRerhalb eines Uberschwemmungsgebietes und auch auRerhalb des
Wassersensiblen Bereichs (laut Daten Bayernatlas).

Im Zuge des Wasserrechtsverfahrens fur das Gewerbe- und Wohngebiet wurde eine 2-D-
Berechnung fiir den Bereich der ,Kayer Senke® durchgefiihrt. Alle hier dargestellten Trassen
liegen auRerhalb des Uberschwemmungsbereiches der ,Kayer Senke“ (unten dargestellt —
LFK 1 — Planung — ungunstigster Fall).

Abflussbersich| .
Kayer Senke

Abbildung 1: Abflussbereich ,Kayer Senke” (aus Wasserrechtsverfahren, Lageplan Wassertiefen LFK 1 — Planung,
Anlage 3.6, Plannummer 15)

Stillgewéasser
Nicht vorhanden.
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Grundwasser

Laut Baugrunduntersuchung der Dipl.-Ing. Dieter Hantke GmbH & Co. KG vom Dezember
2012 fir den ersten Abschnitt der Ortsumfahrung wurde bei keiner Bohrung Grundwasser
angetroffen. Die Bohrungen fanden bis in eine Tiefe von 5,00 m unter Gelédndeoberkante
statt. Bei langer andauernden Regenféllen oder Schneeschmelze etc. kdnnte das
Grundwasser allerdings, so das Baugrundgutachten, bis in die kiesfuhrende Schicht
aufstauen. Diese befindet sich 2,50 m bis 4,00 m unter Gelandeoberkante.

Fur die weitere Planung ist von ahnlichen Grundwasserverhaltnissen auszugehen.
Lokale Klimaverhéltnisse

Die Stadt Straubing sowie deren Umgebung liegen, aufgrund des Bayerischen Waldes im
Norden und des bayerischen Hugellandes im Siden, Giberwiegend windgeschiitzt.

Biotope / Schutzgebiete
Der Untersuchungsraum liegt nicht im Bereich eines Biotops / Schutzgebiets (laut
geoportal.bayern.de).

Geschiitze / geféhrdete Arten — Flora / Fauna

Im Gebiet wurden bei einer im Jahr 2011 durchgefiihrten Brutvogelkartierung zahlreiche
Brutstatten der naturschutzrelevanten Vogelarten Kiebitz, Schafstelze, Feldlerche und
Wachtel vorgefunden. Diese Vogelarten sind nach der Europaischen Vogelschutzrichtlinie
geschutzt.

Ausfuhrliche Untersuchungen der Auswirkungen auf den Naturhaushalt werden erst in der
landschaftspflegerischen Begleitplanung durchgefiihrt.

Schutzgut Mensch und Landschaftsbild / Erholung
In dem Untersuchungsgebiet liegt die Ortschaft Alburg.

Erhebliche Belastungen bestehen durch die durch Alburg fihrende St 2142,

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Das Staatliche Bauamt Passau, Servicestelle Deggendorf, fordert eine anbau- und
erschlieBungsfreie Stralle unter Minimierung von Zufahrten und Larmschutzmaf3nahmen.
Optional von diesen Forderungen abweichende Variantenlésungen bedingen eine
Verlagerung der Finanzierung und Kostentbertragung unerwiinschter Planungselemente
vom Freistaat Bayern auf die Stadt Straubing.

3.21 Varianteniibersicht

Bereits wahrend der Vorplanung vom November 2012 wurden vier verschiedene Varianten
untersucht. Dabei fiel die Entscheidung auf die Vorzugsvariante 2, welche auch in die
derzeitige Planung Ubernommen wurde (Variante A).

Diese wurde im Bereich des Knotenpunktes mit der SRs 21 an die neuen Richtlinien (RAL)
angepasst. Der Abstand des Rechtsversatzes wurde von 100,00 m auf 150,00 m erweitert.

Insgesamt werden hier drei verschiedene Varianten untersucht, siehe Lageplan
»Variantenlbersicht* (Unterlage 3.1, Plannummer 1).
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- Variante A, von Vorplanung 2012 (Variante 2) ibernommen (schwarz)
- Variante B (rot)

- Variante C (dunkelblau)

- Variante D (grun)

- Variante E (hellblau)

Ein Ausbau der St 2142 durch Alburg ist, wegen der umliegenden Bebauung, nicht méglich
und wirde die Belastung durch Larm und Abgase in der Ortschaft nicht verringern. Eine
Ausbauvariante wird deshalb ausgeschlossen.

Alle Varianten erfordern L&rmschutzmaBnahmen in Hoéhe wvon ca. 5 m (ber
StralRenoberkante (wie WA ,Am Kronsteig“), sofern die Bebauung in Richtung der geplanten
Ortsumfahrung erweitert werden soll. Im Zuge von Baugebietsausweisungen bzw. der
weiterfihrenden Planung der Ortsumfahrung werden wie beim WA ,Am Kronsteig®
Larmschutzgutachten erforderlich.

3.2.2 Variante A (schwarz)

Variante A beginnt im Westen an der Geiselhdringer StralBe und endet an dem bereits
gebauten Abschnitt der Ortsumfahrung im Norden von Alburg.

Diese Variante erfordert wie die weiteren Varianten bei einer Wohnbebauung E+1 in
Wohngebieten einen Larmschutzwall von 5,00 m Hohe Uber StralRenoberkante, der parallel
zur geplanten St 2142 vorgesehen wird.

Entlang des Larmschutzwalles (stralRenseitig) ist fur das anfallenden Oberflachenwasser auf
Boschungen und Stral’enflichen eine Mulde mit einer darunter liegenden Sickerrigole
vorgesehen. Eine detaillierte Entwasserungsplanung wirde im Zuge der Entwurfs- und
Ausfuhrungsplanung erfolgen.

Ein vollstandiger Massenausgleich kann im Zuge dieser Variante nicht erzielt werden.
Einschnitte werden vermieden. Die Trasse orientiert sich am héhenmaRigen Gelandeverlauf.

Eine Einhaltung der Annéherungssicht von 15,00 m / 110,00 m laut RAL ist in den Bereichen
der Knotenpunkte durch eine Anpassung des Larmschutzwalls in Richtung Siden
gewabhrleistet.

Die erforderliche Haltesichtweite flr Variante A liegt laut RAL im Bereich von 132,00 m bis
136,00 m. Diese wird im gesamten Bereich eingehalten.

- Baulange ca. 1,64 km

- Kleinster Kurvenradius 450,00 m, maximale L&ngsneigung ca. 1 %, grol3e
Kuppenhalbmesser (40.000,00 m bis 45.000,00 m), groRBe Wannenhalbmesser
(20.000,00 m bis 30.000,00 m, auBer im Anschlussbereich des Kreisverkehrs
1.000,00 m — Bestand)

- Ausbauquerschnitt RQ 11

- Plangleiche Knotenpunkte mit Abbiegespuren fiir die Kreuzung mit SRs 21

3.2.3 Variante B (rot)

Variante B beginnt ebenfalls im Westen an der Geiselhdringer StralRe und endet an dem
bereits gebauten Abschnitt der Ortsumfahrung im Norden von Alburg.
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Der Verlauf dieser Variante bewegt sich zwischen Bau-km 3+370 und 3+500 sehr nahe an
der bestehenden Bebauung. Diese Variante erfordert wie die weiteren Varianten bei einer
Wohnbebauung E+1 in Wohngebieten einen Larmschutzwall von 5,00 m Hohe Uber
StralRenoberkante, der parallel zur geplanten St 2142 vorgesehen wird. Zwischen Bau-km
3+370 und 3+500 ware aus Platzgrinden statt dem Larmschutzwall eine Larmschutzwand
erforderlich.

Entlang des Larmschutzwalles (stral3enseitig) ist, wie bei allen Varianten, fiir das anfallende
Oberflachenwasser auf Bdschungen und StraBenflachen eine Mulde mit einer darunter
liegenden Sickerrigole vorgesehen. Eine detaillierte Entwésserungsplanung wirde im Zuge
der Entwurfs- und Ausfihrungsplanung erfolgen.

Zwischen Bau-km 4,050 und 4,400 ist ein Einschnitt geplant. Der Abtrag kann fur den
Larmschutzwall verwendet werden. Bei dieser Variante missten keine grof3eren Mengen an
Schittmaterial fir den Larmschutzwall geliefert werden.

Eine Einhaltung der Anndherungssicht von 15,00 m / 110,00 m laut RAL ist in den Bereichen
der Knotenpunkte durch eine Anpassung des Larmschutzwalls in Richtung Siden
gewahrleistet.

Die erforderliche Haltesichtweite fir Variante B liegt laut RAL im Bereich von 132,00 m bis
136,00 m. Diese wird im gesamten Bereich eingehalten.

- Baulange ca. 1,45 km

- Kleinster Kurvenradius 450,00 m, maximale Langsneigung 1 %, grol3e
Kuppenhalbmesser (10.000,00 m bis 20.000,00 m), groRBe Wannenhalbmesser
(10.000,00 m bis 15.000,00 m, auRRer im Anschlussbereich des Kreisverkehrs
1.000,00 m — Bestand)

- Ausbauquerschnitt RQ 11

- Plangleiche Knotenpunkte mit Abbiegespuren fir die Kreuzung mit SRs 21

3.24 Variante C (dunkelblau)

Variante C beginnt im Westen auf Hohe der bestehenden Bebauung an der Geiselhdringer
Strale und endet, wie die Varianten A und B, an dem bereits gebauten Abschnitt der
Ortsumfahrung im Norden von Alburg.

Der Verlauf dieser Variante bewegt sich zwischen Bau-km 3+380 und 3+530 sehr nahe an
der bestehenden Bebauung. Diese Variante erfordert wie die weiteren Varianten bei einer
Wohnbebauung E+1 in Wohngebieten einen Larmschutzwall von 5,00 m Hoéhe uber
Stral3enoberkante, der parallel zur geplanten St 2142 vorgesehen wird. Zwischen Baubeginn
und dem Knotenpunkt mit der SRs 21 (Bau-km 3+380 und 3+530) wére aus Platzgrinden
statt dem Larmschutzwall eine La&rmschutzwand erforderlich.

Entlang des Larmschutzwalles (stralBenseitig) ist, wie fur Variante A und B, fur das
anfallenden Oberflachenwasser auf Béschungen und StralRenflachen eine Mulde mit einer
darunter liegenden Sickerrigole vorgesehen. Eine detaillierte Entwésserungsplanung wirde
im Zuge der Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung erfolgen.

Von Bau-km 3,500 bis 3,900 und 4,125 bis 4,400 sind Einschnitte geplant. Der Abtrag kann

fur den Larmschutzwall verwendet werden. Bei dieser Variante mussten keine gréReren
Mengen an Schittmaterial fir den Larmschutzwall geliefert werden.
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Eine Einhaltung der Annaherungssicht von 15,00 m / 110,00 m laut RAL ist in den Bereichen
der Knotenpunkte durch eine Anpassung des Larmschutzwalls / -wand in Richtung Siiden
gewdabhrleistet. Eine Anpassung des Gelandes ist im Bereich des Knotenpunktes Richtung
SRs 21 erforderlich, um ausreichen Sicht fir PKWs zu ermdglichen.

Die erforderliche Haltesichtweite fir Variante B liegt laut RAL im Bereich von 132,00 m bis

136,00 m. Diese wird im gesamten Bereich eingehalten.

- Baulange ca. 1,35 km

- Kleinster Kurvenradius 280,00 m, maximale Langsneigung 1 %, groR3e
Kuppenhalbmesser (8.000,00 m bis 15.000,00 m), grolle Wannenhalbmesser
(10.000,00 m bis 15.000,00 m, auBer im Anschlussbereich des Kreisverkehrs
1.000,00 m — Bestand)

- Ausbauquerschnitt RQ 11

- Plangleiche Knotenpunkte mit Abbiegespuren fir die Kreuzung mit SRs 21

3.25 Variante D (griin)

Variante D beginnt im Westen auf Hohe der bestehenden Bebauung an der Geiselhdringer
Strale und endet, wie die Varianten A und B, an dem bereits gebauten Abschnitt der
Ortsumfahrung im Norden von Alburg.

Diese Variante stellt eine Mdoglichkeit zwischen den Varianten A und B dar. Die
Trassierungselemente sowie die Kosten orientieren sich an Variante B. Eine detaillierte
Ausplanung dieser Variante erfolgt nicht, da die Darstellung der Achse fir die
Festlegung/Optimierung des Korridorverlaufes im Flachennutzungsplan ausreichend ist (It.
Fachstellenbesprechung am 21.05.2015).

Der Verlauf dieser Variante bewegt sich zwischen Bau-km 3+400 und 3+570 sehr nahe an
der bestehenden Bebauung. Diese Variante erfordert wie die weiteren Varianten bei einer
Wohnbebauung E+1 in Wohngebieten einen Larmschutzwall von 5,00 m Hoéhe uber
Stral3enoberkante, der parallel zur geplanten St 2142 vorgesehen wird. Zwischen Bau-km
3+400 und 3+570 ware aus Platzgrinden statt dem Larmschutzwall eine Larmschutzwand
erforderlich.

Fur diese Variante wurde keine genauere Planung des Gradientenverlaufes vorgenommen.
Somit sind keine genaueren Aussagen zu Langsneigung, Halbmesser, Sichtweiten, etc.
maoglich. Die Trassierungselemente kdénnen in etwa von den Varianten A und B abgeleitet
werden.

- Baulange ca. 1,35 km

- Ausbauquerschnitt RQ 11
- Plangleiche Knotenpunkte mit Abbiegespuren fir die Kreuzung mit SRs 21

3.2.6 Variante E (hellblau)

Variante E beginnt im Westen an der Geiselhdringer Stralle und endet an dem bereits
gebauten Abschnitt der Ortsumfahrung im Norden von Alburg.

Diese Variante erfordert wie die weiteren Varianten bei einer angrenzenden Wohnbebauung

E+1 in Wohngebieten einen Larmschutzwall von 5,00 m Hohe tber Stralenoberkante, der
parallel zur geplanten St 2142 vorgesehen wird.
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Diese Variante scheidet aufgrund der langen Strecke und den damit verbundenen
unverhaltnismaRig hohen Kosten aus (siehe beiliegende Kostenschatzung und Punkt 3.3.5.1
Investitionskosten).

Die Trassierungselemente beinhalten eine lange Gerade (Lange 1.400 m), die sich zwar
innerhalb der Grenzwerte nach RAL 2012 befindet, aber verkehrstechnisch eher ungunstig
zu bewerten ist. Lange Geraden sind oft unfalltréchtig, da fiir den Autofahrer das Abschatzen
von Entfernungen und Geschwindigkeiten anderer entgegenkommender Fahrzeuge
erschwert wird.

Fur diese Variante wurde keine genauere Planung vorgenommen, da diese kostenmafig
und verkehrstechnisch am schlechtesten zu bewerten ist und daher fiur die weitere
Betrachtung ausscheidet. Somit sind keine genaueren Aussagen zu Langsneigung,
Halbmesser, Sichtweiten, etc. mdglich.

- Baulange ca. 2,29 km

- Ausbauquerschnitt RQ 11
- Plangleiche Knotenpunkte mit Abbiegespuren fiir die Kreuzung mit SRs 21

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Raumordnung:
Alle untersuchten Varianten erfiillen die raumordnerischen Entwicklungsziele:

- Entlastung des Ortsteils Alburg
- Beseitigung von Unfallgefahren an der Kreuzung mit der SRs 21 durch die geplanten
Abbiegestreifen

Es sind keine entscheidungsrelevanten Unterschiede zwischen diesen Varianten
festzustellen.

Stadtebau:
Variante E (schwarz) ist stadtebaulich am giinstigsten zu bewerten, da hier Richtung Norden
die flachenmafig groRte Ortsentwicklung moglich wére.

Variante B (rot) schrankt die Entwicklung vor allem im nordwestlichen Bereich sehr ein und
ist daher am unginstigsten zu bewerten.

Land- und Forstwirtschaft:
Alle funf Varianten verlaufen im Bereich von landwirtschaftlich genutzten Flachen und sind
somit gleich zu beurteilen.

Eigentumsverhaltnisse:

- Flachenbedarf:

Variante A (schwarz): ca. 5,31 ha
Variante B (rot): ca. 4,82 ha
Variante C (dunkelblau): ca. 4,51 ha
Variante D (grun): ca.4,5 ha
Variante E (hellblau): ca. 7,4 ha

G:\Projekte\33164_Straubing_Varianten_Ortsumfahrung_Alburg_St2142-Vorplanung_Lph2\5_Planung\01_Texte\Vorplanung\33164_2_ER_150303ScPh.docx Seite 12/ 17



SEHLHOFF GMBH
Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortfiihrung
Geanderte Fassung vom 22. Januar 2019

Die Varianten C und D sind unter dem Punkt Flachenbedarf am besten zu beurteilen. Die
Variante E am schlechtesten.

- Durchschneidung von Grundstiicken:

Variante A (schwarz): 21 Grundstucke
Variante B (rot): 25 Grundstucke
Variante C (dunkelblau): 25 Grundstiicke
Variante D (grin): 25 Grundstiicke
Variante E (hellblau): 24 Grundstiicke

Variante A durchschneidet die wenigsten Grundsticke und ist somit am besten zu
beurteilen.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Da der Verlauf und Prognoseverkehr, sowie die Ausfihrung der Anschlisse und
Knotenpunkte der funf Varianten &hnlich sind, gibt es keine bedeutsamen Unterschiede in
Bezug auf die Verkehrliche Beurteilung.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Erdmengenbilanz:

- Abtrag (ohne Knotenpunkte, mit Erdwall):

Variante A (schwarz): ca. 16.800,00 m3
Variante B (rot): ca. 23.400,00 m3
Variante C (dunkelblau): ca. 22.500,00 m3

- Auftrag (ohne Knotenpunkte, mit Erdwall):

Variante A (schwarz): ca. 41.700,00 m3
Variante B (rot): ca. 52.100,00 m3
Variante C (dunkelblau): ca. 46.800,00 m3

Die Erdmengenbilanz richtet sich nach der Gradientenfihrung im Hohenplan. Diese wurde
hier nach den beiliegenden Hohenplanen errechnet. Diese kdénnen bei Fortsetzung der
Planung je nach Wunsch des Auftraggebers weiter ausgearbeitet/verdndert werden,
wodurch die Erdmengenbilanz unterschiedlich ausfallen kann.

Da der Abtrag zugleich als Material fir den Erdwall genutzt wird, ist unter dem Punkt

.=Erdmengenbilanz® nach den beiliegenden Hohenplanen die Variante C als beste zu
beurteilen und die Variante A als schlechteste.

3.34 Umweltvertraglichkeit

Larm

Um den Ortsteil Alburg vor Larmimmissionen zu schiitzen, ist bei allen Varianten entlang der
Ortsumfahrung ein Larmschutzwall, bzw. bei Variante B; C und D in Teilbereichen eine
Larmschutzwand, vorgesehen.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

3.3.5.1 Investitionskosten (brutto)

Variante A (schwarz): ca. 2.501.000,00 Euro
Variante B (rot): ca. 2.594.000,00 Euro
Variante C (dunkelblau): ca. 2.711.000,00 Euro
Variante D (griin, grobe Abschéatzung): ca. 2.645.000,00 Euro
Variante E (hellblau, grobe Abschéatzung): ca. 3.664.000,00 Euro

In den hier angegebenen Kosten sind keine Baunebenkosten (inkl. Planungskosten) sowie
Grunderwerbskosten enthalten. Fir die Ausgleichsmalinahmen wurden fir alle Varianten
Pauschalkosten von je 30.000 € netto sowie Bepflanzung und Beschilderung je nach
Baulénge eingerechnet.

Zwischen den Varianten der Ortsumfahrung Alburg betrdgt die Differenz zwischen den
Varianten A bis D nur in etwa 8 %. Variante E weicht im Vergleich zu der Glnstigsten um 47
% ab.

Unter dem Punkt Investitionskosten ist die Variante A als gunstigste anzusehen, gefolgt von
den Varianten B und D.

4 Technische Gestaltung

4.1 Ausbaustandart

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

StraRenkategorie
Die St 2142 ist eine regionale Verbindungsstral3e zwischen Straubing und Geiselhoring. Sie
ist in die StralRenkategorie LS Ill nach RAL 2012 einzuordnen.

Derzeitige Verkehrsbelastung der ST 2142

DTV2010 = 4,506 Kfz/24h

DTVsvo010 = 212 Kfz/24h

Kinftige Verkehrsbelastung der ST 2142 (ohne Ortsumfahrung Alburg) — laut
Verkehrsuntersuchung

DT V2020 = 6.950 Kfz/24h

DTVsv2020 = ca. 5 % — 10 % (je nachdem welche Gewerbebetriebe sich ansiedeln
werden)

Kinftige Verkehrsbelastung der ST 2142 (als Ortsumfahrung Alburg) - laut
Verkehrsuntersuchung

DTVag29 = ca. 8.700 Kfz/24h

DTVsyv2020 = ca. 5% — 10 % (je nachdem welche Gewerbebetriebe sich ansiedeln
werden)

Gewabhlter Querschnitt fiir die Ortsumfahrung Alburg (St 2142)

Nach Bild 4.3-3 der RAL 2012 wére ein RQ 11 vorgesehen. Bei Verkehrsstarken unter 5.000
Kfz/24h und einer Schwerverkehrsstarke bis 300 Lkw/24h kdnnte die Fahrstreifenbreite auf
bis zu 3,00 m reduziert werden.
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Die Fahrstreifenbreite betragt 3,50 m und liegt im zuldssigen Bereich der fir EKL 3
zulassigen Regelquerschnitte nach RAL 2012.

Leistungsfahigkeit des Querschnittes
Der Regelquerschnitt RQ 11 (Fahrstreifenbreite 3,50 m) gilt fur Verkehrsbelastungen bis
15.000 Kfz/24h. Die zulassige Reduktion der Fahrstreifenbreite auf 3,00 m gilt four

Verkehrsstarken bis 5.000 Kfz/24h.

Mit

prognostizierten

Leistungsfahigkeit des RQ 11 (Fahrstreifenbreite 3,50 m) gewahrleistet.

Die bestehende Fahrstreifenbreite betragt 3,25 m.

8.000 Kfz/24h ist die

41.2 Linienfihrung im Lageplan, H6henplan und Sichtweiten
Trassierungselement Geplant Geplant Geplant Grenzwerte
Variante A Variante B Variante C RAL
EKL 1l
Empfohlener 450 -760m | 450 -460m | 250 —450 m 250-600m
Radienbereich
Hochstlangsneigung 0,927 % 1,0% 1,1% 6,5 %
Mindestlangsneigung im 0,7% 1,0% 1,0% 1,0%
Verwindungsbereich
Kuppenmindesthalbmesser > 40.000 > 10.000 > 8.000 4.000 m
Wannenhalbmesser > 20.400 >10.000 >10.000 2.300 m
Mindestquerneigung 25% 3,0% 2,5% 2,5%
Hochstquerneigung in 7,0% 6,0 % 7,0 % 7,0 %
Kurven
Mindesthaltesicht >165m >154 m >159 m 132-137m
Tabelle 1:  Trassierungselemente
Alle Grenz- und Richtwerte fir die Trassierung nach RAL 2012 wurden eingehalten. Die
Varianten D und E sind zumindest lagemaRig innerhalb der Grenz- und Richtwerte nach
RAL 2012 geplant (empfohlener Radienbereich, maximale Geradenlange,...).
Die raumliche Linienfihrung der Ortsumfahrung ist sehr Ubersichtlich. Behinderungen der
Sicht ergeben sich, aufgrund der Anpassung der LarmschutzmaRnahmen im
Kreuzungsbereich mit SRs 21 — von Alburg auf der KreisstraBe her kommend fir das
Abbiegen in die geplante Ortsumfahrung, nicht.
413 Fahrbahnbefestigung

Fir die Verlegung der St 2142 wurde entsprechend der kinftigen Verkehrsbelastung die
Belastungsklasse 3,2 gemald RStO 12 gewahlt. Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus
betragt 70,00 cm (siehe nachfolgende Tabelle).
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Richtwerte fiir die Dicke des frostsicheren StraBenaufbaues nach Tab. 6 RStO 12

Zeile |[Frostempfindlichkeitsklasse / Belastungsklasse BK 100 bis 10 3,2bis1,0 0,3
0.1 F2 55 cm 50cm 40cm
0.2 F3 65 cm 60cm 50cm

Mehr bzw. Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse nach Tab. 7 RStO 12

Ortliche Verhéltnisse A B c D E
1.1 Zone | 0cm
1.2 |Frosteinwirkung Zone |l +5cm
1.3 Zone |l +15cm
2.1 ungunstig; z.B. Nordhang, Kammlage +5cm
2.2 Kleinrdumige Klima- Keine besonderen Klimaeinflisse Ocm

unterschiede

Gunstige Klimaeinflusse bei geschl.
2.3 -5cm
seitl. Bebauung

Kein Grund- und Schichten-
3.1 Wasser hoher als 1,5 m 0cm

unter Planung

\Wasserverhaltnisse
Grund- und Schichtenwasser

3.2 dauernd oder zeitweise héher +5cm
als 1,5 m unter Planum

41 Einschnitt, Anschnitt +5cm
4.2 |Lage der Gradiente Gelandehdéhe bis Damm < 2m 0cm
4.3 Damm >2m -5¢cm

- Entwasserung der Fahrbahn Gber Mul- .
. cm
Entwéasserung der den, Graben bzw. Béschungen

Fahrbahn/ Ausfuhrung

- der Randbereiche Entwasserung der Fahrbahn Uber Rin- 5
. - 5ecm
nen bzw. Ablaufe und Rohrleitungen

Frostsicherer Gesamtaufbau 70 cm

Tabelle 2: Ermittlung des frostsicheren Aufbaus

4.1.4 Wahl der Variante

Aus verkehrstechnischer Sicht ist Variante A, wegen der giinstigen Linienfihrung, am besten
Zu bewerten.

Unter Berucksichtigung weiterer Kriterien wie beispielsweise die Vermeidung einer
diagonalen Durchschneidung der Flurnummer 906 sowie einer Durchscheidung des
Nebengebaudes auf der Flurnummer 746 und naturschutzfachlicher Belange
(Ausgleichsflachenbedarf), ist die Variante C wiederum besser zu bewerten wie A und B.

Fur das Fachstellengesprach am 21.05.2015 wurde von der SEHLHOFF GMBH eine Matrix
fur die Bewertung der Varianten erstellt. Hier wurden zunéchst nur die stralRenbaulichen

Aspekte bzw. der Flachenbedarf rein nach StraBenraum und die stadtische
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Entwicklungsmdglichkeit auch rein nach Flache eingearbeitet. Im Zuge der
Fachstellenbeteiligung kann die Matrix durch weitere Punkte wie z. B. den
Ausgleichsflachenbedarf, Flachenverbrauch, etc. erweitert und verandert werden. Bei
Einarbeitung der weiteren Punkte und einer Gewichtung dieser kann sich die Rangfolge der
Varianten stark veréndern.
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ANHANG 1

VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZU DER GEPLANTEN
NORDUMFAHRUNG ALBURG SOWIE ZWEIER GEPLANTER
BAUGEBIETE VOM DEZEMBER 2012
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Verkehrsuntersuchung zu den Auswirkungen der geplanten Nordumfahrung
Alburg sowie zweier geplanter Baugebiete

1.  Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Die Stadt Straubing beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans fir die Umfahrung Alburg.
Gleichzeitig soll die ErschlieBung eines geplanten Gewerbegebiets iber den neuen Verknipfungs-
knoten Umfahrung Alburg/ Geiselhéringer Straf3e/ Anschluss B8 erfolgen. Das geplante Wohngebiet
soll von der Geiselhéringer Strale voraussichtlich Gber mehrere Stichstraen angebunden werden.

Fir das notwendige Lérmschutzgutachten soll eine Verkehrsprognose erstellt werden, die auch als
Grundlage fir eine Leistungsféhigkeitsberechnung an den Verknipfungsknoten westlich der B8 so-
wie an der SRs21 verwendet werden kann.

2.  Verkehrerzeugung Bauvorhaben
Ansdtze

Das Neuverkehrsaufkommen der beiden geplanten Bauvorhaben dient als Basisgréfie fur die Beur-
teilung der verkehrlichen Auswirkungen und fir das Larmschutzgutachten.

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens wurden empirische Werte aus
"Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen", Ausgabe 2006, Forschungs-
gesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, sowie aus Heft 42 der
Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung ,Integration von Verkehrsplanung
und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleit-
planung” von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000 und aus dem Programm Ver Bau 02.2012

von Dr. Bosserhoff und Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben herangezogen.

Es wird dabei vom Flachenansatz ausgegangen, demzufolge eine Anzahl von Arbeitsplétzen, Kunden
und Besuchern sowie Lieferanten pro m? Grundsticks-, Brutto oder Verkaufsfléche eine bestimmte
Verkehrsmenge erzeugt (Ansdtze siehe Anhang 1).

Wohngebiet

Fir das geplante Wohngebiet nérdlich der Geiselhéringer Straf3e steht eine Fléche von ca. 6,3 ha
zur Verfigung. Fir die Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebietes wurden 115 Wohneinheiten
angesetzt. Der MIV-Anteil von 75% entspricht den Ergebnissen der Haushaltsbefragung von 2005
der Wohngebiete in der Umgebung.

Gewerbegebiet

Fur das gesamte Gewerbegebiet stehen ca. 17 ha Bruttofléche zur Verfigung, die in kleinere und
groBere Parzellen aufgeteilt werden kénnen. Die Branchenstruktur des Gewerbegebietes ist zurzeit
noch unbekannt. Fléchen- und verkehrsintensive Speditionen und Logistikcenter sollen jedoch eben-
so wenig entstehen wie Einkaufszentren.
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Es gibt Uberlegungen, an diesem Standort am westlichen Stadtrand an der Umgehungsstrae und
nahe der B8 neben klassischen Gewerbebetrieben auch einen Baumarkt sowie ggf. eine Tankstelle
und ein Schnellrestaurant anzusiedeln.

Gewerbebetriebe

Die Branchenstruktur ist zurzeit noch véllig unbekannt. Es wurde ein relativ dichter Gewerbeansatz
mit 200 m? Brutto- bzw. 160 m? Nettobauland/Arbeitsplatz gewdhlt. Sollten sich letztlich Werte von
250 m2 Bruttobauland/Arbeitsplatz oder mehr ergeben, so reduziert sich das Verkehrsautkommen
des Gewerbegebietes deutlich. Der MIV-Anteil der Beschdftigten wurde mit 87% angesetzt.

Baumarkt

Fir den moglichen Baumarkt steht eine Grundstiicksfléche von ca. 30.000 m? zur Verfigung. De-
taillierte Planungen zu den méglichen Verkaufsflachen liegen nicht vor. Nach der Studie ,Baumarki-
Strukturdaten 2012“ der gemaba-Gesellschaft fir Markt- und Betriebsanalyse mbH hat ein durch-
schnittlicher bayerischer Baumarkt eine Verkaufsfldche von ca. 5.600 m?. Je nach Betreiber unter-
scheiden sich die GréBen. Fir diesen Standort in Straubing wird entsprechend der Grundstiicksgré-
Be ein grofer Baumarkt mit eine Verkaufsflachen von 8.500 m? angesetzt. Fir das Kundenver-
kehrsautkommen liegen Vergleichsdaten von einem Minchener Baumarkt vor, die fir die Berech-
nungen herangezogen wurden.

Tankstelle

Es wird von einer Tankanlage mit 8 Zapfsaulen fir Pkw und einer Zapfséule fir Lkw ausgegangen.
Das Kundenverkehrsautkommen wurde entsprechend vergleichbarer Anlagen in Stadtrandlagen
berechnet.

Schnellrestaurant

Fur das Verkehrsautkommen eines Schnellrestaurants existiert bislang nur eine, jedoch detaillierte
Literatur in Form eines zweiteiligen Aufsatzes in der Fachzeitschrift ,StraBenverkehrstechnik” aus dem
Jahr 2003. Darin wurden mehrere Standorte, darunter auch in direkter Néhe zu Autobahnanschlis-
sen, untersucht. An manchen Filialen kam es zu einem Kfz-Verkehrsautkommen von Gber 2.500
Fahrten/24 Stunde (beide Richtungen). Der Studie zufolge erzeugt ein Schnellrestaurant ca. sechs bis
sieben Kundenwege pro Quadratmeter Geschossfléche und Tag. Nach Recherchen bei mehreren
Baudmtern von Stédten, in denen bereits Filialen von Schnellrestaurants errichtet wurden, weisen
diese Gebdude in der Regel eine Bruttogeschossflache zwischen 480m2 und 600m? auf. Diese Wer-
te werden auch in der Fachliteratur so bestétigt. Der Anteil des Gastraums liegt bei zirka 35 bis
40%.

Fur das mégliche Schnellrestaurant in Straubing werden 600m? Bruttogeschofflache angesetzt. An-
gesichts der unmittelbaren Néahe zur Uberregional bedeutsamen Bundesstrafie B8 ist eine solche
GréBe durchaus realistisch. In Anbetracht der relativ abseitigen Lage des Gewerbegebiets bezogen
zum Stadtgebiet ist mit einem sehr hohen Anteil fir den PKW-Verkehr zu rechnen.

Im Anhang 2 sind die detaillierten Berechnungen fir alle angesetzten Einzelnutzungen nachgewie-
sen.
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3. Verkehrsaufkommen

Bei der Berechnung des Gesamtverkehrsautkommens aus den Bauvorhaben wurden drei mégliche
Varianten der Bebauung im Gewerbegebiet bericksichtigt:

Variante 1 Gesamtflache nur Gewerbe
Variante 2 Gewerbe + Baumarkt
Variante 3 Gewerbe + Baumarkt + Tankstelle + Schnellrestaurant

Die Grofie und damit auch das Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Wohngebietes sind in allen
Varianten gleich.

3.1 Tagesverkehrsaufkommen

Durch das Wohngebiet entsteht ein Verkehrsautkommen von ca. 600 - 650 Kfz-Fahrten/Tag mit
einem Lkw-Anteil von unter 10 SV-Fahrten/Tag.

Die geplanten Gewerbenutzungen in Variante 1 erzeugen ein Verkehrsautkommen von ca. 1.800-
1.850 Kfz-Fahrten/Tag mit einem Lkw-Anteil von ca. 220 SV-Fahrten/Tag. Unter Ansatz des Bau-
marktes steigt das prognostizierte Verkehrsaufkommen bei Variante 2 auf ca. 4.200 Kfz-
Fahrten/Tag mit einem Lkw-Anteil von ca. 240 Kiz-Fahrten/Tag. Das héchste Verkehrsautkommen
mit ca. 6.000 Kfz-Fahrten/Tag (einschlieBlich ca. 290 LKW-Fahrten/Tag) wird erwartungsgeméf bei
Variante 3 mit Baumarkt, Tankstelle und Schnellrestaurant im Gewerbegebiet erzeugt.

3.2 Verkehrsaufkommen Spitzenstunden

Fur den Nachweis der Auswirkungen auf das umliegende StraBennetz ist das Verkehrsautkommen zu
den Spitzenstunden mafB3geblich:

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr
Kfz-Fahrten/ | Kfz-Fahrten/ |Kfz-Fahrten/ | Kfz-Fahrten/
Stunde Stunde Stunde Stunde
Wohngebiet 7 42 43 26
Gewerbegebiet Variante 1 211 49 27 174
Gewerbegebiet Variante 2 240 68 153 277
Gewerbegebiet Variante 3 325 155 266 388

Der Schwerverkehrsanteil wahrend der Spitzenstunden betragt zwischen 2 % und 7%, bei Ansatz von
ausschlieBlich produzierendem Gewerbe — Variante 1 — ist der Schwerverkehrsanteil am héchsten.

Das Verkehrsaufkommen aus dem Wohngebiet ist nachmittags mit ca. 70 Kfz-Fahrten/Stunde héher
als in der Morgenspitzenstunde.

Werden nur produzierende Gewerbebetriebe angesetzt, ist die morgendliche Spitzenstunde bedingt
durch den gebindelten Berufsverkehr (Zielverkehr) starker ausgeprégt. Unter Bericksichtigung des
Baumarkts bzw. von Baumarkt, Tankstelle und Schnellrestaurant im Gewerbegebiet ist das Ver-
kehrsautkommen wahrend der Abendspitzenstunde etwa 50% héher als wahrend der Morgenspit-
zenstunde.
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3.3 Nachtverkehr
Das Nachtverkehrsautkommen wurde anteilig aus dem Tagesverkehrsautkommen berechnet.

Das Nachtverkehrsautkommen des Wohngebietes betréigt 37 Kfz-Fahrten/8 Nachtstunden, auf die
lauteste Nachtstunde (friher Morgen) zwischen 5.00 — 6.00 Uhr entfallen davon 15 Kfz-Fahrten/h.

Das Nachtverkehrsautkommen fir die Gewerbebetriebe bericksichtigt einen Mischansatz mit einem
geringen Anteil von Betrieben mit Schichtarbeit auch einige sehr frih beginnende Beschatftigte.

Der Baumarkt schlieBt um 20.00 Uhr, es wurde ein nur geringer Nachtverkehrsanteil in der Stunde
vor 6.00 Uhr angesetzt.

Bei der Tankstelle und beim Schnellrestaurant wurde das Nachtverkehrsaufkommen nach Erfah-
rungswerten aus anderen Standorten abgeleitet und geméf der Angaben aus der Parkplatzlérmstu-
die auf Plausibilitat geprift.

Gemadf} dieser Ansditze betréigt das Nachverkehrsautkommen 366 Kfz-Fahrten/8h Nachtstunden fir
Variante 1 und bei Variante 2 verringert sich das Nachtverkehrsaufkommen auf 308 Kfz-Fahrten/8h
Nachtstunden, da durch den Baumarkt nur sehr wenige Fahrten entstehen. Bei Variante 3 mit Tank-

stelle und Schnellrestaurant, die auch nachts geéffnet sind, ist das néchtliche Verkehrsautkommen
mit 569 Kfz-Fahrten/8h Nachtstunden am héchsten.

Im Gewerbegebiet errechnen sich folgende maximale stindliche Belastungen wahrend der Nachizeit
von 22.00 bis 6.00 Uhr:

lauteste Nachtstunde Verkehrsbelastung
Variante 1 5.00 - 6.00 Uhr 110 Kfz-Fahrten/Stunde
Variante 2 5.00 - 6.00 Uhr 96 Kiz-Fahrten/Stunde
Variante 3 22.00 - 23.00 Uhr 172 Kfz-Fahrten/Stunde

4.  Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Umgehungsstrafie und der geplanten
Baugebiete

4.1 Verkehrsumlegungen

Durch den Bau der Umgehungsstraf3e lésst sich der Verkehr aus dem Laabertal Gber die St2142 aus
der Geiselhéringer Strafle herausverlagern. Damit verbleibt vor allem im Abschnitt zwischen dem
westlichen Ortseingang und der Einmindung der Georg-Kelnhofer-Strafle nur noch Verkehr zwi-
schen Alburg-West (Harthauser Weg) und Straubing.

Je nachdem wie die VerknUpfung der 512142 mit der SrS21 ausgestaltet wird, kann ggf. ein Teil
dieses Verkehrs zusdtzlich auf die Umfahrung gelenkt werden.
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Die folgenden Prinzipskizzen zeigen die Frage- und Problemstellung.

Variante A

Variante B

Variante C

In den Varianten A und B gébe es
eine direkte Verbindung vom
Harthauser Weg und der Rittergas-
se zur Sr321 und damit an die
Umfahrung Alburg.

Bei Variante B wirde das Teilstiick
der Geiselhdringer Strafle westlich
der SrS21 aufgelassen, bei Variante
C wurde die SrS21 nérdlich der
Geiselhdringer Strafie bis zu
Umfahrung Alburg fir den Kfz-
Verkehr stillgelegt. Aus
verkehrlicher Sicht ist Variante B
empfehlenswert, um einerseits
Schleichverkehr vom Laabertal Gber
die Geiselhéringer Strafie zur
Stadtmitte zu vermeiden und um
andererseits eine Aufeinanderfolge
zweier Knotenpunkte an der
Umfahrung nordwestlich von
Alburg zu vermeiden.

Die Verkehrsumlegungen basieren
auf der Variante B.
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Als Prognosehorizont wurde das Jahr 2020 angesetzt. Fir diesen Zeitpunkt wurden bereits in den
vergangenen Jahren diverse Umlegungsberechnungen u. a. fir den Sudring durchgefihrt.

Der Verkehrsmengenatlas von 2010 weist fir St2142 westlich von Kay eine Zéhlstelle aus, an der
bei den Zahlungen von 1995, 2000, 2005 und 2010 weitgehend &hnliche DTV-Werte vorliegen.
Kraftigere Steigerungen des Verkehrs auf der St2142 bis zum Jahr 2025 oder gar 2030 sind aus
heutiger Sicht also wenig wahrscheinlich.

Das geplante Wohngebiet wird an die Geiselhéringer Strale angebunden. Nach einer ersten Skizze
soll die ErschlieBung in Form mehrerer paralleler StichstraBBen erfolgen. Eine andere ErschlieBungs-
form ist ebenfalls vorstellbar, éndert jedoch nichts an den neu entstehenden Verkehrsbelastungen.

Das Neuverkehrsautkommen des geplanten Wohngebietes wurde auf das StraBennetz umgelegt und
auf die Verkehrsbelastungen 2012 aufaddiert. Bei der Richtungsverteilung des PKW-Neuverkehrs an
den Knotenpunkten wurde eine dhnliche Richtungsverteilung unterstellt wie sie aus den Befragungs-

daten zum Ziel-/Quellverkehr sowie zum Binnenverkehr vorliegt. In der Prognose fir das Jahr 2020

wurde eine allgemeine geringe Verkehrszunahme angesetzt.

In den Anlagen C sind die Umlegungsergebnisse fir den Tagesverkehr fir die Varianten O (nur Um-
fahrung Alburg — ohne zusatzliches Wohn- und ohne zusétzliches Gewerbegebiet) sowie die Varian-
ten 1 — 3 (einschlieBlich Wohn- und unterschiedlich strukturiertes Gewerbegebiet) dargestellt.

Die Anlagen D verdeutlichen die Verkehrswirksamkeit der Nordumfahrung Alburg in Differenzdarstel-
lungen der Varianten 0-3 zum Umlegungsfall Stdring und Hirschberger Ring (Nullfall-Anhang 3).

Von tber 7.000 prognostizierten Kfz/24 Stunden auf der Geiselhéringer Strafle westlich der Georg-
Kelnhofer-Strafle lassen sich die meisten auf die Umfahrung verlagern. Zusétzlich kann auch ein Teil
des Verkehrs auf Alburger Hauptstrafie verlagert werden, vor allem der Ziel-/Quellverkehr aus Al-
burg West. Damit kann die Umfahrung Alburg tber 8.000 Kfz pro Tag auf sich ziehen.

Die Knotenstromdarstellungen fir die Spitzenstunden (Anlagen E) dienen als Datenbasis fir die
Nachweise der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte.

4.2 Leistungsfdhigkeiten

Die Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit des geplanten funfarmigen Kreisels fir die
Spitzenstunden erfolgt nach HBS2001 (Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen,
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, (FGSV), aktualisierte Fassung von 2005,
Kap. 5). Die Bewertungen in Form von Buchstaben ,A” bis ,F* entspricht dem Berechnungsverfahren
nach HBS2001, wobei ,A” die beste und ,F* die schlechteste Beurteilung (,véllige Uberlastung der
Verkehrsanlage®) darstellt. Ein Ergebnis im Bereich ,D” ist das Mindestergebnis, das angestrebt wer-
den sollte.

Die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt wurden im Sinne einer Maximalbelastung mit dem Faktor
1,1 in Pkw-Einheiten umgerechnet.

Variante 1

Der geplante finfarmige Kreisverkehrs ist auch unter Beriicksichtigung des Neuverkehrsaufkommens
aus dem geplanten Wohngebiet und einem Gewerbegebiet mit ausschlieBlich produzierendem Ge-
werbe (Variante 1 GE) ausreichend leistungsfahig und erreicht vormittags und nachmittags die beste
Qualitétsstufe A nach HBS 2001.
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Variante 2

Auch das durch die mégliche Ansiedlung eines Baumarktes im Gewerbegebiet gegeniber Variante
1 erhéhte Verlehrsaufkommen in der nachmittdglichen Spitzenstunde kann an dem geplanten Kno-
tenpunkt leistungsféhig abgewickelt werden.

Variante 3

Der geplante finfarmige Kreisverkehr ist auch unter Beriicksichtigung der héchsten Verkehrsbelas-
tungen in der Variante 3 des Gewerbegebiets mit Baumarkt, Tankstelle und Schnellrestaurant ausrei-
chend leistungsféhig und erreicht die sehr gute Qualitétsstufe A.

In den Anlagen F1 — Fé sind die detaillierten Ergebnisse der Leistungsiberprifung der Varianten 1-3
jeweils fir die beiden Spitzenstunden dargestellt.

5.  Zusammenfassung und Empfehlungen

Das Neuverkehrsautkommen aus dem geplanten Wohngebiet betrégt ca. 600 -650 Kfz-Fahrten/
Tag einschlieBlich unter 10 SV-Fahrten/Tag. Das Wohngebiet wird an die Geiselhéringer Strafle
angebunden.

Das geplante Gewerbegebiet mit einer Fléche von ca. 17 ha erzeugt ca. 1.850 Kfz/Fahrten/Tag,
wenn nur produzierendem Gewerbebetriebe angesiedelt werden (Variante1). Bei Ansiedlung vor
produzierendem Gewerbe und Baumarkt erhéht sich das Verkehrsaufkommen auf ca. 4.200 Kfz/
Fahrten/Tag. Das héchste Verkehrsautkommen mit ca. 6.000 Kfz-Fahrten/Tag (einschlieBlich ca.
290 LKW-Fahrten/Tag) wird erwartungsgemaf bei Variante 3 mit produzierendem Gewerbebetrie-
be, Baumarkt, Tankstelle und Schnellrestaurant im Gewerbegebiet erzeugt.

Die Umgehungsstrafie kann einen grofien Teil des Verkehrs aus dem Laabertal in Richtung Straubing
verlagern. Der Verkehr von bzw. aus Richtung Feldkirchen verbleibt jedoch auf der Alburger Haupt-
strafle und verlauft entweder Uber die Wittelsbacherhdhe oder die iber Georg-Kelnhofer-Strafie und
die Geiselhéringer StraBBe zur Stadtmitte. Ein Teil des Alburger Verkehrs (westlicher Ortsbereich) kann
zusdtzlich verlagert werden, dadurch kann auf der Umfahrung Alburg eine Belastung von rund
8.000 Kfz/Tag prognostiziert werden.

Die Leistungsnachweise fir einen geplanten Kreisverkehr fallen fir alle untersuchten Varianten der
Bebauung des Gewerbegebietes positiv aus. Der finfarmige einspurige Kreisverkehr erreicht sowohl
vormittags als auch nachmittags auch unter Bericksichtigung der hohen Verkehrsbelastungen durch
die méglichen Ansiedlung eines Baumarktes, einer Tankstelle und eines Schnellrestaurants die beste
Qualitatsstufe A.

Die Bauvorhaben sind insgesamt als verkehrsvertréglich einzustufen.

Minchen, den 04.12.2012

oﬂmffm%

Andreas Bergmann

(Geschaftstihrer)
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Variante 1 nur Gewerbe Minimalansatz
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr
Fliche (m2) Kfz-Fahrten/Tag
Bauland/|  Verkaufsfl.| anwesende
Grundsticksf| bzw. Netto-| Beschaftigte! Kunden /| Einwohner/| Besucher /|
léiche bauland| / Einwohner, Besucher| Beschtftigte Kunden LKW gesamt
Allgemeines Wohngebiet 63.300 264 26 578 36 8 622
Baumarkt 0 0 0 0 0 0 0 0
Tankstelle 0 0 0 0 0 0 0 0
Schnellrestaurant 0 0 0 0 0 0 0 0
Gewerbe, produzierend - V1 169.200f 135.400 719 227 1.246 358 226 1.830
Summe GE| 169.200| 135.400 719 227 1.246 358 226 1.830
Gesamtsumme
geplante Baugebiete | 232.500| 135.400 983 253 1.824 394 234 2.452
LKW-Anteil: 9,5%
Zusammenfassung Verkehrsautfkommen Spitzenstunden
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde
Zielverkehr Quellverkehr beide Richtungen Zielverkehr Quellverkehr beide Richtungen
gesamt| davon LKW gesamt| davon LKW gesamt | davon LKW gesamt| davon LKW gesamt| davon LKW gesamt | davon LKW|
Allgemeines Wohngebiet 7 1 42 1 49 1 43 2 26 2 69 4
Baumarkt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tankstelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Schnellrestaurant 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gewerbe, produzierend - V1 211 9 49 9 226 18 27 6 174 6 201 11
Summe GE 211 9 49 9 226 18 27 6 174 6 201 11
Gesamtsumme
geplante Baugebiete 218 10 91 10 275 19 70 7 200 7 270 15
LKW-Anteil: 7,0% LKW-Anteil: 5,4%
Ansatze: GE 160 Nettobauland in m? je 1 Beschdftigtem
Baumarkt 0 Verkaufsfléche (BGF) in m?2
Anlage A 1

-9 PSLV, 03.12.2012
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Variante 2 GE und Baumarkt

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr
Flache (m2) Kfz-Fahrten/Tag
Bauland/|  Verkaufsfl.| anwesende
Grundsticksf| bzw. Netto-| Beschaftigte Kunden /| Einwohner/| Besucher /|
léiche bauland| / Einwohner| Besucher| Beschftigte Kunden LKW gesamt
Allgemeines Wohngebiet 63.300 264 26 578 36 8 622
Baumarkt 30.000 8.500 43 1.700 72 2.550 52 2.674
Tankstelle 0 0 0 0 0 0 0 0
Schnellrestaurant 0 0 0 0 0 0 0 0
Gewerbe, produzierend - V2 139.200f 111.400 592 187 1.026 294 186 1.506
Summe GE| 169.200| 119.900 635 1.887 1.098 2.844 238 4.180 0,0569378
Gesamtsumme
geplante Baugebiete | 232.500| 119.900 899 1.913 1.676 2.880 246 4.802
LKW-Anteil: 51%
Zusammenfassung Verkehrsautfkommen Spitzenstunden
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde
Zielverkehr Quellverkehr beide Richtungen Zielverkehr Quellverkehr beide Richtungen
gesamt| davon LKW gesamt| davon LKW gesamt | davon LKW gesamt| davon LKW gesamt| davon LKW gesamt | davon LKW|
Allgemeines Wohngebiet 7 1 42 1 49 1 43 2 26 2 69 4
Baumarkt 67 3 28 2 94 5 131 1 134 2 265 3
Tankstelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Schnellrestaurant 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gewerbe, produzierend - V2 173 7 40 7 186 15 22 5 143 5 165 9
Summe GE 240 10 68 9 280 20 153 6 277 7 430 12
Gesamtsumme
geplante Baugebiete 247 11 110 10 329 21 196 8 303 8 499 16
LKW-Anteil: 6,4% LKW-Anteil: 3,1%
Ansétze: GE 160 Nettobauland in m? je 1 Beschéftigtem

Baumarkt 8.500 Verkaufsfléche (BGF) in m?2
20 Kunden pro 100 m2 VK

Anlage A 2
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.STADT LAMD VERKEHR

Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Variante 3~ mit Baumarkt und Tankstelle und Schnellrestaurant Maximalansatz
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr
Flache (m2) Kfz-Fahrten/Tag
Bauland/|  Verkaufsfl.| anwesende]
Grundstiicksf| bzw. Netto-| Beschéftigte Kunden /| Einwohner/| Besucher /
laiche, bauland| / Einwohner| Besucher| Beschaftigte] Kunden LKW gesamt
Allgemeines Wohngebiet 63.300 264 26 578 36 8 622 0,0128617
Baumarkt 30.000 8.500 43 1.700 72 2.550 52 2.674
Tankstelle 2.400 800 3 560 4 896 4 904
Schnellrestaurant 2.700 600 13 1.050 72 850 52 974
Gewerbe, produzierend - V3 134.100, 107.300 570 180 988 284 178 1.450
Summe GE 169.200 117.200 629 3.490 1.136 4.580 286 6.002 0,0476508
Gesamtsumme
geplante Baugebiete 232.500 117.200 893 3.516 1.714 4.616 294 6.624
LKW-Anteil: 4,4%
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Spitzenstunden
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde
Zielverkehr Quellverkehr beide Richtungen Zielverkehr Quellverkehr beide Richtungen
gesamt| davon LKW gesamt| davon LKW gesamt | davon LKW gesamt| davon LKW gesamt| davon LKW gesamt | davon LKW
Allgemeines Wohngebiet 7 1 42 1 49 1 43 2 26 2 69 4
Baumarkt 67 3 28 2 94 5 131 1 134 2 265 3
Tankstelle 55 0 54 0 109 1 72 0 72 0 145 1
Schnellrestaurant 37 1 35 1 72 1 41 0 44 0 85 0
Gewerbe, produzierend - V3 167 7 39 7 178 14 21 4 138 4 159 9
Summe GE 325 11 155 10 453 21 266 6 388 7 654 13
Gesamtsumme
geplante Baugebiete 333 12 197 10 502 22 309 8 414 9 723 17
LKW-Anteil: 4,4% LKW-Anteil: 2,3%
Anséitze: GE 160 Nettobauland in m? je 1 Beschaftigtem
Baumarkt 8.500 Verkaufsfléche (BGF) in m2
20 Kunden pro 100 m? VK
Tankstelle 8 Zapfsaulen
Schnellrestaurant 600 (BGF)inm?,

Anlage A 3
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg

Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Verkehrsaufkommen Nacht

.STHI]T LAND VERKEHR

Wohngebiet
Tages- Nacht- Nachtverkehrs- Nachtstunde 22.00 - 23.00 Uhr Nachtstunde 5.00 - 6.00 Uhr
verkehrs- verkehrs-  |aufkommen
aufkommen |anteil gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Kfz/8h Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h
Allgemeines Wohngebiet 622 6,00% 37 3,75% 12 0,25% 1 13 0,25% 1 4,50% 14 15
lauteste Nachtstunde WA 5.00 - 6.00 Uhr 15 Kfz-Fahrten/Stunde
Gewerbegebiet
Variante T nur Gewerbebetriebe
Tages- Nacht- Nachtverkehrs- Nachtstunde 22.00 - 23.00 Uhr Nachtstunde 5.00 - 6.00 Uhr
verkehrs- verkehrs-  |aufkommen
aufkommen |anteil gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Kfz/8h Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h
Baumarkt
Tankstelle
Schnellrestaurant
Gewerbe, produzierend - V1 1.830 20,00% 366 2,00% 18 7,00% 64 82 10,00% 92 2,00% 18 110
Summe Gewerbegebeit 1.830 366 18 64 82 92 18 110
lauteste Nachtstunde GE 5.00 - 6.00 Uhr 110 Kfz-Fahrten/Stunde
Variante 2 Gewerbebetrieb und Baumarkt
Tages- Nacht- Nachtverkehrs- Nachtstunde 22.00 - 23.00 Uhr Nachtstunde 5.00 - 6.00 Uhr
verkehrs- verkehrs-  |aufkommen
avfkommen |anteil gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h
Baumarkt 2.674 0,24% [ 0,00% 0 0,00% 0 0 0,40% 5 0,10% 1 6
Tankstelle
Schnellrestaurant
Gewerbe, produzierend - V2 1.506 20,00% 301 2,00% 15 7,00% 53 68 10,00% 75 2,00% 15 90
Summe GE 4.180 308 15 53 68 80 16 96
lauteste Nachtstunde GE 5.00 - 6.00 Uhr 96 Kfz-Fahrten/Stunde
Variante 3~ Gewerbebetriebe + Baumarkt +Tankstelle + Schnellrestaurant
Tages- Nacht- Nachtverkehrs- Nachtstunde 22.00 - 23.00 Uhr Nachtstunde 5.00 - 6.00 Uhr
verkehrs- verkehrs-  |aufkommen
avfkommen  |anteil gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h Anteil Kfz/h Anteil Kfz/h Kfz/h
Baumarkt 2.674 0,24% 6 0,00% 0 0,00% 0 0 0,40% 5 0,10% 1 6
Tankstelle 904 14,50% 131 4,00% 18 4,00% 18 36 3,00% 14 3,00% 14 28
Schnellrestaurant 974 14,50% 141 7,25% 35 7,25% 35 70 3,00% 15 3,00% 15 30
Gewerbe, produzierend - V3 1.450 20,00% 290 2,00% 15 7,00% 51 66 10,00%! 73 2,00% 15 88
Summe GE 6.002 569 68 104 172 107 45 152
lauteste Nachtstunde V3 22.00 - 23.00 Uhr 152 Kfz-Fahrten/Stunde
Anlage B
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall O

Anlage C 1
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall 1
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall 2
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall 3
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall 1
Differenzdarstellung zum Nullfall
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall 2
Differenzdarstellung zum Nullfall
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsumlegung Planfall 3
Differenzdarstellung zum Nullfall
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg

Knotenstrombelasstungen GE
Spitzenstunden

Umfahrung
VARIANTE 1

Stadtmitte
Ghg. Str.
Morgenspitze
Abendspitze
GE
Umfahrung
Stadtmitte
Ghg. Str.
Anlage E 1
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg

Knotenstrombelasstungen GE
Spitzenstunden

Umfahrung
VARIANTE 2

Stadtmitte
Ghg. Str.
Morgenspitze
Abendspitze
GE
Umfahrung
Stadtmitte
Ghg. Str.
Anlage E 2
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg

Knotenstrombelasstungen GE
Spitzenstunden

Umfahrung
VARIANTE 3

Stadtmitte
Ghg. Str.
Morgenspitze
Abendspitze
GE
Umfahrung
Stadtmitte
®
S
g
1M
/’\1
Ghg. Str. ©
Anlage E 3
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Stadt Straubing VU Nordumfahrung Alburg

Knoten Alburg Anschluss B8 West

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

STR-V1-K51-UmfAlburg-2012-11-27-MS-einsp.krs

Stadt Straubing
12185

Nordumfahrung Alburg -Kreisel-fiinfarmig - Variante 1 - WA+GE

Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve mittl. Wz LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 |Geiselhdringer Str 1 1 642 127 714 0,18 587 6 A
2 |Rampe B8 1 1 735 132 646 0,20 514 7 A
3 |Stadtmitte 1 1 139 408 1121 0,36 713 5 A
4 |Zufahrt GE 1 1 337 49 954 0,05 905 4 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 115 604 1142 0,53 538 7 A

Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h PKW-E PKW-E PKW-E -
1 |Geiselhéringer Str 1 1 642 127 714 0,1 1 1 A
2 |Rampe B8 1 1 735 132 646 0,2 1 1 A
3 |Stadtmitte 1 1 139 408 1121 0,4 2 3 A
4 |Zufahrt GE 1 1 337 49 954 0,0 0 0 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 115 604 1142 0,8 3 5 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten: 1320 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 1320 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten: 2,2 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz: 6,0 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat: Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit: HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Staulangen: Wu, 1997

Eigene Definition: HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT ~ VERKEHRSPLANUNG UND STADTEBAU ~ MUNCHEN SEIADT LatD: VERKEHE
Anlage F 1
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Stadt Straubing VU Nordumfahrung Alburg

Knoten Alburg Anschluss B8 West

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

STR-V1-K51-UmfAlburg-2012-11-27-AS-einsp.krs

Stadt Straubing
12185

Nordumfahrung Alburg -Kreisel-fiinfarmig - Variante 1 - WA+GE

Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve mittl. Wz LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 |Geiselhdringer Str 1 1 419 72 887 0,08 815 4 A
2 |Rampe B8 1 1 449 84 863 0,10 779 5 A
3 |Stadtmitte 1 1 26 525 1221 0,43 696 5 A
4 |Zufahrt GE 1 1 524 174 805 0,22 631 6 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 230 303 1043 0,29 740 5 A

Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h PKW-E PKW-E PKW-E -
1 |Geiselhéringer Str 1 1 419 72 887 0,1 0 0 A
2 |Rampe B8 1 1 449 84 863 0,1 0 0 A
3 |Stadtmitte 1 1 26 525 1221 0,5 2 3 A
4 |Zufahrt GE 1 1 524 174 805 0,2 1 1 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 230 303 1043 0,3 1 2 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten: 1158 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 1158 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten: 1,6 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz: 5,1 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat: Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit: HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Staulangen: Wu, 1997

Eigene Definition: HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT ~ VERKEHRSPLANUNG UND STADTEBAU ~ MUNCHEN SEIADT LatD: VERKEHE
Anlage F 2
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Stadt Straubing VU Nordumfahrung Alburg

Knoten Alburg Anschluss B8 West

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

STR-V2-K51-UmfAlburg-2012-11-27-MS-einsp.krs

Stadt Straubing
12185

Nordumfahrung Alburg -Kreisel-fiinfarmig - Variante 2 - WA+GE+Baumarkt

Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve mittl. Wz LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 |Geiselhdringer Str 1 1 666 128 697 0,18 569 6 A
2 |Rampe B8 1 1 759 138 628 0,22 490 7 A
3 |Stadtmitte 1 1 151 426 1111 0,38 685 5 A
4 |Zufahrt GE 1 1 337 68 954 0,07 886 4 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 133 610 1127 0,54 517 7 A

Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h PKW-E PKW-E PKW-E -
1 |Geiselhéringer Str 1 1 666 128 697 0,2 1 1 A
2 |Rampe B8 1 1 759 138 628 0,2 1 1 A
3 |Stadtmitte 1 1 151 426 1111 0,4 2 3 A
4 |Zufahrt GE 1 1 337 68 954 0,1 0 0 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 133 610 1127 0,8 3 5 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten: 1370 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 1370 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten: 2,4 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz: 6,3 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat: Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit: HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Staulangen: Wu, 1997

Eigene Definition: HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT ~ VERKEHRSPLANUNG UND STADTEBAU ~ MUNCHEN SEIADT LatD: VERKEHE
Anlage F 3
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Stadt Straubing VU Nordumfahrung Alburg

Knoten Alburg Anschluss B8 West

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

STR-V2-K51-UmfAlburg-2012-11-27-AS-einsp.krs

Stadt Straubing
12185

Nordumfahrung Alburg -Kreisel-fiinfarmig - Variante 2 - WA+GE+Baumarkt

Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve mittl. Wz LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 |Geiselhdringer Str 1 1 547 73 787 0,09 714 5 A
2 |Rampe B8 1 1 569 90 770 0,12 680 5 A
3 |Stadtmitte 1 1 65 612 1187 0,52 575 6 A
4 |Zufahrt GE 1 1 524 276 805 0,34 529 7 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 328 335 961 0,35 626 6 A

Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h PKW-E PKW-E PKW-E -
1 |Geiselhéringer Str 1 1 547 73 787 0,1 0 0 A
2 |Rampe B8 1 1 569 90 770 0,1 0 1 A
3 |Stadtmitte 1 1 65 612 1187 0,7 3 5 A
4 |Zufahrt GE 1 1 524 276 805 0,4 2 2 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 328 335 961 0,4 2 2 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten: 1386 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 1386 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten: 2,4 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz: 6,1 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat: Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit: HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Staulangen: Wu, 1997

Eigene Definition: HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT ~ VERKEHRSPLANUNG UND STADTEBAU ~ MUNCHEN SEIADT LatD: VERKEHE
Anlage F 4

-27 -




Stadt Straubing VU Nordumfahrung Alburg

Knoten Alburg Anschluss B8 West

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

STR-V3-K51-UmfAlburg-2012-11-27-MS-einsp.krs

Stadt Straubing
12185

Nordumfahrung Alburg -Kreisel-fiinfarmig - Variante 3 - WA+GE+BM+TS+SR

Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve mittl. Wz LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 |Geiselhdringer Str 1 1 727 129 651 0,20 522 7 A
2 |Rampe B8 1 1 816 148 587 0,25 439 8 A
3 |Stadtmitte 1 1 162 484 1101 0,44 617 6 A
4 |Zufahrt GE 1 1 337 155 954 0,16 799 5 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 194 610 1074 0,57 464 8 A

Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h PKW-E PKW-E PKW-E -
1 |Geiselhéringer Str 1 1 727 129 651 0,2 1 1 A
2 |Rampe B8 1 1 816 148 587 0,2 1 2 A
3 |Stadtmitte 1 1 162 484 1101 0,5 2 4 A
4 |Zufahrt GE 1 1 337 155 954 0,1 1 1 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 194 610 1074 0,9 4 6 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten: 1526 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 1526 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten: 2,9 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz: 6,8 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat: Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit: HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Staulangen: Wu, 1997

Eigene Definition: HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT ~ VERKEHRSPLANUNG UND STADTEBAU ~ MUNCHEN SEIADT LatD: VERKEHE
Anlage F 5
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Stadt Straubing VU Nordumfahrung Alburg

Knoten Alburg Anschluss B8 West

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Kfz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

STR-V3-K51-UmfAlburg-2012-11-27-AS-einsp.krs

Stadt Straubing
12185

Nordumfahrung Alburg -Kreisel-fiinfarmig - Variante 3 - WA+GE+BM+TS+SR

Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max X Reserve mittl. Wz LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 |Geiselhdringer Str 1 1 638 77 7 0,11 640 6 A
2 |Rampe B8 1 1 654 107 705 0,15 598 6 A
3 |Stadtmitte 1 1 101 689 1155 0,60 466 8 A
4 |Zufahrt GE 1 1 524 388 805 0,48 417 9 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 408 350 896 0,39 546 7 A

Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 LOS

Name - - PKW-E/h PKW-E/h PKW-E/h PKW-E PKW-E PKW-E -
1 |Geiselhéringer Str 1 1 638 77 717 0,1 0 1 A
2 |Rampe B8 1 1 654 107 705 0,1 1 1 A
3 |Stadtmitte 1 1 101 689 1155 1,0 4 7 A
4 |Zufahrt GE 1 1 524 388 805 0,6 3 4 A
5 |Umfahrung Alburg 1 1 408 350 896 0,4 2 3 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten: 1611 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge: 1611 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten: 3,3 Kfz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz: 7,5 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat: Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit: HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Staulangen: Wu, 1997

Eigene Definition: HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT ~ VERKEHRSPLANUNG UND STADTEBAU ~ MUNCHEN SEIADT LatD: VERKEHE
Anlage F 6
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsautkommen der geplanten Baugebiete

Berechnungsansétze

Wohnen
Grundsticksflache/Einwohner
Wege pro Einwohner
MIV-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Besucher pro Einwohner
MIV-Anteil der Besucher
Pkw-Besetzungsgrad(Besucher)
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Guterverkehr  SV-Fahrten/Einwohner
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.

Gewerbe, produzierend
Nettobauland in m? je 1 Beschéftigtem
Anwesenheit der Beschéftigten
Anzahl der Wege je Beschdéftigtem (inkl. Mittagspause)
MIV-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Besucher je Arbeitsplatz
MIV-Anteil der Besucher
Pkw-Besetzungsgrad (Besucher)
Anzahl der Wege je Besucher
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Giterverkehr SV-Fahrten/Arbeitplatz
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.

Baumarkt - grof3
Beschéftigte
VF in m? je Beschéftigtem
Anwesenheit der Beschéftigten
Anzahl der Wege je Beschdftigtem (inkl. Mittagspause)
MIV-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Kunden
Kunden pro 100 m? VK
Anzahl der Wege je Kunde
MIV-Anteil der Kunden im QV/ZV
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden)
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Guterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.

=371 -

gewdhlt

240
3,5
75%

2%
14%
0,1
80%

3%
10%
0,03
5%
5%

160
85%
2,2
87%

30%
2%
0,3

95%

2,0
8%
5%
0,27
8%
5%

150
75%

2,2
85%

35%
5%

m2

m?2

m2

Betreiberangaben

14%
8%

3%
10%

5%
5%

5%
25%

5%
7%

8%
5%

Obi-Angaben

2%
15%

2% Obi-Angaben
10% Obi-Angaben
Obi-Angaben
5%
5%

O

.ST.Q_EIT LAND VERKEHR

Richtlinien
Bosserhoff 1) FGSV 2)

0,05

0,2-0,5

90 - 150

2,5-3

15-45

0,2-0,25
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsautkommen der geplanten Baugebiete

Berechnungsansétze

Tankstelle
Beschéftigte
BGF in m2 je 1 Beschaftigtem
Anwesenheit der Beschéftigten
Anzahl der Wege je Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause)
MIV-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Kunden
Zapfsaulen / 100m2 BGF
Kunden pro Zapfséule
Anzahl der Wege je Kunde
MIV-Anteil der Kunden im QV/ZV
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden)
Verbundeffekt mit Einzelhandel (Reduktion)
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Guterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.

Schnellrestaurant
Beschéftigte
BGF in m2 je 1 Beschéaftigtem
Anwesenheit der Beschéftigten
Anzahl der Wege je Beschéaftigtem (inkl. Mittagspause)
MIV-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Kunden
Kunden pro Beschdftigtem
Anzahl der Wege je Kunde
MIV-Anteil der Kunden im QV/ZV
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden)
Verbundeffekt mit Einzelhandel (Reduktion)
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Guterverkehr SV-Fahrten/100 m2 BGF
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.
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gewdhlt

150 m?

40%
2,5
90%

28%
3%

100%
1,0
20%
12%
16%
0,4
20%
20%

90%

10%
8%
10%
0,5
25%
5%

m2

3%
17%

20%
12%
16%

10%
20%

3%
12%

8%
10%

25%
5%

Betreiberangaben

O

Richtlinien
Bosserhoff 1)

70-90

2,5-3

40-60

1,2-1,4

0,4-08

.ST.Q_EIT LAND VERKEHR

FGSV 2)

40-60

30-50%
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsautkommens

LSTADT LAND VERKEHR

Anséitze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen
Kiz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.

Allgemeines Wohngebiet Zielv. Quellv.

Ansatz Reihenhausbebauung
Bauland / Bruttogrundstiicksfléche (in m2) 63.310

Verkehrsaufkommen Einwohner (Kfz/Tag) 289 578
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 40 46
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 40 23 64
Anzahl der Einwohner 264
Einwohner/Grundstiick 2,3
Grundstucksfléche/Einwohner 240
Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,5
MIV-Anteil 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 2 18 36
Vormittagsspitze 1 1 1
Nachmittagsspitze 2 2 4
Besucher pro Einwohner 27 0,1
MIV-Anteil 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%

Giterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr je Einwohner 0,03
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Verkehrsaufkommen Wohnen (Kfz/Tag) 311 622
davon Lkw (SV/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 42 49
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 43 26 69

Anhang 2.1
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsaufkommens

.STﬂDT LAND VERKEHR

Anséitze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen

Gewerbe, produzierend - V1 Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Grundsticksfliache 169.190 Zielv. Quellv.

Nettobauland in m? os  135.400

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 623 1.246
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 187 31 218
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 12 156 168
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschéftigten 846
Nettobauland in m? je 1 Beschéftiglem 160
Anwesenheit 719 85%

Anzahl der Wege je Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) . 2,2
MIV-Anteil 87%
Pkw-Besetzungsgrad 11
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 25%

Verkehrsaufkommen Kunden/Besucher 227 179 358
Vormittagsspitze 14 9 23
Nachmittagsspitze 9 13 21
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,27
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Giterverkehr, Lkw pro Tag 113 226
Vormittagsspitze 9 9 18
Nachmittagsspitze 6 6 11
Guterverkehr je 100 Arbeitsplétze und Tag 27
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Gewerbe, produzierend - V1

Verkehrsaufkommen (Kfz/Tag) 915 1.830
davon Lkw (SV/Tag) 113 226
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 211 49 260
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 27 174 201

Anhang 2.2
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsaufkommens

.STﬂDT LAND VERKEHR

Anséitze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen

Gewerbe, produzierend - V2 Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Grundsticksfliache 139.190 Zielv. Quellv.

Nettobauland in m? 08 111.400

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 513 1.026
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 154 26 180
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 10 128 139
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschéftigten 696
Nettobauland in m? je 1 Beschéftiglem 160
Anwesenheit 592 85%

Anzahl der Wege je Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) . 2,2
MIV-Anteil 87%
Pkw-Besetzungsgrad 11
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 25%

Verkehrsaufkommen Kunden/Besucher 187 147 294
Vormittagsspitze 12 7 19
Nachmittagsspitze 7 10 18
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,27
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Giterverkehr, Lkw pro Tag 93 186
Vormittagsspitze 7 7 15
Nachmittagsspitze 5 5 9
Guterverkehr je 100 Arbeitsplétze und Tag o 26,8
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Gewerbe, produzierend - V2

Verkehrsaufkommen (Kfz/Tag) 753 1.506
davon Lkw (SV/Tag) 93 186
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 173 40 214
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 22 143 165

Anhang 2.3
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsaufkommens

.STﬂDT LAND VERKEHR

Anséitze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen

Gewerbe, produzierend - V3 Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Grundsticksfliache 134.090 Zielv. Quellv.

Nettobauland in m? o8 107.300

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 494 988
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 148 25 173
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 10 124 133
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschéftigten 671
Nettobauland in m? je 1 Beschéftiglem 160
Anwesenheit 570 85%

Anzahl der Wege je Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) . 2,2
MIV-Anteil 87%
Pkw-Besetzungsgrad 11
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 25%

Verkehrsaufkommen Kunden/Besucher 180 142 284
Vormittagsspitze 11 7 18
Nachmittagsspitze 7 10 17
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,27
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Giterverkehr, Lkw pro Tag 89 178
Vormittagsspitze 7 7 14
Nachmittagsspitze 4 4 9
Guterverkehr je 100 Arbeitsplétze und Tag o 26,8
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Gewerbe, produzierend - V3

Verkehrsaufkommen (Kfz/Tag) 725 1.450
davon Lkw (SV/Tag) 89 178
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 167 39 206
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 21 138 159

Anhang 2.4
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsautkommens

LSTADT LAND VERKEHR

Ansdtze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Baumarkt Zielv. Quellv.
Bauland / Bruttogrundstiicksfléche (in m2) 30.000
Verkaufsfléche (BGF) in m2 8.500

Verkehrsaufkommen Beschdftigte 36 72
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 13 1 13
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 5 7
Anzahl der Arbeitsplétze 57
VF in m? je Beschdftigtem 150
Anwesenheit der Beschaftigten 43 75%

Anzahl der Wege je Beschdftigtem (inkl. Mittagspause) 1 2,2
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 11
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 35% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 15%

Verkehrsaufkommen Kunden/Besucher 1700 1275 2.550
Vormittagsspitze 51 26 77
Nachmittagsspitze 128 128 255
Kunden pro 100 m2 VK 20
MIV-Anteil 90%

Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Verbundeffekt mit sonstigem Gewerbegebiet 1,0 0%
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 4% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%

Gterverkehr, Lkw pro Tag 26 52
Vormittagsspitze 3 1 4
Nachmittagsspitze 1 1 3
Guterverkehr je 100 m2 VK und Tag 1 0,6
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Baumarkt

Verkehrsaufkommen(Kfz/Tag) 1.337 2.674
davon Lkw (SV/Tag) 26 52
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 67 28 94
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 131 134 265

Anhang 2.5
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsaufkommens

.STADT LAND VERKEHR

Ansdtze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Tankstelle Zielv. Quellv.
Bauland / Bruttogrundstiicksfldche (in m?) 2.400
(BGF) in m2, 800

Verkehrsautkommen Beschéftigte 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplétze 5
BGF in m2 je 1 Beschaftigtem 150
Anwesenheit der Beschéftigten 3 0,4
Anzahl der Wege je Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) 2,5
MIV-Anfeil 0,9
Pkw-Besetzungsgrad 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 28% 3%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 17%

Verkehrsautkommen Kunden 448 896
Vormittagsspitze 54 54 108
Nachmittagsspitze 72 72 143
Kunden 560
Zapfséulen / 100m2 BGF 8 1,0
Kunden pro Zapfséule 70
Anzahl der Wege je Kunde 2,0
MIV-Anteil der Kunden im QV/ZV 100%

Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,0
Verbundeffekt mit anderen Nutzungen 08 20%
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 12% 12%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 16% 16%

Giterverkehr 2 4
Vormittagsspitze 0 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 1
Guterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF 0,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 20% 10%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 20% 20%

Verkehrsautkommen Tankstelle 452 904
davon Lkw 2 4
Vormittagsspitze 55 54 109
Nachmittagsspitze 72 72 145

Anhang 2.6
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Stadt Straubing
VU Nordumfahrung Alburg
Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete

Prognoseeckdaten - Ermittlung des Verkehrsaufkommens

.STADT LAND VERKEHR

Ansdtze Kfz/Richtung Kfz/beider Richtungen
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Schnellrestaurant Zielv. Quellv.
Bauland / Bruttogrundstiicksfldche (in m?) 2.700
(BGF) in m?, 600

Verkehrsautkommen Beschéftigte 10 20
Vormittagsspitze 3 0 3
Nachmittagsspitze 0 1 2
Anzahl der Arbeitsplétze 15
BGF in m2 je 1 Beschaftigtem 40
Anwesenheit der Beschéftigten 13 85%'

Anzahl der Wege je Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) 2
MIV-Anteil 90%|
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 12%

Verkehrsautkommen Kunden 425 850
Vormittagsspitze 34 34 68
Nachmittagsspitze 41 43 84
Anzahl der Kunden 1050
Kunden pro Beschéftigtem 70
Anzahl der Wege je Kunde 2
MIV-Anteil der Kunden im QV/ZV 0,9
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 2
Verbundeffekt mit anderen Nutzungen , 10%

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%

Giterverkehr 2 4
Vormittagsspitze 1 1 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF 0,5
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Verkehrsautkommen Schnellrestaurant 437 874
davon Lkw 2 4
Vormittagsspitze 37 35 72
Nachmittagsspitze 41 44 85

Anhang 2.7
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Stadt Straubing

VU Nordumfahrung Alburg
Nullfall ohne Umfahrung Alburg
(Sudring und Hirschberger Ring)

SR 2020 mit Sudring



Unterlage 2
Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortflihrung

KOSTENSCHATZUNGEN

Vorhabenstréager: Stadt Straubing
Theresienplatz 2
94315 Straubing
Telefon 09421 944-0

Stadt: Straubing

Entwurfsverfasser: SEHLHOFF GMBH
Rachelstralle 53
94315 Straubing
Telefon 09421 9264-0

Aufgestellt: Vorhabenstrager:

SEHLHOFF GMBH Stadt Straubing

Straubing, 17. Juni 2015, Straubing, ..
gednderte Fassung vom 22. Januar 2019

Philip Schmidbauer / MoEl Herr Oberbirgermeister Pannermayr

G:\Projekte\33164_Straubing_Varianten_Or ing_Alburg_St2142-\ )_Lph2\5_Planung\01_Texte\Uberholft33164_DE_150408ReCr_Deckblaetter.docx

SEHLHOFF GMBH

INGENIEURE + ARCHITEKTEN



KOSTENSCHATZUNG

Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortfiihr

ung Variante A

Stadt Straubing

Position Bezeichnung

1.0 StaatsstraRe, RQ 11 inkl. Larmschutzwall
Abtrag (Verwendung fir Larmschutzwall)
zusatzlicher Auftrag fur Larmschutzwall
(51.700 m3 Gesamtauftrag - 16.800 m?3 Abtrag)
Asphaltoberbau
Frostschutzschicht
Mulde/Rigole mit Oberbodenpassage
Bankett

2.0 Knotenpunkt
Rechtsversatz

3.0 Sonstiges
Landschaftspflegerische AusgleichsmaRnahmen
Bepflanzung

Beschilderung
Baustelleneinrichtung und Kleinleistungen 10 %

Zwischensumme

zuziglich Mehrwertsteuer
Gesamt Brutto

Kosten fiir Grunderwerb und Baunebenkosten sind nich

Aufgestellt:
Straubing, 17. Juni 2015

SEHLHOFF GMBH
i. A.

Philip Schmidbauer

Menge

16.800 m?
34.900 m3

14.750 m2
9.000 m?
1.750 m
3.100 m

1 Psch

1 Psch
1.638 m
1.638 m

1 Psch

19%

t enthalten!

EP

6,00 €
11,00 €

45,00 €
26,00 €
60,00 €

5,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
35,00 €

12,00 €
190.993,60 €

gerundet

gerundet

Unterlage 2

=

SEHLHOFF GMBH

INGENIEURE + ARCHITEKTEN

Gesamt Netto

100.800,00 €
383.900,00 €

663.750,00 €
234.000,00 €
105.000,00 €

15.500,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
57.330,00 €
19.656,00 €
190.993,60 €

2.100.929,60 €
2.100.000,00 €

399.176,62 €
2.500.106,22 €

2.501.000,00 €
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KOSTENSCHATZUNG

Unterlage 2

——

SEHLHOFF GMBH

Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortfuhr ung Variante B INGENIEURE + ARCHITEKTEN
Stadt Straubing
Position Bezeichnung Menge EP Gesamt Netto
1.0 StaatsstraRe, RQ 11 inkl. Larmschutzwall
Abtrag (Verwendung fir Larmschutzwall) 23.400 m3 6,00 € 140.400,00 €
zusatzlicher Auftrag fur Larmschutzwall 28.700 m3 11,00 € 315.700,00 €
(52.100 m® Gesamtauftrag - 23.400 m?2 Abtrag)
Asphaltoberbau 13.000 m? 45,00 € 585.000,00 €
Frostschutzschicht 8.900 m3 26,00 € 231.400,00 €
Mulde/Rigole mit Oberbodenpassage 2.450 m 60,00 € 147.000,00 €
Bankett 2.740 m 5,00 € 13.700,00 €
2.0 Knotenpunkt
Rechtsversatz 1 Psch  300.000,00 € 300.000,00 €
3.0 Sonstiges
Landschaftspflegerische AusgleichsmaRnahmen 1 Psch 30.000,00 € 30.000,00 €
Bepflanzung 1.445 m 35,00 € 50.575,00 €
Beschilderung 1.445 m 12,00 € 17.340,00 €
Baustelleneinrichtung und Kleinleistungen 10 % 1 Psch 183.111,50 € 183.111,50 €
4.0 Larmschutzwand 150 m 1.100,00 € 165.000,00 €
Zwischensumme 2.179.226,50 €
gerundet 2.180.000,00 €
zuziglich Mehrwertsteuer 19% 414.053,04 €
Gesamt Brutto 2.593.279,54 €
gerundet 2.594.000,00 €

Kosten fiir Grunderwerb und Baunebenkosten sind nich

Aufgestellt:
Straubing, 17. Juni 2015

SEHLHOFF GMBH
i. A

Philip Schmidbauer

t enthalten!
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KOSTENSCHATZUNG

Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortfiihr

ung Variante C

Stadt Straubing

Position Bezeichnung

1.0 StaatsstraRe, RQ 11 inkl. Larmschutzwall
Abtrag (Verwendung fir Larmschutzwall)
zusatzlicher Auftrag fur Larmschutzwall
(46.800 m3 Gesamtauftrag - 22.500 m?2 Abtrag)
Asphaltoberbau
Frostschutzschicht
Mulde/Rigole mit Oberbodenpassage
Bankett

2.0 Knotenpunkt
Rechtsversatz

3.0 Sonstiges
Landschaftspflegerische AusgleichsmaRnahmen
Bepflanzung
Beschilderung
Baustelleneinrichtung und Kleinleistungen 10 %

4.0 Larmschutzwand

Zwischensumme

zuzuglich Mehrwertsteuer
Gesamt Brutto

Kosten fiir Grunderwerb und Baunebenkosten sind nich

Aufgestellt:
Straubing, 17. Juni 2015

SEHLHOFF GMBH
i. A.

Philip Schmidbauer

Menge

22.500 m3
24.300 m3

12.300 m2
8.500 m?

2.650 m
2540 m

1 Psch

1 Psch
1.345m
1.345 m

1 Psch

260 m

19%

t enthalten!

EP

8,00 €
12,00 €

45,00 €
26,00 €
60,00 €

5,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
35,00 €
12,00 €

181.101,50 €

1.100,00 €

gerundet

gerundet

Unterlage 2

——

SEHLHOFF GMBH

INGENIEURE + ARCHITEKTEN

Gesamt Netto

180.000,00 €
291.600,00 €

553.500,00 €
221.000,00 €
159.000,00 €

12.700,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
47.075,00 €
16.140,00 €
181.101,50 €

286.000,00 €

2.278.116,50 €
2.280.000,00 €

432.842,14 €

2.710.958,64 €
2.711.000,00 €
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KOSTENSCHATZUNG

Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortfiihr

ung Variante D

Stadt Straubing

Position Bezeichnung

1.0

2.0

3.0

4.0

StaatsstraRe, RQ 11 inkl. Larmschutzwall
Abtrag (Verwendung fir Larmschutzwall)
zusatzlicher Auftrag fur Larmschutzwall

(48.600 m® Gesamtauftrag - 20.3000 m2 Abtrag)
Asphaltoberbau

Frostschutzschicht

Mulde/Rigole mit Oberbodenpassage

Bankett

Knotenpunkt
Rechtsversatz

Sonstiges

Landschaftspflegerische AusgleichsmaRnahmen
Bepflanzung

Beschilderung

Baustelleneinrichtung und Kleinleistungen 10 %

Larmschutzwand

Zwischensumme

zuzuglich Mehrwertsteuer
Gesamt Brutto

Kosten fiir Grunderwerb und Baunebenkosten sind nich

Aufgestellt:
Straubing, 17. Juni 2015

SEHLHOFF GMBH
i. A.

Philip Schmidbauer

geschéatzte
Werte

t enthalten!

Menge

20.300 m?3
28.300 m3

13.000 m2
8.500 m?
2.200 m
2.600 m

1 Psch

1 Psch
1.430 m
1.430 m

1 Psch

170 m

19%

EP

8,00 €
12,00 €

45,00 €
26,00 €

60,00 €
5,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
35,00 €
12,00 €

185.021,00 €

1.100,00 €

gerundet

gerundet

Unterlage 2

——

SEHLHOFF GMBH

INGENIEURE + ARCHITEKTEN

Gesamt Netto

162.400,00 €
339.600,00 €

585.000,00 €
221.000,00 €
132.000,00 €

13.000,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
50.050,00 €
17.160,00 €
185.021,00 €

187.000,00 €

2.222.231,00 €
2.220.000,00 €

422.223,89 €

2.644.454,890 €
2.645.000,00 €
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KOSTENSCHATZUNG

Vorplanung Ortsumfahrung Alburg - ST 2142, Fortfiihr

ung Variante E

Stadt Straubing

Position Bezeichnung

1.0

2.0

3.0

StaatsstraRe, RQ 11 inkl. Larmschutzwall
Abtrag (Verwendung fir Larmschutzwall)
zusatzlicher Auftrag fur Larmschutzwall
(79.100 m3 Gesamtauftrag - 32.900 m?2 Abtrag)
Asphaltoberbau

Frostschutzschicht

Mulde/Rigole mit Oberbodenpassage

Bankett

Knotenpunkt
Rechtsversatz

Sonstiges
Landschaftspflegerische AusgleichsmaRnahmen
Bepflanzung

Beschilderung
Baustelleneinrichtung und Kleinleistungen 10 %

Zwischensumme

zuzuglich Mehrwertsteuer
Gesamt Brutto

Kosten fiir Grunderwerb und Baunebenkosten sind nich

Aufgestellt:
Straubing, 17. Juni 2015

SEHLHOFF GMBH
i. A.

Philip Schmidbauer

Menge

3

geschatzte — igggg 23
Werte /

21.000 m2

13.900 m3

3.600 m

4.250 m

1 Psch

1 Psch
2.289 m
2.289 m

1 Psch

19%

t enthalten!

EP

8,00 €
12,00 €

45,00 €
26,00 €
60,00 €

5,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
35,00 €
12,00 €

279.883,30 €

gerundet

gerundet

Unterlage 2

——

SEHLHOFF GMBH

INGENIEURE + ARCHITEKTEN

Gesamt Netto

263.200,00 €
554.400,00 €

945.000,00 €
361.400,00 €
216.000,00 €

21.250,00 €

300.000,00 €

30.000,00 €
80.115,00 €
27.468,00 €
279.883,30 €

3.078.716,30 €
3.080.000,00 €

584.956,10 €

3.663.672,40 €
3.664.000,00 €
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"Diese Zeichnung ist unser geistiges Eigentum. Sie darf
gemal 88 1, 2 und 11ff UrhG und 823 BGB ohne unsere
schriftliche Genehmigung weder vervielfaltigt und unbefugt
verwertet, noch Dritten zur Einsicht Gberlassen oder in
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"Diese Zeichnung ist unser geistiges Eigentum. Sie darf
gemal 88 1, 2 und 11ff UrhG und 823 BGB ohne unsere
schriftliche Genehmigung weder vervielfaltigt und unbefugt
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"Diese Zeichnung ist unser geistiges Eigentum. Sie darf
geman 88 1, 2 und 11ff UrhG und 823 BGB ohne unsere
schriftliche Genehmigung weder vervielfaltigt und unbefugt
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Regelquerschnitt RQ 11,0
(Variante A - Station 4+250)

11,00

1,50

8,00

1,50

Bankett

0,50
| 3,50

Bankett

VORPLANUNG vom Juni 2015

schriftliche Genehmigung weder vervielfaltigt und unbefugt
verwertet, noch Dritten zur Einsicht Gberlassen oder in

geman 88 1, 2 und 11ff UrhG und 823 BGB ohne unsere
sonstiger Weise inhaltlich mitgeteilt werden."

"Diese Zeichnung ist unser geistiges Eigentum. Sie darf

Belastungsklasse 3,2 nach RSTO 12

Asphaltbeton AC 11 DS
Asphalttragschicht AC 22 TS
Asphalttragschicht AC 32 TS
Frostschutzschicht

3,50

‘ Fahrstreifen Fahrstreifen

% AN
Rand- Rand-
streifen streifen

Achse
6% \ Gradiente 5.0% ‘\\))
v '.4‘,'» LA DR ] : -
=
4%
-

4,0cm
8,0cm
10,0 cm
48,0 cm

Gesamtdicke Oberbau ca.

70,0 cm

Humusauftrag 20 cm

Vollsickerrohr
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