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1 AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der Erstellung des Bebauungsplanes , WA Schlesische Strafle” in Straubing wird ein Ver-
kehrsgutachten zur geplanten Situation benétigt.

Das Baugebiet soll Uber zwei Stichstraflen an die Schlesische Strafle angebunden werden.

In der Verkehrsuntersuchung wird das Verkehrsaufkommen der Neuplanungen ermittelt und die
Auswirkungen auf die umliegenden Stralenabschnitte und die Leistungstahigkeit der neuen An-
schlisse an die Schlesische Strafe bewertet.

Als Datenbasis dienen die Ergebnisse aktueller Verkehrserhebungen Gber 24-Stunden am Knotenpunkt
Schlesische Strale/ Hirschberger Ring/ Arberstraf3e, die im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen des
STBA zum Anschluss an die B20 im Mérz 2020 durchgefihrt wurden.

2 LAGE UND ERSCHLIESSUNG DES BAUVORHABENS
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Abbildung 1: Lage des Bebauungsplangebiets [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2019]

Das Plangebiet befindet sich im Osten Straubings und wird begrenzt von den Wohnbebauungen an
der Aussiger Straf3e im Westen, der Sudetendeutsche Strale im Norden und des Hirschensteinwegs im
Osten (siehe Abbildung 1). Das Baugebiet befindet sich unmittelbar nérdlich an der Schlesischen
Strafe.

Die Schlesische Straf3e ist Teil des stddtischen Hauptstraf3ennetzes und bindet heute im Osten Gber
den Hirschberger Ring und die litlinger Strafle an die Bundesstrafie 20 an. Ein Direktanschluss der
Schlesischen Strafle an die B20 ist langfristig geplant. Die Schlesische Straf3e verbindet das Planungs-
gebiet im Westen direkt mit der Innenstadt von Straubing und im Osten mit dem Gewerbegebiet
Straubing Ost. Uber den Hirschberger Ring besteht im Stiden ein Anschluss an den der Stdring (Alf-
red-Dick-Ring).

Der Bahnhof Ost der Gdubodenbahn befindet sich ca. 1700 m Luftlinie von dem Baugebiet entfernt.
Von hier besteht die Maglichkeit, ca. im Ein-Stunden-Takt nach Bogen oder Gber den Bahnhof
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Straubing nach Neufahrn (Niederbayern) mit Anschluss weiter nach Regensburg, Landshut und Min-
chen zu fahren.

Die ndchstgelegenen Bushaltestellen ,Beuthener Strafle” und ,Hirschensteinweg” der Stadtbuslinie 2
befinden sich in ca. 100 - 200 m Entfernung vom Baugebiet an der Schlesischen Strafle. Die Stadt-
buslinie 2 verbindet Straubing Sand im Osten Gber das Fachmarkizentrum Erletacker, die Haltestelle
,Borsigstraie”, die Innenstadt (Ludwigsplatz) und den Bahnhof mit den Wohngebieten im Westen (,Ei-
chendorferstraffe-Kreisel”) im Halb- bzw.- Ein-Stunden-Takt.

Die Schlesische Straf3e ist mit beidseitigen stralenbegleitenden Radwegen ausgebaut und ist Teil des
stédtischen Radroutennetzes. Uber verkehrsarme Straen, wie z.B. Aussiger StraBe und Beuthener
Strafe fihren Radrouten in Nord-Sid-Richtung. Durch das Baugebiet sind zwei Wegeanschlisse an
die Sudetendeutsche Strafle geplant.

3 DATENGRUNDLAGE
3.1 VERKEHRSBELASTUNGEN IM BESTAND 2020

Zst.. 25
03.03.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Abbildung 2: Ergebnis der Knotenpunktszéhlung am 3.3.2020 in Kfz/24 h (fett) und Schwerverkehrsanteile SV/24 h (dinn), Zé&hlung, Aus-
wertung und Darstellung Firma VEKASS Ingenieurgesellschaft mbH, KéIn

Als Datengrundlage fir die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens dienen Er-
gebnisse der Verkehrszdhlungen Gber 24-Stunden am Knotenpunkt Schlesische StraBe/ Hirschberger
Ring/ Arberstrafle, die im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen des Staatlichen Bauamtes im Zusam-
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menhang mit den Planungen zum Anschluss der Schlesischen Strafle an die B20 am Dienstag, den 3.
Mérz 2020, durch die Firma VEKASS Ingenieurgesellschaft mbH, Kéln durchgefihrt wurden.

Die Zahlergebnisse lieferten aktuelle Erkenntnisse Uber die durchschnittlichen Verkehrsbelastungen der
Schlesischen Strafle an einem ,Normalwerktag”.

Die Schlesische Strale westlich des Hirschberger Rings war am Erhebungstag mit ca. 9.210 Kfz-
Fahrten/24 Stunden, davon 365 SV-Fahrten/24 Stunden (SV-Anteil 3,94%) belastet.

Gemadf} den Ergebnissen der Verkehrszéhlungen von 2005 und der allgemeinen verkehrlichen Ab-
schétzung nehmen die Verkehrsbelastungen auf der Schlesischen StraBe Richtung Innenstadt immer
weiter zu. Diese Zunahmen wurden anhand der Nutzungen der beidseits der Schlesischen Strafle lie-
genden Grundsticke und des einmindenden Hirschensteinweges Gberschléagig ermittelt. Z.B. wurden
for die beiden Ausfahrten des ,Parkplatzes Edeka”, der auch den Kunden der anderen Mérkte, wie
Netto und Gartenfachmarkt zur Verfigung steht und auch von den Besuchern der Agentur fir Arbeit
genutzt wird, mit Gberschlégig ca. 2.100 Kfz-Fahrten/24 Stunden und 150 bzw. 300 Kfz-Fahrten/
Stunde zur Morgen- bzw. Abendspitzenstunde ermittelt. Das Verkehrsaufkommen des Marktes verteilt
sich ca. im Verhéltnis 60/40 auf die beiden Ausfahrten West und Ost des Parkplatzes.

Unter Bericksichtigung der Uberschlégig ermittelten Verkehrszunahmen auf der Schlesischen Strafle
Richtung Stadtmitte betrégt die Verkehrsbelastung der Schlesischen Strafle auf Héhe des Bauvorha-
bens im Bestand 2020 ca. 10.300 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Die Ergebnisse der Ermittlungen des Bestandsverkehrs 2020 sind in den Anlagen 1.1 - 1.3 dargestellt.

3.2 PROGNOSE-NULLFALL 2035 IM STRASSENNETZ

Ein Vergleich der Verkehrszéhlungen von 2005 und 2020 am Knotenpunkt Schlesische Straf3e/
Hirschberger Ring/ Arberstrafie zeigt, dass die Verkehrsbelastungen in den letzten 15 Jahren am Ge-
samtknotenpunkt um 9% abgenommen haben. Auf der westlichen Schlesischen StrafBe sind die Ver-
kehrsbelastungen in den letzten 15 Jahren nur geringfigig um ca. 3% gestiegen.

Daher wird in der Verkehrsuntersuchung fir den Prognosezeitraum bis 2035 eine allgemeine Ver-
kehrszunahme von 5% angesetzt.

4 VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN
4.1 PROGNOSEANSATZE

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens werden empirische Werte aus
"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsauftkommens von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006), aus "Integration von Ver-
kehrsplanung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben
der Bauleitplanung" (Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung
2000, Dr.-Ing. D. Bosserhoff) und aus dem Programm "Ver Bau 2017" (Dr.-Ing. D. Bosserhoff) sowie
eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben und die Ergebnisse der Haushaltsbefragungen
2005 in Straubing herangezogen.

Bei der Berechnung des Verkehrsautkommens wird davon ausgegangen, dass eine bestimmte Anzahl
von Einwohnern und deren Besucher, Beschaftigte und Bring- und Holfahrten der Kinder sowie Liefe-
ranten/ Entsorger eine bestimmte Verkehrsmenge erzeugt.

Insgesamt werden die Anséize so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung im mittleren bis oberen Be-
reich der Bandbreite liegt.
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4.2  VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN

Auf bisher unbebauten Fléchen nérdlich der Schlesischen Strafe ist geméss Bebauungsplan , WA
Schlesische Strae” ein Wohnbaugebiet mit ca. 175 Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau im
Stden und Westen und 12 Einfamilienh&user im Norden und Osten geplant.

Zusatzlich soll eine Kindertagesstétte mit 6 Gruppen entstehen.

Planungen Bebauungsplan ,WA Schlesische Strafie"

Abbildung 2: Ausschnitt aus B-Plan Schlesische StrafBe, Planverfasser HIW, Homberger, Iliner, Weny Gesellschaft von Archi-
tekten, Straubing, Stand 04.02.2020
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Verkehrserzeugung der Planungen

- Wohnbebauung
Beim Ansatz von 1,8 Einwohnern je WE im Geschosswohnungsbau und 3,2 Einwohnern je Parzelle

der Einfamilienhausbebauung ergibt sich durch die Planungen ein Einwohnerzuwachs von insgesamt
bis zu 360 Einwohnern.

Insgesamt erzeugen die 360 neuen Einwohner ca. 750-760 Kfz-Fahrten/24 Stunden, das entspricht
einer Verkehrserzeugung von ca. 2,1 Kfz-Fahrten/ Einwohner und Tag einschlieflich Besucher- und

Lieferverkehr (Anlagen 3.2 und 3.3).

- Kindertagesstdtte

Es ist eine Kindertagesstatte mit 4 Kindergartengruppen mit jeweils 25 Kindern und 2 Krippengruppen
mit jeweils 12 Kindern geplant. Bei einem Mobilitétsansatz, dass 50 % der Kinder mit Pkw gebracht
und geholt werden und in 10 % der Pkw ein Geschwister- oder Nachbarskind mittahrt, ergibt sich fur
die Kindertagesstatte eine Gesamtverkehrserzeugung einschlieBlich der Fahrten der Beschéftigten von

ca. 220-230 Kfz-Fahrten/24 Stunden (Anlage 3.4).

- Gesamtverkehrserzeugung im Tagesverkehr
Die Berechnungsansétze fir das zu erwartende Verkehrsautkommen aus den Planungen im Tagesver-
kehr sowie zu den Spitzenstunden sind detailliert in der Anlage 3 aufgefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle wird die Verkehrserzeugung der Einwohner, Beschéftigten, der Kinder
und des Guterverkehrs im Gesamttagesverkehr zusammengefasst.

Tabelle 1: Neuverkehr durch die Planungen - Tagesverkehr [Kfz-Fahrten/24h]

Einwohner/ Besucher/ Kinder | Schwerverkehr S
Beschaftigte (Bringen+Holen) >3,5t vmme
Pkw-F./24 h Pkw-F./24 h Lkw-F./24 h Kiz-F./ 24 h
Wohnung
(Geschosswohnungsbau) 596 64 10 670
Einfamilienhauser 74 8 2 84
Kindertagesstétte 20 204 0 224
Summe Bpl
"WA Schlesische Strafie" 690 276 12 778

Insgesamt erzeugen die Planungen an einem durchschnittlichen Werktag etwa 980 Kfz-Fahrten/ 24
Stunden. Der Schwerverkehrsanteil betragt dabei mit 12 Lkw-Fahrten/24 Stunden weniger als 2 %.

- Verkehrserzeugung zu den Spitzenstunden

Zur Morgenspitze betragt der Zielverkehr 35 Kfz/ Stunde und der Quellverkehr 72 Kfz/ Stunde,
abends ist die prognostizierte Verkehrserzeugung der Gesamtplanungen mit 73 Kfz/ Stunde im Ziel-
verkehr und 52 Kfz/ Stunde im Quellverkehr héher als morgens.

- Nachtverkehr
Der Nachtverkehrsanteil (22.00 - 6.00 Uhr) entsteht hauptséchlich durch die Pkw-Fahrten der neuen
Bewohner und lhrer Besucher.

Insgesamt erzeugt das geplante Baugebiet nachts ca. 50 Kfz-Fahrten/8 Stunden. Mit regelméfigen
LKW-Fahrten wéhrend der Nachtstunden ist nicht zu rechnen.
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5 VERKEHRLICHE BEWERTUNG DER AUSWIRKUNGEN DES BAUVORHABENS
5.1 VERKEHRSPROGNOSE 2035

Das Kfz-Neuverkehrsaufkommen der geplanten Wohnanlage mit KITA wurde in der kleinrdumigen
Modellberechnung sowohl im Tagesverkehr als auch zu den Spitzenstunden auf das umliegende
StraBennetz und die beiden geplanten Anschlisse Ost und West der Planungen an die Schlesische
StrafBe verteilt. Dabei wurde unterstellt, dass sich das Neuverkehrsautkommen aus der geplanten
Wohnbebauung jeweils zu 50% auf beide Anbindungen verteilt. Die kinftige Kindertagesstatte wird
Uber die neue westliche Strafle erschlossen.

Bei der Richtungsverteilung des Neuverkehrs im StraBBennetz wurden neben der Lage und Erreichbar-
keit der Hauptziele im Stadtgebiet und im nahem Umland die méglichen Herkinfte der kinftigen
Kindergartenkinder berucksichtigt. So wurde z.B. angesetzt, dass sich ca. 50% aller Verkehrsbezie-
hungen Richtung Innenstadt (Schlesische Strafle West) orientieren.

Die kinftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2035 (Anlagen 4) stellen die Summe aus Prognose-
Nullfall 2035 und dem Neuverkehr aus den Planungen dar.

5.2  VERKEHRSENTWICKLUNG IM STRASSENNETZ

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsentwicklung durch die Planungen auf den unmittelbar an das
Bauvorhaben angrenzenden Straenabschnitten.

Tabelle 2: Verkehrsentwicklung durch das Bauvorhaben (BV) im umliegenden Straennetz im Tagesverkehr (DTVw)

StraBenabschnitt Bestand Nullfall Prognose Zunahmen
2020 2035 2035 2035 zu Nullfall*
Kfz-F./ 24h Kfz-F./ 24h Kfz-F./ 24h %
és/hlesische StraBe westl. 10.300 10.820 11.440 4,2%
o o wes/os | 10300 | 10820 | 11270 +4.0%
S Site 9210 | 9670 | 10050
S ische Strade 9.350 9.820 10.050 +2,3%
Hirschberger Ring 4.570 4.800 4.890 +1,9%
ArberstraBe 4.640 4.870 4.930 +1,2%

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Neuverkehrs des Bauvorhabens

Durch die bereits bestehenden hohen Verkehrsbelastungen in der Schlesischen Strafie &stlich und
westlich des Vorhabens sind die Auswirkungen der allgemeinen Verkehrsentwicklung von 2020 bis
2035 (Bestand zu Prognose 2035) durch den Ansatz von 5,0 % (Nullfall 2035) héher als die Auswir-

kungen des prognostizierten Neuverkehrs des Bebauungsplanes ,WA Schlesische Strafle”

Die Schlesische Strale kann als Teil des Straubinger HauptstraBennetzes diese Verkehrszunahmen im
bestehenden StraBBenquerschnitt verkraften.

In den Tabellen der Anlage 5 sind die Tag- und Nachtwerte der angrenzenden Straflenabschnitte fir
die Schallschutzbetrachtungen ausgewertet.
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5.3  LEISTUNGSFAHIGKEIT DER BEIDEN ANBINDUNGEN DES BAUGEBIETES

Allgemeine Vorgaben

Der Nachweis der Leistungsféhigkeit der neuen Anbindungen an die Schlesische StraBe erfolgt fur
die beiden maf3geblichen Spitzenstunden, im Straflennetz.

Betrachtet wird die Verkehrsprognose 2035, die die allgemeine Verkehrsentwicklung im Straf3ennetz
bis 2035 (Nullfall 2035) und auch das Neuverkehrsautkommen aus den Planungen bericksichtigt.

Die Verkehrsqualitét der beiden unsignalisierten Anbindungen des Baugebietes wird Gberschlagig
gemdaB HBS 2015 (,Handbuch fir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen” der Forschungsge-
sellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kaln, 2015) ermittelt. Die Bewertungen in Form von
Buchstaben ,A” bis ,F“ entsprechen dem Berechnungsverfahren nach HBS 2015, wobei ,A” die
beste und ,F” die schlechteste Beurteilung (,véllige Uberlastung der Verkehrsanlage”) darstellt. Ein
Ergebnis im Bereich ,D” ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte. (Anlage 8)

Leistungsfdhigkeit der neuen dreiarmigen Einmindung West in die Schlesische Straf3e

Die Leistungsnachweise nach HBS 2015 fur die neue Einmindung in die Schlesische Strafe zeigen,
dass die geplante Anbindung des Westteils des Baugebietes einschlieBlich der geplanten Kinderta-
gesstdtte ohne zusétzliche Aus- und Umbauten im StraBenbereich méglich ist.

Sowohl in der Morgenspitzenstunde als auch in der Abendspitze erreicht die neue Einmindung nach
HBS 2015 die gute Gesamt-Qualitétsstufe ,B” (Anlage 6). Der gemaf3 HBS-Berechnungen kritische
Strom ist dabei jeweils der wartepflichtige Linksausfahrer aus dem Baugebiet in die Schlesische Stra-
e Richtung Osten. Die maximal 14 Ausfahrer Richtung Osten wéahrend der Abendspitzenstunde
missen ca. 17 Sekunden auf Licken zum Einbiegen in die Schlesische StraBe warten. Diese Situation
entspricht einer normalen Verkehrssituation im stédtischen StraBennetz.

Der Geradeausverkehr auf der bevorrechtigten Schlesischen Strafle wird durch den insgesamt relativ
geringen Zielverkehr zum geplanten Wohnkomplex von maximal 30-45 Kfz pro Stunde (Zufahrt
West) kaum beeintréchtigt. Eine zusatzliche Linksabbiegespur auf der Schlesischen Straf3e ist zur Ab-
wicklung der prognostizierten Verkehrsbelastungen an der kinftigen westlichen Anbindung des neu-
en Baugebietes nicht erforderlich.

Leistungsfdhigkeit des kinftigen vierarmigen Knotenpunkts Einmindung WA Ost/ Schlesische Straf3e

Die zweite Anbindung der Neuplanungen an die Schlesische Strae im Osten des Baugebietes ist
gegeniber der heutigen westlichen Ausfahrt der Einkaufsmérkte auf der Stdseite der Schlesischen
Strafle (Edeka-Parkplatz) geplant. Damit wird aus der heute dreiarmigen Einmindung Edeka West
kinftig ein vierarmiger Knotenpunkt.

Nach HBS 2015 ist dieser neue vierarmige Knotenpunkt auch im einfachen Ausbau ohne Linksab-
biegespuren auf der Schlesischen Strae sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze mit der
guten Leistungsfahigkeit QSV ,B“ ausreichend leistungstahig (Anlage 7). Gemaf HBS-Berechnungen
sind dabei zu beiden Spitzenstunden die wartepflichtigen Linksausfahrer aus dem Edeka-Parkplatz in
die Schlesische Strale Richtung Westen die jeweils kritischen Verkehrsstréme, die in der Abendspitze
Wartezeiten bis zu 18 Sekunden in Kauf missen, um eine ausreichende Licke zum Einbiegen in den
bevorrechtigten Strom zu finden. Auch der Linksausfahrer aus dem Bauvorhaben erreicht die gute
QSV ,B” mit Wartezeiten abends von ca. 15,3 Sekunden.

Der Geradeausverkehr auf der bevorrechtigten Schlesischen Strafle wird durch den kinftigen Zielver-
kehr zum geplanten "WA Schlesische StraBe" kaum beeintréchtigt und erreicht zu beiden Spitzenstun-
den die Bestbewertung QSV ,A”. Zusétzliche Abbiegespuren auf der Schlesischen Strafle sind nach
HBS 2015 auch am kunftig vierarmigen Knotenpunkt zur Erhéhung der Leistungsféhigkeit des Kno-
tenpunkts nicht erforderlich.

_8_
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Auf bisher unbebauten Fléchen nérdlich der Schlesischen Strafle ist gemdf Bebauungsplan ,WA
Schlesische StraBBe” ein Wohnbaugebiet mit ca. 175 Wohneinheiten mit Geschosswohnungsbau im
Stden und Westen und 12 Einfamilienhéusern im Norden und Osten geplant. Zusétzlich soll eine
Kindertagesstatte mit 6 Gruppen entstehen.

Das durch die Wohnbebauung fir ca. 360 Einwohner und die KITA fir 124 Kinder prognostizierte
Neuverkehrsauftkommen betrégt ca. 980 Kfz-Fahrten/Tag bzw. 110-125 Kfz-Fahrten/ Stunde zu den
Spitzenstunden im StraBennetz einschlieBlich Besucher- und Lieferverkehr.

Als Datenbasis fur die Verkehrsuntersuchungen dienen die im Marz 2020 ermittelten Verkehrsbelas-
tungen von ca. 9.210 Kfz-Fahrten/24 Stunden der Schlesischen Strafle westlich des Hirschberger
Rings. Unter Bericksichtigung der geschétzten Verkehrszunahmen auf der Schlesischen Straf3e Rich-
tung Stadtmitte durch die erschlossenen Grundsticke (u.a. der Firmen und Einkaufsmérkte stdlich an
der Schlesischen Strafle und der Anlieger des Hirschensteinwegs) betrégt die Verkehrsbelastung der
Schlesischen Strale auf Héhe des Bauvorhabens ca. 10.300 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Fur den Prognosezeitraum bis 2035 werden Verkehrszunahmen von ca. 5 % durch die allgemeine
Bevélkerungs- und Mobilitétsentwicklung angesetzt. Auf diesen Prognose-Nullfall 2035 wird das er-
mittelte Neuverkehrsaufkommen aus den Planungen aufaddiert.

Die Verkehrszunahmen durch das Bauvorhaben liegen in der Schlesischen Strale auf Héhe des Bau-
vorhabens bei ca. 3-4 % der Gesamtverkehrsbelastungen im Prognosefall 2035. Diesen Mehrverkehr
kann die Schlesische Straf3e als Teil des Straubinger Haupt- und Sammelstralennetzes im bestehenden
StraBenquerschnitt leistungsféhig aufnehmen.

Fur die beiden kinftigen Anbindungen des Baugebietes an die Schlesische Strafle konnten nach HBS
2015 die Nachweise erbracht werden, dass die neue dreiarmige Einmiundung der westlichen Erschlie-
BungsstraBe des Baugebietes und der kiinftige neue vierarmige Knotenpunkt auf Héhe der 8stlichen
ErschlieBungsstrafie des Baugebietes und der gegeniber liegenden Ausfahrt des Parkplatzes Edeka
West ausreichend leistungsféihig sind, um den Neuverkehr der Planungen auch im Ausbau ohne zu-
satzliche Linksabbiegespuren auf der Schlesischen Strafle abzuwickeln.

Zur Verbesserung der Sicherheit fir FuBganger (Schiler) und Radfahrer wird empfohlen, im Umfeld
des Bauvorhabens die Méglichkeit einer Einrichtung einer weiteren Querungshilfe fir Fufigénger und
Radfahrer Gber die Schlesische Strafle zu planen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch den Mehrverkehr aus dem Bauvorhaben keine wesent-
lichen zusétzlichen Beeintréichtigungen der Verkehrsabléufe auf der Schlesischen Strafle zu erwarten
sind.

Das Bauvorhaben gemdéfl Bebauungsplan , WA Schlesische Strae” wird als verkehrsvertréglich einge-
stuft.

PSLV, Minchen 12.05.2020
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Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafle”, Stadt Straubing
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Verkehrsuntersuchung
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafie”, Stadt Straubing
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Verkehrsuntersuchung LSTADT LAND VERKEHR
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafie”, Stadt Straubing
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafie”, Stadt Straubing

Datengrundlage: Prognose Nullfall 2035

*Verkehrserhebung: VEKASS Ingenieurgesellschaft mbH, 03.03.2020 Abendspitze
Knotenstrome Kfz/h
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Verkehrsuntersuchung LETADT LAND | VERKEHR

zum Bebauungsplan "WA Schlesische Strafle", Stadt Straubing

Verkehrserzeugung der Planungen

Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr Stand:  12.05.2020
Nutzung Anzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Anteil
Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
Bewohner/ Besucher/ Schwerverkehr|  Bewohner/ Besucher/ Schwerverkehr Kfz-Fahrten/8h
Beschéaftigte Kinder (Lkw>3,51) Beschaftigte Kinder (Lkw>3,51) Summe Kfz (22-6 Uhr)
WE im Geschosswohnungsbau 320 64 5 596 64 10 670 42
Einfamilienhéuser 40 8 1 74 8 2 84 6
Summe WA 360 72 6 670 72 12 754 48
Kindertagesstatte 17 124 1 20 204 0 224 1
Summe
Bpl "WA Schlesische Strafle" 690 276 12 e 49

Zusammenfassung Verkehrsautkommen Spitzenstunden

Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h

N Qv Summe ZV+QV N Qv Summe ZV+QV

Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h
WE im Geschosswohnungsbau 8 44 52 2 51 30 81 2
Einfamilienhduser 2 6 7 1 6 4 10 0
Summe Wohnen 10 49 59 3 57 34 91 2
Kindertagesstétte 25 23 48 0 16 18 34 0
Summe
Bpl "WA Schlesische Strafe" 35 72 107 3 73 52 125 2

Anlage 3.1



Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan "WA Schlesische Strafe", Stadt Straubing

JETADT LAND VERKEHR

.

Verkehrsautkommen Ansétze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Kindertagesstéitte Zielv. Quelly.
Anzahl der Kinder 124
KRIPPE Kinder/Gruppe / Anzahl der Gruppen 12 2
KIGA Kinder/Gruppe / Anzahl der Gruppen 25 4
Beschéftigte/ Gruppe  /Anzahl der Beschéftigten 2,8 17

Verkehrsautkommen Beschéftigte 10 20
Vormittagsspitze 2 0 2
Nachmittagsspitze 0 2 2
Anzahl der Arbeitsplétze 17
Anzahl der Wege je Beschéftigtem 2,2
Anwesenheit 80%

MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 20% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0% 15%

Verkehrsautkommen Kinder / Begleiter 102 204
Vormittagsspitze 23 23 46
Nachmittagsspitze 16 16 32
Anwesenheit der Kinder 90% 112
Wege/Begleiter (Bringen + Abholen) 4
Anteil der mit PKW gebrachten / geholten Kinder 50% 56
Pkw-Besetzungsgrad mit Kindern 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 45% 45%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 30%

Gterverkehr 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 25% 25%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen (Kfz-Fahrten/Tag) 113 226
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze 25 23 48
Nachmittagsspitze 16 18 34

NACHTVERKEHR

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H. 99,1%  100,0% 112 113 225 Kfz-F/16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr in v.H. 0,9% 0,0% 1 0 1 Kfz-F/8Std.

Anlage 3.2




Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan "WA Schlesische Strafle", Stadt Straubing

STADT LAND VERKEHR

Verkehrsaufkommen Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

WE im Geschosswohnungsbau Zielv. Quelly.
geplante Wohneinheiten 175
Einwohner 1,8 320

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 298 596
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 42 48
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 42 24 66
Anzahl der Einwohner 320
mobile Personen 90%

Gesamtwege pro Einwohner 4,3
Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,4
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.  14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 32 64
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 8 5 13
Anzahl der Besucher 64
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 60%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 5 10
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr pro Einwohner 0,03
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen WE im Geschosswohnungsbau(Kfz-Fahrten/Tag) 335 670
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 5 10
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 8 44 52
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 51 30 81

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 313 315 628 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 22 20 42 Kiz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.3




STADT LAND VERKERR

Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan "WA Schlesische Strafle", Stadt Straubing

Verkehrsautkommen Planung Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Einfamilienh&user Zielv. Quellv.

Anzahl EFM 12
Einwohner je EFH 3,2 40

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 37 74
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 6 6
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 3 8
Anzahl der Einwohner 40
mobile Personen 90%

Gesamtwege pro Einwohner 4,3
Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im ZV/QV 3.4
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 15%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.  14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 1 2
Anzahl der Besucher 8
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 60%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,025
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsautkommen Einfamilienh&user(Kfz-Fahrten/Tag) 42 84
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 6 9
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 4 2

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachistunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 39 39 78 Kifz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 3 3 6 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.4




Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafle”, Stadt Straubing
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafie”, Stadt Straubing
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan WA Schlesische Strafie”, Stadt Straubing
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Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan "WA Schlesische Strafe", Stadt Straubing LAIMGLLANDLUEARINR

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StraBennetz und der Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen

Streckenbelastungen im Querschnitt

Bestandsverkehr (DTVw) 2020
Kfz/Gesamttag | SV/Gesamttog | Taganteil Kfz | Taganteil SV | Nachtanteil Kfz | Nochtonteil SV
Nachtantsil (22,00 Uhr bis 06.00
24-Stunden-Wert (werkiags) 16-Stunden-Wert (werkiags) Uhn) U DIV-W-> DTV
[Kfz/24h] [SV/24h] [Kfz/16h] [SV/16h] [Kfz/8h] [sv/8h] Kfz SV (> 3,5
Schlesische StraBe westlich Hirschberger Ring* 9.210 363 8.690 334 520 29 0,91 0,85
Wochenfakior* *) Hochrechnung
Innerorts nach Intraplan
Schlesische StraBe sstl. BV/ Edeka-PP West** 9.400 370 8.870 338 530 32 o 097 0,96 |Consult GmbH
hen und Schuh &
Edeka PP-West** 1.300 0 1.290 0 10 0 0,8827 0,816 |Co: GmbH Germering,
Umrech: k 2011
Schlesische StraBe westl. Edeka Anschluss-West** 10.300 363 9.720 331 580 32
Schlesische StraBe westl. Bauvorhaben** 10.300 363 9.720 331 580 32
*) Ergebnis Knotenzahlung am 3.3.2020 **) Verkehrsbel aus Anl und Nachbark abgeleitet
Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen
DTV-Werte 2020 DTV 2020
Kfz/Gesamttag | SV/Gesamttag M P m p m pt Mn Pn
[MaBgebende Verkehrssiarke M| MoBgeblicher SV-Antelp | h”‘"?gibe"de Kio/h | MoBgebender SV-Anteil p
Nachtanteil in Kia/h nach RLS-90, |im Tagesbereich nach RS | '“H ;g;;’ Nechtberaich | ™ Nachtbereich nach LS.
24-Stunden-Wert (DTV 2017) 14-Stunden-Wert (DTV 2017) {22.00 bis 06.00 Uhr) Tagesbereich 6-22 Uhr | 90 am Gesomiverkehr M AR 90 am Gesomtverkehr M
[Kfz/24h] [SV/24h] [Kfz/16h] [SV/16h] [Kfz/8h] [SV/8h] Kfz/h in% Kfz/h in%
Schlesische StraBe westlich Hirschberger Ring 8.130 295 7.670 270 460 25 479 3,52% 58 5,43%
Schlesische StraBe stl. BV/ Edeka-PP West 8.300 300 7.830 275 470 25 489 3,51% 59 5,32%
Edeka PP West 1.150 0 1.140 0 10 0 71 0,00% 1 0,00%
Schlesische StraBe westl. Edeka PP West 9.090 295 8.580 270 510 25 536 3,15% 64 4,90%
Schlesische StraBe westl. Bauvorhaben 9.090 295 8.580 270 510 25 536 3,15% 64 4,90%
Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben
Kfz/Gesamttag | SV/Gesamttag M P m P m; pi m, Pn
MaBgebende

[MaBgebende Verkehrsstéirke M| MaBgeblicher SV-Anteil p MaBgebender SV-Anteil p

Verkehrsstarke M in Kiz/h

gernge Zunhmen dorch Mobiigisenvicklng 24 Shondon ot O 6 Surdan ot DTV ool Moyl rsieiioniend DT HCHR ettt
5,00% [Kfz/24h] [SV/24h] [Kfz/16h] [SV/216h] [Kfz/8h] [SV/8h] Kfz/h in% Kfz/h in%
Schlesische StraBe westlich Hirschberger Ring 8.540 310 8.060 285 485 25 504 3,54% 61 5,15%
Schlesische StraBe 6stl. BV/ Edeka-PP West 8.720 320 8.230 295 495 25 514 3,58% 62 5,05%
Edeka PP West 1.210 0 1.200 0 10 0 75 0,00% 1 0,00%
Schlesische StraBe westl. Edeka PP West 9.540 310 9.010 285 535 25 563 3,16% 67 4,67%
Schlesische StraBe westl. Bauvorhaben 9.540 310 9.010 285 535 25 563 3,16% 67 4,67%

nur Neuverkehr Bauvorhaben "WA Schlesische StraBe" (werktags)

Kfz/Gesamttag | SV/Gesamttag M P m | P

Nachtanteil
Prognosewerte for Bauvorhaben werkiags 24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert (22.00 bis 06.00 Uhr)
[Kiz/24h] [sv/24h] Kiz/16h] [sv/216h] Kf/8h] [sv/8h]
Schlesische StraBBe westlich Hirschberger Ring 375 5 357 5 18 0
Schlesische StraBe &stl. BV/ Edeka-PP West 375 5 357 5 18 0
Edeka PP West 0 0 0 0 0 0
Bauvorhaben Strafle Ost 385 4 370 4 15 0
Schlesische StraBe zw. BV StraBen Ost und West 450 5 429 5 21 0
Bauvorhaben Strafie West 610 8 576 8 34 0
Schlesische StraBe westl. Bauvorhaben 615 7 584 7 31 0
Gesamiprognose 2035 (DTV)*** Gesamiprognose 2035 (DTV)***
Kiz/Gesamttag | SV/Gesamitag M | 3 m P m, Pt m, Pn

[MaBgebende Verkehrssiarke M| MoBgeblicher SV-Antelp | :"“Ggi"‘j&de Kiu/h | MoBaebender SV-Anteil p
Summe Nullfall 2035 + Neuverkehr Planungen Nachtantel in Kiz/h nach RLS-90, | im Tagesbereich nach RLS- m‘i; :L;Z‘L’)' zm‘fhy:‘/th im Nachtbereich nach RLS.
(werkiags) 24.Shnden-Wert DTV 16-Stonden-Wert DTV 22,00 s 0600 Und Tagesbereich 6-22 Unr | 90 am Gesomfverkehr M o 90 om Gesomiverkehr M

[Kfz/24h] [SV/24h] [Kiz/16h] [Sv/216h] [Kfz/8h] [sv/8h] Kiz/h in% Kiz/h in%

Schlesische StraBe westlich Hirschberger Ring 8.920 320 8.415 295 505 25 526 3,51% 63 4,95%
Schlesische StraBe &stl. BV/ Edeka-PP West 9.100 320 8.585 295 515 25 537 3,44% 64 4,85%
Edeka PP West 1.210 0 1.200 0 10 0 75 0,00% 1 0,00%
Bauvorhaben Strafle Ost 390 0 375 0 15 0 23 0,00% 2 0,00%
Schlesische StraBe zw. BV StraBen Ost und West 9.990 320 9.435 295 555 25 590 3,13% 69 4,50%
Bauvorhaben Strafe West 610 10 575 10 35 0 36 1,74% 4 0,00%
Schlesische StraBe westl. Bauvorhaben 10.160 320 9.595 295 565 25 600 3,07% 71 4,42%

**4) einschl. Neuverkehr Bauvorhaben werklags

Anlage 5




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2008 - VU zur Kfz-Anbindung des Baugebietes an der Schlesische Str, Strauk
Knotenpunkt : Schlesische StraRe / Ausfahrt West Bauvorhaben .=
Stunde : Abendspitze - Gesamtprognose 2035 & W[V
Datei : 2008_ANSCHLUSS_BV_WEST_AS_PROGNOSE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 621 1800 A
3 i 16 1600 A
e
4 : 14 6,5 3,2 1119 230 16,7 1 1 B
-

6 : 23 5,9 3,0 622 561 6,7 1 1 A
Misch-N

8 474 1800 A

7 |7 28 55 | 28 | 630 627 6,0 1 1 A
Misch-H 502 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Schlesische StraRe Ost
Schlesische Strafle West
Nebenstrasse :  Anschluss Bauvorhaben West
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH  Miinchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2008 - VU zur Kfz-Anbindung des Baugebietes an der Schlesische Str, Strauk
Knotenpunkt : Schlesische StraRe / Ausfahrt West Bauvorhaben .=
Stunde : Morgenspitze - Gesamtprognose 2035 & W[V
Datei : 2008_ANSCHLUSS_BV_WEST_MS_PROGNOSE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 373 1800 A
3 i 10 1600 A
<
4 : 16 6,5 3,2 817 358 10,5 1 1 B
-

6 : 32 5,9 3,0 362 771 49 1 1 A
Misch-N

8 442 1800 A

7 |7 21 55 | 28 | 367 846 4,4 1 1 A
Misch-H 463 1800 7+8 2,7 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Schlesische StraRe Ost
Schlesische StraRe West
Nebenstrasse :  Anschluss Bauvorhaben West
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt

2008 - VU zur Kfz-Anbindung des Baugebietes an der Schlesische Str, Strauk

Knotenpunkt : Schlesische StraRe / Edeka West / Ausfahrt Ost Bauvorhaben = |

Stunde Abendspitze - Gesamtprognose 2035 S|
Datei 2008_ApNSCHLUSS_BV?OSgT_AS_PROGNOSE.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 17 5,5 2,8 578 666 5,5 1 1 A
2 —» | 400 1800 A
3 I 74 1600 A
Misch-H 491 1800 1+2+3 | 28 2 2 A
4 3| 53 6,5 3,2 1041 253 18,0 1 2 B
5 A 0 6,7 3,3 1036 241
6 > 26 5,9 3,0 430 709 5,3 1 1 A
Misch-N 79 372 4+5+6 | 12,3 1 2 B
9 A 11 1600 A
8 - | 572 1800 A
7 \ ] 11 5,5 2,8 467 755 4,8 1 1 A
Misch-H 594 1800 7+8+9 | 30 2 3 A
10 e 7 6,5 3,2 1057 243 15,3 1 1 B
11 A 4 0 6,7 33 1068 230
12 ! 10 5,9 3,0 573 596 6,1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Schlesische StraRe West
Schlesische StraRe Ost
Nebenstrasse :  Anschluss Edeka West
Anschluss Ost Bauvorhaben
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH  Miinchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 2008 - VU zur Kfz-Anbindung des Baugebietes an der Schlesische Str, Straul:J_i_L
Knotenpunkt : Schlesische StraRe / Edeka West / Ausfahrt Ost Bauvorhaben = |
Stunde Morgenspitze - Gesamtprognose 2035
Datei 2008g_AN|;CHLUSS_BV_gSTg_MS_PROGNOSE.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

1 5 3 5,5 2,8 322 891 4,1 1 1 A

2 —» | 423 1800 A

3 I 32 1600 A
Misch-H 458 1800 1+2+3 | 2,7 2 2 A

4 3| 32 6,5 3,2 791 362 10,9 1 1 B

5 A 0 6,7 3,3 777 353

6 > 11 5,9 3,0 431 709 5,2 1 1 A
Misch-N

9 A 2 1600 A

8 -«——| 336 1800 A

7 \ ] 21 5,5 2,8 447 773 4,8 1 1 A
Misch-H 359 1800 7+8+9 | 26 1 2 A

10 e 10 6,5 3,2 787 365 10,1 1 1 B

11 A 4 0 6,7 33 792 346

12 ! 15 5,9 3,0 321 811 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Schlesische StraRe West
Schlesische StraRe Ost
Nebenstrasse :  Anschluss Edeka West
Anschluss Ost Bauvorhaben
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen

Anlage 7.2




Verkehrsuntersuchung

®

STADT LAND:VERKEHR
. . .

zum Bebauungsplan "WA Schlesische Strafe", Stadt Straubing

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméf HBS 2015

Qsv

Beschreibung der Qualitétsstufen

mittlere Wartezeit
ty [s] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an.
Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulénge) fohren. Die
Kapazitét wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde gréfer als die Kapazitét fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéindig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 1&st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

*k

*k

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q; Uber der Kapazitat C, liegt

(@i > C).

Anlage 8
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