SCHUEHEO

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Anlage 13.5

Stadt Straubing

Gewerbegebiet ,,Eglseer Breite*

Leistungsfahigkeitsuntersuchung von zwei benachbarten
signalisierten Einmindungen mit Koordinierung in
Griner Welle

im Auftrag der ,,Flachenentwicklung Straubing“
Januar 2021

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Ulrich v. Staszewski

Stand: 11.01.2021

Stand: 11.01.2021 / Version 1.0
Dieses Dokument enthalt 42 Seiten

Goethestr. 17, 82110 Germering Tel: 089/894131-0 e-Mail: info@schuhco.de Handelsreg.: Miinchen HRB 79451
Geschaftsfiihrung: H.-D. Woppel, R. Heer Fax: 089/89 41 31 -99 Internet: www.schuhco.de Ust-IdNr.: DE 128246519


c.heix
Texteingabe
Anlage 13.5


Schuh & Co. GmbH - Postfach 2507 - D-82104 Germering

Seite - 2 - der Leistungsfahigkeitsuntersuchung von zwei benach-

barten signalisierten Einmindungen mit Koordinierung in Griner Welle

in Straubing am geplanten Gewerbegebiet ,Eglseer Breite”; Stand: 11.01.2021

Inhalt

1 Anlass der Planung und Lage im Netz.............oocemeeeerenecerensscesnnes
2 AUTGaAbENSTEIIUNG............cceecreecesrcreceees s sr s ssr s sss s snes
3 Geplanter AUSDAU..............oceeeeureeeesees s s sessss s sessssssnsees
4. Neue Lichtsignalaniagen (LSA)...........coememeresreensssesssssssessssaneans
4.1 SRs 12/ Eglseer Breite..............oeeeeeeeeeseeseseeesssseesssssssssssssssssassanes
4.2 SRS 12/ B 20-WESL. ... sessssss s s sesssss s ssssssassssens
3. Grlne WEIleNn............cuveerrecreecreee e sses e sess e ssessssssssasssssssssanes
6. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen..............ccccoeeueeueereerenreerensnnenn.

6.1 Knotenpunkte
6.2 Staurdume

6.2.1  Linksabbieger von Westen nach Eglseer Breite
6.2.2  Linksabbieger von Westen zur B20
6.2.3  Linkseinbieger von Eglseer Breite nach Osten
6.2.4  Rechtseinbieger von der B20 nach Westen

7. Zusammenfassung

Anlagen:
1 Lage im StraBennetz
2 Geplanter StraBenausbau
3 Prognostizierte Verkehrsbelastungen 2035
4

SCHUHEDO

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHMNIK

6.2.5 Auflaufen des Ost-West-Verkehrs auf die Einbieger aus Richtung B20, ..
6.2.6  Auflaufen des West-Ost-Verkehrs an der LSA SRs 12/ B 20-West

0

Entwurf der Verkehrstechnik fir die Lichtsignalanlage SRs 12/ Eglseer Breite

4.1  Signallageplan

4.2  Zwischenzeiten-Matrix
4.3 Phasenfolgeplan

4.4 Phasenibergange

4.5 Signalzeitenplane

5 Entwurf der Verkehrstechnik flr die Lichtsignalanlage SRs 12/ B20-West

5.1  Signallageplan

5.2  Zwischenzeiten-Matrix
5.3 Phasenfolgeplan

5.4  Phasenibergéange

5.5 Signalzeitenplane

6 Grune Wellen
6.1 bis 6.3 Zeitbereich ,Morgen®
6.4 bis 6.6 Zeitbereich ,Abend®
7 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) und Séttigungsgrade
7.1 Ubersicht
7.2 Lichtsignalanlage SRs 12/ Eglseer Breite
7.3  Lichtsignalanlage SRs 12/ B20-West.

Goethestr. 17, 82110 Germering Tel: 089/894131-0 e-Mail: info@schuhco.de
Geschaftsfiihrung: H.-D. Woppel, R. Heer Fax: 089/89 41 31 -99 Internet: www.schuhco.de

Handelsreg.: Minchen HRB 79451
Ust-IdNr.: DE 128246519



Schuh & Co. GmbH - Postfach 2507 - D-82104 Germering SCHUHED®
Seite - 3 - der Leistungsfahigkeitsuntersuchung von zwei benach- rE——
barten signalisierten Einmindungen mit Koordinierung in Griner Welle VERKEHRSTECHNIK
in Straubing am geplanten Gewerbegebiet ,Eglseer Breite”; Stand: 11.01.2021

1. Anlass der Planung und Lage im Netz
Im Sldosten der Stadt Straubing soll das Gewerbegebiet ,Eglseer Breite* erschlossen werden.
Anlage 1 zeigt die Lage.

Das Gewerbegebiet wird verkehrlich mit einer Einmindung an die stdlich vorbeifihrende Kreis-
straBBe ,SRs 12“ angeschlossen.

Der Anschluss an die Verkehrsnetze und die Prognose der Verkehrserzeugung war bereits Gegen-
stand einer Untersuchung der PSLV GmbH ". Diese Untersuchung hatte u.a. zum Ergebnis, dass

e an der Einmindung der ErschlieBung des Gewerbegebiets ,Eglseer Breite® in die SRs12 eine
Signalisierung erforderlich ist

e die Ostlich benachbarte Einmindung der westlichen Verbindungsrampe zur B20 wegen des
geringen Abstands von ca. 90 Metern ebenfalls eine Signalisierung benétigt

e beide Lichtsignalanlagen wegen des geringen Abstands koordiniert gesteuert werden missen

e der Verkehrsablauf hinsichtlich der kurzen Staurdume einer besonderen Untersuchung bedarf.

2. Aufgabenstellung
Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist

+ eine Uberschlagliche Planung beider Lichtsignalanlagen

+ der Entwurf von Koordinierungen beider Steuerungen in Griner Welle fir die Spitzenverkehrs-
stunden am Morgen und am Abend

+ die Berechnung der Leistungsfahigkeiten der Lichtsignalsteuerungen

+ die Uberpriiffung der Leistungsfahigkeiten der Staurdume zwischen beiden Lichtsignalanlagen.

3. Geplanter Ausbau

Die SRs 12 wird zwischen ihrer Uberfiihrung (iber die Bahnlinie Straubing — Plattling im Westen und
der Einmindung der Verbindungsrampe zur B 20 im Osten dreispurig ausgebaut. Auf diese Weise
entstehen aus Richtung Westen zwei aufeinander folgende Linksabbiegespuren in das neue Ge-
werbegebiet und zur westlichen Verbindungsrampe zur B 20, siehe Anlage 2.

Die Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet auf die SRs 12 ist einspurig geplant als Kombinationsspur
rechts/ links.

4, Neue Lichtsignalanlagen (LSA)

4.1 SRs 12/ Eglseer Breite

Lageplan

Auf der Basis des geplanten StraBenausbaus wurde ein vorlaufiger Signallageplan entworfen, siehe
Anlage 4.1. Fur die Linksabbieger ist eine Vollsignalisierung vorgesehen (Signalgruppe 12), um
diesen Verkehr flexibel als Vor- oder Nachlauf des Gegenverkehrs steuern zu kénnen.

Das PSLV-Gutachten " beinhaltet auch den Anschluss des Gewerbegebiets an das Gehweg- und
an das Radwegnetz. Dafiir wurden dort mehrere Alternativen entwickelt. Einige Alternativen nutzen
den Feldweg, der sidlich der SRs12 verlauft, wodurch eine Querung der SRs12 nétig wird. Diese
Querung wird hier optional auf der Ostseite eingeplant. Auf der Westseite wére ein gréBerer Hoéhen-
unterschied zum Feldweg vorhanden und es wére kein voller Signalschutz méglich.

1)  Planungsgesellschaft Stadt Land Verkehr GmbH: ,Stadt Straubing — Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
,Eglseer Breite’ “; Miinchen, 7. Oktober 2020
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Phasendefinition
Anlage 4.3 enthélt den Phasenfolgeplan. Die Steuerung erfolgt grundsatzlich dreiphasig:

1. Hauptrichtung (Phase 11)

2. Linksabbieger plus Hauptrichtung West > Ost (Phase 12) oder plus Geh- und Radweg-Furt
(Phase 16)

3. Einbieger aus Richtung Eglseer Breite (Phase 13).

Die Phasenfolge ist dabei beliebig.

Alle daraus resultierenden Phasenlbergange wurden berechnet (Anlage 4.4).

MaBgebende Belastungen und Signalzeitenplane

Im PSLV-Gutachten wurde die im Jahr 2035 zu erwartende Verkehrsbelastung fir alle Stréme im

Knotenpunkt prognostiziert einschlieBBlich der Schwerverkehrsanteile in den angrenzenden StraBen-
abschnitten. Diese Daten sind hier in der Anlage 3 zusammengestellt.

Anhand dieser Belastungen wurden Signalzeitenplane fur die Zeitbereiche ,Morgen” und ,Abend”
und darin jeweils fir beide mdgliche Phasenfolgen berechnet (Anlage 4.5). Die Grlnzeitverteilung
erfolgte zunachst proportional zwischen den maBgebenden Strémen

- Hauptrichtung Ost > West
- Linksabbieger West > Nord
- Einbieger Nord > West und Ost.

Bei sehr schwachen Belastungen wurde die Mindestgriinzeit von 5 Sekunden mafBgebend.

Es wurde eine Umlaufzeit von 90 Sekunden gewahlt, die in Straubing auch anderenorts in den
Hauptverkehrszeiten Gblich ist.

4.2 SRs 12/ B 20-West

Lageplan

Auf der Basis des geplanten StraBenausbaus wurde auch hier ein vorlaufiger Signallageplan
entworfen, siehe Anlage 5.1. Zusatzlich erforderlich ist eine Verbreiterung der Rampe aus Richtung
B20, um dort die Rechts- und Linkseinbieger getrennt signalisieren zu kénnen. Die Verbreiterung
wurde hier am Fahrbahnrand entworfen. Sie ist grundsatzlich auch anders mdglich, z.B. durch
einen Umbau des Fahrbahnteilers.

In die Signalisierung einbezogen wird aus Sicherheitsgriinden die stdlich gegentiberliegende Ein-
mundung des Feldwegs (Signalgruppe 6). Wegen des schwachen Verkehrs wird diese nur auf
Anforderung freigegeben. Dem Gegenverkehr (Linkseinbieger von der B20, Signalgruppe 3) wird
die jeweilige Schaltung durch das Diagonalgriin DN7 bzw. einen dort darliber anzubringenden
gelben Blinkpfeil BL7 angezeigt.

Phasendefinition
Anlage 5.3 enthélt den Phasenfolgeplan. Die Steuerung erfolgt grundsatzlich vierphasig:

1. Hauptrichtung (Phase 1)

2. Linksabbieger plus Hauptrichtung West > Ost plus Rechtseinbieger Nord > West (Phase 2)
3. Feldweg plus Linkseinbieger Nord > Ost (Phase 3)

4. Rechtseinbieger Nord > West plus Linkseinbieger Nord > Ost (Phase 4).

Die Phasenfolge ist weitgehend beliebig. Die Folge 4 > 3 ist nicht mdglich. Die Phase 3 wird bei
Nichtanforderung Ubersprungen.

Alle daraus resultierenden Phasenlibergédnge wurden berechnet (Anlage 5.4).
MaBgebende Belastungen und Signalzeitenplane

Die im Jahr 2035 zu erwartende Verkehrsbelastung ist analog zur LSA SRs12/ Eglseer Breite in der
Anlage 3 zusammengestellt.
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Anhand dieser Belastungen wurden Signalzeitenplane fir die Zeitbereiche ,Morgen* und ,Abend®
und darin jeweils fir beide mdgliche Phasenfolgen berechnet (Anlage 5.5). Die Grlnzeitverteilung
erfolgte zunachst proportional zwischen den maBgebenden Strémen

- Hauptrichtung Ost > West
- Linksabbieger West > Nord
- Einbieger Nord > Ost.

Bei sehr schwachen Belastungen wurde die Mindestgriinzeit von 5 Sekunden mafBgebend.
Analog zur LSA SRs12/ Eglseer Breite betragt die Umlaufzeit 90 Sekunden.

5. Grine Wellen

Die zu koordinierenden Lichtsignalanlagen werden beide dreiphasig gesteuert (die vierte Phase far
die Feldwegausfahrt ist nicht maBgebend). Damit ergeben sich fir die Koordinierung beider
Anlagen vier Kombinationsmdglichkeiten: 0-0, 1-0, 0-1 und 1-1, wobei 0 und 1 die mdglichen
Phasenfolgen darstellen.

Die Kombinationsméglichkeiten wurden hinsichtlich der Fihrung der stark belasteten durch-
gehenden Strdme der Hauptrichtung verglichen.

Wegen der kurzen Staurdume empfiehlt sich eine Koordinierung Grinende > Grlinende, so dass
planmaBig kein Fahrzeug im Stauraum zurlckbleibt.

Unter dieser Préamisse ist folgende Kombination am gunstigsten (hier als 1-0 bezeichnet):
Phasenfolge an der LSA SRs12/ Eglseer Breite:

1. Linksabbieger plus Hauptrichtung West > Ost

2. Hauptrichtungen West > Ost plus Ost > West

3. Einbieger.

Phasenfolge an der LSA SRs12/ B20-West:
1. Hauptrichtungen West > Ost plus Ost > West
2. Linksabbieger plus Hauptrichtung West > Ost plus Einbieger Nord > West
3. Einbieger Nord > West und Nord > Ost.

Diese Phasenfolge hat auBerdem den Vorteil, dass die Linksabbieger von Westen zur B20 am
Ende der Freigabezeit der Hauptrichtung West > Ost fahren. Dadurch beginnt der Abfluss bereits
vor dem Ende des Zuflusses, so dass eine Uberstauung der kurzen Linksabbiegespur weniger
wahrscheinlich wird.

Anlage 6 enthélt die auf dieser Basis entworfenen Griinen Wellen.

Die durchgehenden Hauptrichtungen wurden mit der auf der SRs12 zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit von 70 km/h berechnet. Fir die einbiegenden Stréme wurden 50 km/h zugrunde gelegt.

6. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

6.1 Knotenpunkte

Aus der fir die Grinen Welle gewahlten Phasenfolge resultieren die maBgebenden Signalzeiten-
plane beider Lichtsignalanlagen.

Fir diese Signalzeitenplane wurden anhand der prognostizierten Verkehrsbelastungen (siehe Anla-
ge 3) die Sattigungsgrade des Knotens und aller einzelnen Verkehrsstrome berechnet. Desweiteren
wurden die zu erwartenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gemaB ,Handbuch fir die
Bemessung von StraBen“ (HBS) bestimmt; siehe Anlage 7.

Isoliert betrachtet sind beide Knotenpunkte leistungsfahig. Bei proportionaler Grinzeitverteilung
sind in den Spitzenstunden folgende Werte zu erwarten:

LSA SRs12/ Eglseer Breite:
Séttigungsgrad zwischen 64 und 66%, QSV = C oder D.
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LSA SRs12/ B20-West:
Sattigungsgrad zwischen 51 und 55%, QSV = C.

Somit sind ausreichende Reserven vorhanden,

> flOr die Erganzung einer FuB- und Radweg-Furt Uber die SRs12,
» fur Grinzeiten der Feldwegausfahrt und

» fur abweichende Knotenpunktsentwurfe.

Weitere Reserven kénnen durch eine hier nicht berlcksichtigte verkehrsabhdngige Grinzeit-
verteilung entstehen, die kurzzeitige Schwankungen in der Verkehrsbelastung ausnutzt.

AuBerdem ware es mdglich, die Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet zweispurig auszubauen und eine
Rechtsabbiegespur von Osten in Richtung Eglseer Breite zu ergénzen.

Der daflir nétige Platz sollte bei der Detailplanung des Gewerbegebiets freigehalten werden.

6.2  Stauraume

In den kurzen Staurdumen kann es grundsatzlich zu Uberlastungen kommen

e durch gleichverteilten Zufluss

e durch die Verkehrsfihrung der Fahrzeugpulks Uber beide Lichtsignalanlagen.

6.2.1 Linksabbieger von Westen nach Eglseer Breite

Bei einer Signalisierung geman Anlage 4.1 stehen ca. 30 Meter Stauraum zur Verfligung.

GemaB Anlage 3 sind maximal 119 Kfz/h prognostiziert, wovon 7 Kfz Schwerverkehr sind. Wenn
letzterer mit dem Faktor 2 berlicksichtigt wird, errechnet sich bei 90 Sekunden Umlaufzeit eine
Belastung von 112 + 2x7 = 126 Pkw-Einheiten, die je ca. 6 Meter Stauraum benétigen.

(126/40) x 6 = 19 Meter mittlere Staulange pro Umlauf.

Somit ist der Stauraum ausreichend.

6.2.2 Linksabbieger von Westen zur B20

Bei einer Signalisierung geman Anlage 5.1 stehen ca. 36 Meter Stauraum zur Verfligung.

GemaB Anlage 3 sind maximal 73 Kfz/h prognostiziert, wovon 4 Kfz Schwerverkehr sind. Wenn
letzterer mit dem Faktor 2 berticksichtigt wird, errechnet sich bei 90 Sekunden Umlaufzeit eine
Belastung von 69 + 2x4 = 77 Pkw-Einheiten, die je ca. 6 Meter Stauraum benétigen.

(77/40) x 6 = 12 Meter mittlere Staulange pro Umlauf.

Somit ist der Stauraum ausreichend.

6.2.3 Linkseinbieger von Eglseer Breite nach Osten

GemaB dem PSLV-Gutachten sind maximal 128 Kfz/h prognostiziert, wovon 15 Kfz Schwerverkehr
sind. Bei proportionaler Verteilung fahren davon ca. 90% auf der SRs12 weiter geradeaus nach
Osten, die anderen biegen Uber den westlichen Anschluss auf die B20 ab.

Flr eine ungehinderte Vorsortierung stehen gemaR Kap. 6.2.2 auch hier ca. 36 Meter Stauraum zur
Verflgung.

(113 + 2x15) x 0.9 = 132 Pkw-Einheiten, die geradeaus weiterfahren.

(132/40) x 6 = 20 Meter mittlere Stauldnge pro Umlauf.

Somit ist der Stauraum ausreichend.

6.2.4 Rechtseinbieger von der B20 nach Westen

Bei einer Signalisierung gemaB Anlage 4.1 stehen ca. 50 Meter Stauraum vor der folgenden LSA
SRs12/ Eglseer Breite zur Verfligung.

GeméaB Anlage 3 sind maximal 216 Kfz/h prognostiziert, wovon 39 Kfz Schwerverkehr sind. Wenn
letzterer mit dem Faktor 2 berlicksichtigt wird, errechnet sich bei 90 Sekunden Umlaufzeit eine
Belastung von 177 + 2x39 = 255 Pkw-Einheiten, die je ca. 6 Meter Stauraum bendtigen.

(255/40) x 6 = 6,375 x 6 = 38 Meter mittlere Staulange pro Umlauf.

Somit ist der Stauraum rechnerisch noch ausreichend. Bei einem prognostizierten SV-Anteil von
18% sind aber kaum Reserven vorhanden, wenn z.B. 2 Lastzlige hintereinander einbiegen.
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6.2.5 Auflaufen des Ost-West-Verkehrs auf die Einbieger aus Richtung B20

Bei proportionaler Grilinzeitverteilung an beiden Lichtsignalanlagen und Koordinierung der Grin-
enden des durchgehenden Verkehrs auf der SRs12 (Signalgruppen 5 > 15) schalten die Signal-
gruppen 5 und 15 in der morgendlichen Spitzenstunde in der Sek. 50 gleichzeitig auf Griin (siehe
Anlage 6.1). Dadurch entsteht flr die zuvor aus der B20 eingebogenen Fahrzeuge an der LSA
SRs12/ Eglseer Breite ein Vorlauf von ca. 5 Sekunden.

GemaB Kap. 6.3.4 sind in der am hdchsten belasteten morgendlichen Spitzenstunde pro Umlauf
rechnerisch 6,375, d.h. 6 bis 7 Pkw-Einheiten prognostiziert. Diese bendtigen zum Abfluss 12 bis
14 Sekunden.

Wenn der auf der SRs12 von Osten folgende Fahrzeugpulk nicht auflaufen und damit nochmals
zum Halten kommen soll, muss er vor der Einmindung der Rampe B20-West an der Signalgruppe
5 ca. 9 Sekunden spéter Griin erhalten (siehe Anlage 6.2). Der Sattigungsgrad erhéht sich dadurch
von 57% auf 69% und die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fallt von A auf B, was beides aber
unkritisch ist (siehe Anlage 7.3).

Wenn auf der Ostseite der LSA ,Eglseer Breite* eine FuB- und Radweg-Furt gebaut und freige-
geben wird, verschieben sich die Freigabezeiten in Ost-West-Richtung um 4 Sekunden (siehe Anla-
ge 6.3), wodurch far die Signalgruppe 5 noch 37 Sekunden verbleiben. Dann errechnet sich geman
Anlage 7.3 ein Séttigungsgrad von ca. 76%, der auch noch einen weitgehend staufreien Verkehrs-
ablauf ermdglicht.

In der Spitzenstunde am Abend laufen die Rechtseinbieger aus Richtung B 20 und die ersten
Fahrzeuge des Pulks aus Richtung SRs 12 Ost an der LSA ,Eglseer Breite* auf, wenn die Grin-
zeiten proportional zur Belastung verteilt werden (siehe Anlage 6.4). Pro Umlauf laufen aus Rich-
tung B20 im Mittel 2 bis 3 Pkw-Einheiten auf. Um den folgenden Pulk aus Richtung SRs 12 Ost
(Signalgruppe 5) nicht auflaufen zu lassen, kann dieser an der LSA ,B20-West" etwa 10 Sekunden
zuriickgehalten werden (siehe Anlage 6.5). Der Sattigungsgrad erhdht sich dadurch von 58% auf
72% und die Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fallt von A auf B, was beides aber unkritisch ist.

Wenn auf der Ostseite der LSA ,Eglseer Breite” eine FuB- und Radweg-Furt gebaut und freige-
geben wird, verschieben sich die Freigabezeiten in Ost-West-Richtung um 5 Sekunden (siehe Anla-
ge 6.6), wodurch fir die Signalgruppe 5 noch 37 Sekunden verbleiben. Dann errechnet sich geman
Anlage 7.3 ein Séattigungsgrad von 81%.

Damit waren rechnerisch kaum noch Reserven vorhanden. Nicht berlcksichtigt ist dabei allerdings
die ohnehin geplante teilverkehrsabhangige Steuerung, die kurzzeitige Schwankungen der
Verkehrsbelastung erfasst, die Grliinzeiten zwischen den einzelnen Strémen in definierten Grenzen
verteilt und so die Sattigungsgrade senkt.

Somit ist eine verkehrsabhangige Steuerung erforderlich, die

- in erster Prioritat Rickstaus auf die B20 verhindert

- in zweiter Prioritat die Griinzeit zwischen den Verkehren nach Westen aus Richtung B20
(Signalgruppe 4) und aus Richtung SRs12-Ost (Signalgruppe 5) verteilt

- auch den verkehrsabhangig gesteuerten tatsachlichen Grinbeginn an der LSA Eglseer
Breite (Signalgruppe 15) berlcksichtigt.
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6.2.6 Auflaufen des West-Ost-Verkehrs an der LSA SRs 12/ B 20-West

Bei proportionaler Grilinzeitverteilung an beiden Lichtsignalanlagen und Koordinierung der Grin-
enden des durchgehenden Verkehrs auf der SRs12 (Signalgruppen 11 > 1) lauft der Pulk an der
LSA ,SRs 12/ B 20-West" in der morgendlichen Spitzenstunde etwa 11 Sekunden lang auf (siehe
Anlage 6.1). Der zuvor aus Richtung Eglseer Breite eingebogene Verkehrsstrom besteht rech-
nerisch nur aus ca. einem Fahrzeug pro Umlauf.

Wenn der Pulk in West-Ost-Richtung nicht auflaufen soll, muss die Grinzeit der Signalgruppe 11
etwa 13 Sekunden spater liegen (siehe Anlage 6.2). Der Sattigungsgrad erhéht sich dadurch von
27% auf 33%, was vollig unkritisch ist (siehe Anlage 7.2).

Wenn auf der Ostseite der LSA ,Eglseer Breite” eine FuB- und Radweg-Furt gebaut und freige-
geben wird, verschieben sich die Freigabezeiten in ahnlicher Weise (siehe Anlage 6.3). Daraus
errechnen sich Sattigungsgrade und Qualitatsstufen gemaB Anlage 7.2, die ebenfalls unkritisch
sind.

In_der abendlichen Spitzenstunde sind It. PSLV-Gutachten 128 Kfz/h zu erwarten, die von der
Eglseer Breite nach Osten auf die SRs12 einbiegen. Davon fahren ca. 90% auf der SRs 12 nach
Osten weiter. Bei einem Schwerverkehrsanteil von 12% sind dies ca. 129 Pkw-Einheiten/ Stunde
bzw. 3,2 Pkw-Einheiten/ Umlauf. Diese bendtigen zum Abfluss 6 bis 8 Sekunden.

GemaB Anlage 6.4 steht an der LSA SRS12/ B20-West (Signalgruppe 1) kein Vorlauf zur Verfu-
gung, so dass es sinnvoll ist, den folgenden Fahrzeugpulk aus Richtung Westen ca. 7 Sekunden
zurlickzuhalten (siehe Anlage 6.5). Der Sattigungsgrad erhéht sich dadurch von 42% auf 47%, was
vollig unkritisch ist (siehe Anlage 7.2).

Eine solche Schaltung lasst sich auch mit der Freigabe der gemaB Kap. 4.1 eventuell hinzu
kommenden Furt FG16 Uber die SRs12 verbinden. Es ergeben sich dann Grinen Wellen geman
Anlage 6.6. Die resultierenden Sattigungsgrade gemaB Anlage 7.2 sind mit maximal 77% noch
unkritisch. Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs verschlechtert sich rechnerisch von C auf D
wegen der klrzeren Freigabezeit fur die Zufahrt Eglseer Breite.

Goethestr. 17, 82110 Germering Tel: 089/894131—-0 e-Mail: info@schuhco.de Handelsreg.: Miinchen HRB 79451
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Schuh & Co. GmbH - Postfach 2507 - D-82104 Germering SCHUHED®
Seite - 9 - der Leistungsfahigkeitsuntersuchung von zwei benach- rE——
barten signalisierten Einmindungen mit Koordinierung in Griner Welle VERKEHRSTECHNIK
in Straubing am geplanten Gewerbegebiet ,Eglseer Breite”; Stand: 11.01.2021

7. Zusammenfassung

Im Sidosten von Straubing soll das neue Gewerbegebiet ,Eglseer Breite* erschlossen werden.
Verkehrlich wird es an die stdlich vorbeifihrende KreisstraBe SRs12 angeschlossen. Die SRs12 ist
ihrerseits 6stlich davon mit zwei Rampen mit der in Nord-Sud-Richtung verlaufenden B20
verbunden.

Die zu erwartende Verkehrserzeugung wurde bereits im Oktober 2020 in einer anderen Unter-
suchung von der PSLV GmbH berechnet.

Die PSLV-Untersuchung ergab desweiteren, dass die Einmindung des Gewerbegebiets in die SRs
12 und die 6stlich benachbarte Einmiindung der westlichen Rampe von und zur B20 unsignalisiert
nicht leistungsfahig sind, jedoch grundsatzlich leistungsféhig betrieben werden kdnnen, wenn sie
signalisiert werden. Dabei sind zusatzlich die gegenseitigen Beeintrachtigungen zu berlcksichtigen,
die sich aus dem geringen Abstand von nur 90 Metern ergeben.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung war es,

die beiden Lichtsignalanlagen tUberschlaglich zu planen,

eine Koordinierung beider Anlagen in Griner Welle zu planen,

die Leistungsfahigkeiten der Lichtsignalanlagen und der Staurdume zu Gberprifen und
Empfehlungen zum Knotenausbau abzugeben.

Auf der Basis des geplanten Ausbaus der SRs12 wurden fir beide Lichtsignalanlagen Lageplane
entworfen. Dabei wurde auch eine FuB- und Radweg-Furt Uber die SRs12 auf der Ostseite der
Einmindung zur Eglseer Breite optional bertcksichtigt.

Far beide Lichtsignalanlagen wurden dreiphasige Ablaufe geplant. Daraus ergeben sich vier Kombi-
nationsmdglichkeiten zur Koordinierung. Es wurde eine Kombination gewahlt, bei der am Griinende
planméBig keine Fahrzeuge im kurzen Stauraum zwischen den Knotenpunkten zurlickbleiben.

Fur die Signalzeitenplane dieser Kombination wurden die Leistungsféhigkeiten der Knotenpunkte
und der Staurdume berechnet.

Es zeigte sich, dass sowohl die Knotenpunkte als auch die Staurdume fiir den von PSLV
prognostizierten Verkehr im Jahr 2035 leistungsfahig sind.

Allerdings ist es erforderlich, die durchgehenden Verkehre auf der SRs12 an der jeweils ersten
Lichtsignalanlage bis zu 15 Sekunden zurlickzuhalten, damit sie nicht auf die zuvor eingebogenen
Fahrzeuge auflaufen.

Diese Steuerung kann verkehrsabhangig erfolgen, so dass sie sich automatisch an das aktuelle
Verkehrsaufkommen anpasst. Erste Prioritat hat dabei die Vermeidung von Rickstaus auf die B20.

In jedem Fall erforderlich ist der zweispurige Ausbau der westlichen Abfahrtsrampe von der
B20, damit die Verkehre von Norden nach Westen und nach Osten an der Einmindung in die
SRs12 getrennt signalisiert werden kénnen.

Fir moégliche Verkehrszunahmen wird empfohlen, den Platz fir einen zweispurigen Ausbau der
Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet ,Eglseer Breite“ und fiir eine gesonderte Rechtsabbiegespur von
Osten in Richtung Gewerbegebiet freizuhalten.

Schuh & Co. GmbH
11.01.2021

Goethestr. 17, 82110 Germering Tel: 089/894131—-0 e-Mail: info@schuhco.de Handelsreg.: Miinchen HRB 79451
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‘|Anlage 1:
| |Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite:
| Lage im StraBennetz mit geplantem Anschluss

Schuh & Co. GmbH, Germering
im Auftrag der ,Flachenentwicklung Straubing (KU)“;
Januar 2021

Eglseer Hohe |
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B20-West
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Eglseer Breite Rampe
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Anlage 2:
Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite:
Geplanter Strallenausbau

Plangrundlage: Planungsgesellschaft Stadt Land Verkehr GmbH: , Stadt

Straubing — Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet ,Eglseer Breite’ ;
Minchen, 7. Oktober 2020

Schuh & Co. GmbH, Germering
im Auftrag der ,,Flachenentwicklung Straubing (KU)“;
Januar 2021




Spitzenstunde am Morgen 4

v

B 20-West

216 153
(39) (28)

L J L 66 (6)
170 (10)

22 27
(3) (3) 641 (39) 41— 811 (49) 595 (52)4& 661 (58)
SRs 12

Eglseer Breite

Spitzenstunde am Abend

Q 2
T Q
& =
o o
210(25) | ¢ 79 118 |
I oo (14) (21)
' l Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite:
82 128 Prognostizierte Verkehrsbelastungen 2035
(10) (15) | 688 (41) 4-'— 715 (43) 635 (56) 808 (71)

Kraftfahrzeuge/ Stunde (davon Schwerverkehr)

SRs 12
21 (1) J 73 (4) .
Quelle: Planungsgesellschaft Stadt Land Verkehr GmbH: ,Stadt Straubing

559 (34 613 (37) ‘ — Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet ,Eglseer Breite’ “;
Miinchen, 7. Oktober 2020

Schuh & Co. GmbH, Germering
im Auftrag der , Flachenentwicklung Straubing (KU)“;
Januar 2021
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Anlage 4.1:

Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite:
Anschluss an die KreisstraBe SRs 12
Entwurf der Signalisierung

11 bis FG16 = vorlaufige Signalgruppennummern

Schuh & Co. GmbH im Auftrag der

,Flachenentwicklung Straubing (KU)“
Januar 2021

-n

Optional: Geh- und Radweg-

urt auf der Ostseite (FG16)




STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST
Plannummer: /

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 22.12.2020, 14:02

11 12 13

15 [FG |

iagonale

Zwischenzeit nicht méglich

Zeilenuberschrift: raumender Verkehrsstrom
SpaltenUberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

Zwischenzeit ist moglich

Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

 Bedingt vertraglich

Plannummer: /

ZWZ-ID: 4

Erstelit von: Schuhco / v.Stas
Geéndert von: Schuhco / v.Stas

Anlage 4.2

Erstellt am: 10.12.2020

Geéandert am; 15.12.2020

CROSSIG Version 4.10

Schuh & Co. GmbH

Seite 1/ 1

Copyright (C)

1995-2020 GEVAS software GmbH




STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Phasenfolgeplan

gedruckt am: 22.12.2020, 16:13

11

16 12
Es wird entweder Phase 12
oder Phase 16 geschaltet.
13
Plannummer: / Geprift gegen ZWZ-1D: 4
Erstellt von: Schuhco / v.Stas Anlage 4.3 Erstellt am: 22.12.2020
Geéndert von: Schuhco / v.Stas Gedndert am; 22.12.2020
Schuh & Co. GmbH Seite 1./ 1
CROSSIG Version 4.10 Copyright (C) 1995-2020 GEVAS software GmbH %
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STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Phasentbergang

gedruckt am: 22.12.2020, 14:10

Nr. 12, Dauer =12 s

von Phase 11 nach Phase 12
--- PU von 11 nach 12 (11 s) ---

Anlage 4.4.1

SG |F1A|F1E 0

LiLl

10

NS

11

12 7| -

13

15 e 0

FG16| —| -

0

Nr. 16, Dauer =13 s

TTTY|T

10

von Phase 11 nach Phase 16
--- PU von 11 nach 16 (13 ) ---

Nr. 13, Dauer =14 s

von Phase 11 nach Phase 13
--- PU von 11 nach 13 (14 s) ---

SG |F1IA[FIE| O 1014
11 . n
12
13 9| - " i—
15 —| 0
FG16| | -

0 1014

Nr. 21, Dauer = 18 s

von Ehase 12 nach Phase 11
--- PU von 12 nach 11 (18 s) ---

SG |FA[F1E| O 10 SG |F1A{F1IE| O 10 18
11 - 0 = 11 e —
12 7 - 7 12 --- 0
13 e 13 Sl B
15 - 0 15 8| - !
FG16 8| - FG16| --—-| -
0 10 0 10 18
[ 1 | ] e —
Grin Gelb Rot Rot-Gelo
- Geprift gegen ZWZ-1D: 4 ] Schuh & Co. GmbH I Seite 1/3

CROSSIG Version 4.10

Copyright (C) 1995-2020 GEVAS software GmbH




STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Pltannummer: / Phasenibergang

gedruckt am: 22.12.2020, 14:10

Nr. 23, Dauer =12 s

von Phase 12 nach Phase 13
--- PU von 12 nach 13 (11 s) -
Anlage 4.4.2

SG |F1A|F1E|] O 10

INEERENNN)

11
12 —| 0
13 A A
15
FG16| | -

TTITTETYT]T

0 10

Nr. 32, Dauer =10 s
von Phase 13 nach Phase 12
--- PUvon 13 nach 12 (15 s) ---

Nr. 31, Dauer=15s
von Phase 13 nach Phase 11
--- PU von 13 nach 11 (15 s) ---

SG |F1A|F1E| 0 1015
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0 1015

Nr. 36, Dauer = 13 s
von Bhase 13 nach Phase 16
--- PU von 13 nach 16 (13 s) ---

SG |F1A|F1E| O 10 SG |F1A|F1E| 0 10
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13 - 0] =TA 13 -1 0} I

15 15
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0 10 0 10

I ] | 1
Grin Gelb Rot Rot-Gelp
- Gepriift gegen ZWZ-ID: 4 | Schuh & Co. GmbH | Seite 2/3
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STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco /. v.Stas

Plannummer: /

Phasenibergang

gedruckt am: 22.12.2020,14:10

Nr. 61, Dauer=19s
von Phase 16 nach Phase 11
--- PU von 16 nach 11 (19 s) ---

Nr. 63, Dauer =12 s
von Ehase 16 nach Phase 13
--- PU von 16 nach 13 (12 s) ---

Anlage 4.4.3
SG |FIA|FIEl] O 10 19 SG |F1A|F1E| O 10
11 5| - g 11
12 1 } 12 - 0
13 13 7 - ;
15 gl - a 15
FG16| | O FG16| | 1
TEIT[FEILEITTI]TYT Il‘l”lllll
0 10 19 0 10
[ 1 |
Grun Gelb Rot Rot-Gelb
- Gepriift gegen ZWZ-ID: 4 | Schuh & Co. GmbH | Seite 3/3
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Copyright (C) 1995-2020 GEVAS software GmbH




STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGL

SRs 12/ Eglseer Breite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Signalprogramm

gedruckt am; 22.12.2020, 14:15

SG|F1A|F1E| F1A|Fi1E|FDG| O 10 20 30 40 50 0 70 80 90
dA Al e b e e by e et e et rraberiaterrrbiaes 11il LAt i i 111} LAl I
11 34 17 - -1 73 | -
121 34| 42| | - 8 A =,
13 | 241 29| | - 5 AL}
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TTTT I T r T T T I T TIrIT oIy TTTTTT T[T T T T T T TTr T TTrTY TTTTITITTrfTrTrTT TITTUJTITTTY TTTT
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
13 32 1]
| ] | | [ 1
Grin Gelb Rot Rot-Gelb
Anlage 4.5.1
TU= 90 s / UzZP= ? s Morgen 11-13-12-11 '/ SP 1 Var1 - Geprift gegen ZWZ-ID: 3
gedndert von: Schuhco / v.Stas geandert am: 22.12.2020
erstellt von: Schuhco / v.Stas - erstellt am: 10.12.2020
Schuh & Co. GmbH Seite 1/1
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STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Signalprogramm

gedruckt am: 22.12.2020, 14:13

sG |F1A|F1E|F1A|FiE|FDG| O 10 20 30 40 50 60 70 80 90
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Grun Gelb Rot Rot-Gelb
Anlage 4.5.2
TU= 90 s / UZP= ? s M 11-13-16-11 / SP1Var16 - Gepriift gegen ZWZ-ID: 4

geandert von: Schuhco / v.Stas

gedndert am: 22.12.2020

erstellt von: Schuhco / v.Stas

erstelit am: 15.12.2020

Schuh & Co. GmbH

Seite 1/1
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STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGL

SRs 12/ Eglseer Breite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Signalprogramm

gedruckt am: 22.12.2020, 14:16
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Gran Gelb Rot Rot-Gelb
Anlage 4.5.3
TU= 90 s / UZP= 7?7 s Abend 11-13-12-11 / SP3Var1 - Geprilft gegen ZWZ-ID: 3 :
geédndert von: Schuhco / v.Stas geéandert am: 22.12.2020
erstellt von: Schuhco / v.Stas - erstellt am: 10.12.2020
Schuh & Co. GmbH Seite 1/ 1
CROSSIG Version 4.10

Copyright (C) 1895-2020 GEVAS software GmbH




STRAUBING

Kurzbezeichnung: EGLFOST

SRs 12/ Eglseer Breite mit FG-Furt auf der Ostseite

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Signalprogramm

gedruckt am: 22.12.2020, 14:14
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Anlage 4.5.4
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Anlage 5.1:

Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: Signalisierung
der benachbarten Einmiindung SRs 12 — B20-West
Entwurf

1 bis DN7 = vorlaufige Signalgruppennummern

Schuh & Co. GmbH im Auftrag der ,,Flachenentwicklung Straubing (KU)“

Januar 2021




STRAUBING

Kurzbezeichnung: B20W

SRs 12/ B20-West

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 22.12.2020, 15:33

ZeilenUberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltenuberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

1.2 13 |4 |5

6 DN

BL

Zwischenzeit nicht maglich

Zwischenzeit ist moglich

xx_: Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

Bedingt vertraglich

Plannummer: /

ZWZ-ID: 4

Erstellt von: Schuhco / v.Stas

Anlage 5.2

Erstellt am: 10.12.2020

Gedndert von: Schuhco / v.Stas

Gedéndert am: 10.12.2020

Schuh & Co. GmbH

Seite 1/1
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Copyright (C) 1995-2020 GEVAS software GmbH




STRAUBING

Kurzbezeichnung: B20W

SRs 12/ B20-West

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Phasenfolgeplan

gedruckt am: 22.12.2020, 15:36

Phase 3 = Ausfahrt Feldweg

Plannummer: -/

Geprift gegen ZWZ-ID; 4.

Erstellt von: Schuhco / v.Stas

Anlage 5.3

Erstellt am: 10.12.2020

Gedéndert von: Schuhco / v.Stas

Geéandert am: 22.12.2020

Schuh & Co. GmbH

Seite 1/1
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STRAUBING

Kurzbezeichnung: B20W

SRs 12/ B20-West

gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Phasentiibergang

gedruckt am: 22.12,2020, 15:37.

Nr. 12, Dauer = 13 s
von Phase 1 nach Phase 2
--PUvon 1nach 2 (13 s) ---

Anlage 5.4.1
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Kurzbezeichnung: B20W SRs 12/ B20-West

STRAUBING

gedruckt von: Schuhco /.v.Stas

Plannummer: / Phasenibergang

gedruckt am; 22,12.2020, 15:37

Nr. 23, Dauer=12s
von Phase 2 nach Phase 3
--- PU von 2 nach 3 (12 s) ---

Anlage 5.4.2
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von Phase 3 nach Phase 2
--- PU von 3 nach 2 (15 s) ---

CROSSIG Version 4.10
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STRAUBING

Kurzbezeichnung: B20W

SRs 12/ B20-West

‘| gedruckt von: Schuhco / v.Stas

Plannummer: /

Phasenibergang

gedruckt am: 22.12.2020, 15:37

Nr. 34, Dauer = 12 s
von Phase 3 nach Phase 4
--- PU von 3 nach 4 (11 s) ---

Anlage 5.4.3
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Nr. 42, Dauer =10 s
von Phase 4 nach Phase 2
--- PU von 4 nach 2 (15 s) ---

Nr. 41, Dauer=15s
von Phase 4 nach Phase 1
--PUvon4nach 1 (15s) ---
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Plannummer: / Signalprogramm gedruckt am: 22.12.2020, 15:48
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Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: signalisierter Anschluss an die Kreisstraf3e SRs 12
Grine Welle mit dem westlichen Anschluss zur B 20; Zeitbereich ,,Morgen”

Griinzeiten proportional zur fir 2035

Auflaufen der Griinen Welle
“und Weiterfahrt der Kfz

-

Einbiegender Verkehrsstrom

Abbiegender Verkehrsstrom

STRAUBING prognostizierten Verkehrsbelastung
gedruckt von: Schuhco / v.Stas | SRs 12 Eglseer Bl ; irlic
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SRs 12 - Eglseer Breite SRs 12 - B20-West
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Legende: r. 1Var 1 Morgen 11-13-12tu= 90(s] r. 1Var10M1-2-4-1tu= 90(s] Anlage 6.1
70 km/h Progressionsgeschwindigkeit |Schuh & Co. GmbH im Auftrag der

,Flachenentwicklung Straubing (KU)“
Januar 2021
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Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: signalisierter Anschluss an die Kreisstraf3e SRs 12
Grine Welle mit dem westlichen Anschluss zur B 20; Zeitbereich ,,Morgen“ mit Optimierung

9s spaterer Griinbeginn zwecks Vermeidung
des Auflaufens auf die von der B20-West

STRAUBING

eingebogenen Fahrzeuge .
! 2o

I

Auflaufen der Griinen Welle
“und Weiterfahrt der Kfz

j

Einbiegender Verkehrsstrom

Abbiegender Verkehrsstrom

gedruckt von: Schuhco / v.Stas | SRs 12 Eglseer Bf: N 2020, 10:40
90 \ 90
80 B R1Y 1 80
<11 15 Von|SRs 12 Ost
70 44 >
\ ———————————— isim\
\\<§ L X
50 _ T ___70km/h X
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70 km/h Progressionsgeschwindigkeit |Schuh & Co. GmbH im Auftrag der

Januar 2021

,Flachenentwicklung Straubing (KU)“
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Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: signalisierter Anschluss an die Kreisstraf3e SRs 12
Grine Welle mit dem westl. Anschluss z. B 20; Zeitbereich ,,Morgen” mit Fuligangerfurt FG16

STRAUBING
gedruckt von: Schuhco / v.Stas | SRs 12 Eglseer Bf: P10
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/T Abbiegender Verkehrsstrom
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Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: signalisierter Anschluss an die Kreisstraf3e SRs 12
Grune Welle mit dem westlichen Anschluss zur B 20; Zeitbereich ,, Abend”

Griinzeiten proportional zur fir 2035
/‘\ STRAUBING prognostizierten Verkehrsbelastung
gedruckt von: Schuhco //v.Stas | SRs 12 Eglseer Breitg: 4 -G 5 iriIc 2242 :
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Legende: Anlage 6.
70 km/h Progressionsgeschwindigkeit |Schuh & Co. GmbH im Auftrag der
__[[auftaufen der Grinen welle |_» Einbiegender Verkehrsstrom »Flachenentwicklung Straubing (KU)
— und Weiterfahrt der Kfz . J 2021
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Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: signalisierter Anschluss an die Kreisstraf3e SRs 12
Grine Welle mit dem westlichen Anschluss zur B 20; Zeitbereich ,,Abend” mit Optimierung

10s spaterer Griinbeginn zwecks Vermeidung

STRAUBING des Auflaufens auf die von der B20-West
eingebogenen Fahrzeuge .
gedruckt von: Schuhco /v.Stas | SRs 12 Eglseer Breitf / -0 N | gedrge —29.12
90 / IEEE \ 90
80 IRRRED 15 1 80
70 - 70
\T““———————‘&’_ e
60 = | | 3 -
i 58
5(7 > 4
49
50 I - ‘ 70 km/h 43 50
- 3 4 44— 80HmA T fr\
| von BZZO-Weﬂ
30 13§ = - - < .
50kmih—— 5 24 #
D L .
10  IEEEEE 70 km/h it
nach SRs 12-Ost
90 90
—>
80 ' ' 15 1 80
von SRs 12-West 1
70 h i 5 70
60
51 49___’______§
3 v /Kt E il O
20 29 PYEEEE

.

—_— o
von Eg|seer Breite
30
L [ [[TITT11]1]ggy
I
] 20 27— —
' 70km/m ! || 10
0 10
90 90
7s spaterer Griinbeginph zwecks Vermeidung des 75
Auflaufens an der LSA|,SRs 12|~ B20-West"“. »
60
@
@ 100
90
EGL B20W
SRs 12/ Eglseer Breite SRs 12/ B20-West
Nr. 3 Var 1 Abend 11-13-12tu= 90 [s] Nr. 3Var 10 A 1-2-4-1 tu= 90 [s]
Anlage 6.5
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Geplantes Gewerbegebiet Eglseer Breite: signalisierter Anschluss an die Kreisstraf3e SRs 12
Grine Welle mit dem westl. Anschluss z. B 20; Zeitbereich ,,Abend” mit Fullgangerfurt FG16

STRAUBING
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Legende: Anlage 6.
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Stadt Straubing

geplante Lichtsignalanlagen (LSA) zum Anschluss an die SRs 12

Gewerbegebiet Eglseer Breite

Zu erwartende Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

und Knoten-Sattigungsqgrade (x |) der LSA in den Spitzenstunden

Schaltung bzw.

Spitzenstunde

LSA Morgen Abend
Ausbau
QsVv x (%) QsVv x (%)
roportionale
proportic D 66 C 64
Grinzeiten
Eglseer optimierte Griine
Breite Wellen D 66 C 64
mit FuR- und
k
Radfurt Ostseite c ) 66 D 64
roportionale
proportic C 51 C 55
Griunzeiten
timierte Gri
B20-West optimierte Griine C 53 C 63
Wellen
mit FuRk- und Rad-
furt Egls. Breite c 67 c 69

Berechnungsgrundlagen:

prognostizierte Belastungen 2035 gemaR Verkehrsgutachten PSLV (Anlage 3)
Lageplanentwirfe (Anlagen 4.1 und 5.1)

angenommene Umlaufzeit = 90 Sekunden
Koordinierung beider LSA in Griiner Welle (Anlage 6)

*) bessere QSV durch ldngere Griinzeit flir die Linksabbieger "im Schatten"
der Griinzeit der FuRganger- und Radfahrerfurt

Schuh & Co. GmbH, Goethestr. 17, 82110 Germering;
im Auftrag der "Flachenentwicklung Straubing (KU)"

Anlage 7.1



Stadt Straubing Gewerbegebiet Eglseer Breite: geplante LSA SRs 12/ Gewerbegebiet Eglseer Breite
Berechnung der Sattigungsgrade (x ;) und LV = Leichtverkehr = Kfz-SV Grundwartezeit = t y g = (t y * (1-F ) °) /2% (1-x * f )
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) SV = Schwerverkehr gemiR SV-Anteil It. G Auslastungsgrad = x Riickstauwartezeit =ty g = (N g ¢ * 3600) / C
tg = Zeitbedarfswert Gesamtwartezeit=t
Umlaufzeit t ; (s) = 90 te = Freigabezeit x ; = Séttigungsgrad
Spitzenstunde "Morgen" Prognose 2035
fov=(qu+ tg= gs= ta= fa C= X, = tw= Qsv
Signal- Verkehrsstrom kiz | v | 9sv | 1,9Xqsv)/Aki |fsyXx1,8|3600/tg| t¢ [te+1s| ta/ty|faXads|dke/C| twe | twr |twa+twr|(tw)
gruppe |von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) | (Kfz/h) (s) (s) (-) | (Kfz/h) | (%) (s) (s) (s) (-)
11 |SRs 12 West |SRs 12 Ost 425 400 25 1,05 1,90 1899 73 74 0,82 1562 | 27,2% 1,8 0,4 2,3 A
12 |SRs 12 West |Eglseer Breite Nord | 119 112 7 1,05 1,90 1899 8 9 0,10 190 | 62,7% | 389 15,5 54,4 D
13 |Eglseer Breite g':ts 12 West und 49 43 6 1,11 2,00 1801 5" 6 0,07 120 | 408% | 403 10,2 50,5 c
15 |SRs120st  |STS 12 Westund 811 762 49 1,05 1,90 1897 55 56 062 | 1180 | 68,7% | 112 33 14,5
Eglseer Breite Nord
maBgebende Strome 979 68 1490 65.7% Knoten
* Mindestgriinzeit
Spitzenstunde "Morgen" Prognose 2035 mit reduzierter Griinzeit bei Signalgruppe 11 zwecks Optimierung der Griinen Welle
fov=(quv+ tg= gs= ta= fa C= | x4= tw= |QSV
Signal- Verkehrsstrom kz | 9w | 9sv [ 1,9Xgsv)/Qki |fsvX1,8[3600/tg| tr [tp+1s| ta/ty[faXads|dke/C| twe | twr |twa+twr| (tw)
gruppe [von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) (Kfz/ h) (s) (s) (-) (Kfz/ h) (%) (s) (s) (s) (-)
11 [SRs 12 West |SRs 12 Ost 425 400 25 1,05 1,90 1899 60 61 0,68 1287 | 83,0% 6,0 0,7 6,7 A
12 [SRs 12 West |Eglseer Breite Nord | 119 112 7 1,05 1,90 1899 8 9 0,10 190 | 62,7% | 389 15,5 54,4 D
13 |Eglseer Breite g?ts 12 West und 49 43 6 1,11 2,00 1801 5" 6 0,07 120 | 40,8% | 403 10,2 50,5 c
15 |sRs120st  |SRS 12 Westund 811 762 49 1,05 1,90 1897 55 56 062 | 1180 | 687% | 11,2 3,3 14,5
Eglseer Breite Nord
maBgebende Strome 979 68 1490 65.7% Knoten
* Mindestgriinzeit
Spitzenstunde "Morgen" Prognose 2035 mit FuBganger- und Radfahrerfurt FG 16 auf der Ostseite
fov=(qu+ tg= gs= ta= fa = X, = tw= Qsv
Signal- Verkehrsstrom kiz | Qv | 9sv | 1,9Xqsv)/Aki |fsyXx1,8|3600/tg| te [te+1s| ta/ty|faXads|dke/C| twe | twr |twe+twr|(tw)
gruppe |von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) | (Kfz/h) (s) (s) (-) | (Kfz/h) | (%) (s) (s) (s) (-)
11 |SRs 12 West |SRs 12 Ost 425 400 25 1,05 1,90 1899 57 58 0,64 1224 | 34,7% 7.3 0,8 8,1 A
12 |SRs 12 West |Eglseer Breite Nord | 119 112 7 1,05 1,90 1899 125, 13 0,14 274 | 43,4% | 35,1 5,0 40,1 c
13 |Eglseer Breite g':ts 12 West und 49 43 6 1,11 2,00 1801 5 6 0,07 120 | 40,8% | 403 10,2 50,5 c
15 |SRs120st  |STS 12 Westund 811 762 49 1,05 1,90 1897 51 52 058 | 1096 | 74,0% | 14,0 46 18,6 B
Eglseer Breite Nord
maBgebende Strome 979 68 1490 65.7% Knoten C
* Freigabezeit vorgegeben durch Freigabezeit von FG 16
Schuh & Co. GmbH, Goethestr. 17, 82110 Germering; im Auftrag der "Flachenentwicklung Straubing (KU)" Anlage 7.2



Stadt Straubing Gewerbegebiet Eglseer Breite: geplante LSA SRs 12/ Gewerbegebiet Eglseer Breite
Berechnung der Sattigungsgrade (x ;) und LV = Leichtverkehr = Kfz-SV Grundwartezeit = t y g = (t y * (1-F ) °) /2% (1-x * f )
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) SV = Schwerverkehr gemiR SV-Anteil It. G Auslastungsgrad = x Riickstauwartezeit =ty g = (N g ¢ * 3600) / C
tg = Zeitbedarfswert Gesamtwartezeit=t
Umlaufzeit t ; (s) = 90 te = Freigabezeit x ; = Séttigungsgrad
Spitzenstunde "Abend" Prognose 2035
fov=(qu+ tg= gs= ta= fa C= X, = tw= Qsv
Signal- Verkehrsstrom kiz | Qv | 9sv | 1,9Xqsv)/Aki |fsyXx1,8|3600/tg| tF [te+1s| ta/ty|faXads|dke/C| twe | twr |twe+twr|(tw)
gruppe |von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) | (Kfz/h) (s) (s) (-) | (Kfz/h) | (%) (s) (s) (s) (-)
11 |SRs 12 West |SRs 12 Ost 559 525 34 1,05 1,90 1896 63 64 0,71 1348 | 41,5% 5,3 0,9 6,3 A
12 |SRs 12 West |Eglseer Breite Nord | 21 20 1 1,04 1,88 1918 5 * 6 0,07 128 | 16,4% | 39,6 2,8 42,4 c
13 |Egiseer Breite g':ts 12 West und 210 185 25 1,11 1,99 1806 15 16 0,18 321 | 654% | 344 10,4 44,8 c
15 |SRs120st  |STS 12 Westund 715 672 43 1,05 1,90 1897 48 49 054 | 1033 | 69,2% | 15,0 3,9 18,9 A
Eglseer Breite Nord
maBgebende Stréme 946 68 1482 63.8% Knoten C
* Mindestgriinzeit
Spitzenstunde "Abend" Prognose 2035 mit reduzierter Griinzeit bei Signalgruppe 11 zwecks Optimierung der Griinen Welle
fov=(quv+ tg= gs= ta= fa C= | x4= tw= |QSV
Signal- Verkehrsstrom kz | 9w | 9sv [ 1,9Xgsv)/Qki |fsvX1,8[3600/tg| tr [tp+1s| ta/ty|faXads|dke/C| twe | twr |twa+twr| (tw)
gruppe [von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) (Kfz/ h) (s) (s) (-) (Kfz/ h) (%) (s) (s) (s) (-)
11 [SRs 12 West |SRs 12 Ost 559 525 34 1,05 1,90 1896 56 57 0,63 1201 | 46,5% 8,6 1,3 9,9 A
12 [SRs 12 West |Eglseer Breite Nord | 21 20 1 1,04 1,88 1918 5 * 6 0,07 128 | 16,4% | 396 2,8 42,4 c
13 |Eglseer Breite g?ts 12 West und 210 185 25 1,11 1,99 1806 15 16 0,18 321 | 654% | 344 10,4 44,8 c
15 |sRs120st  |SRS 12 Westund 715 672 43 1,05 1,90 1897 48 49 054 | 1033 | 69,2% | 150 3,9 18,9 A
Eglseer Breite Nord
maBgebende Strome 946 68 1482 63.8% Knoten C
* Mindestgriinzeit
Spitzenstunde "Abend" Prognose 2035 mit FuBganger- und Radfahrerfurt FG 16 auf der Ostseite
fov=(qu+ tg= gs= ta= fa C= X, = tw= Qsv
Signal- Verkehrsstrom kiz | Qv | 9sv | 1,9Xqsv)/Qki |fsyXx1,8|3600/tg| t¢ [te+1s| ta/ty|faXads|dke/C| twe | twr |twe+twr|(tw)
gruppe |von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) | (Kfz/h) (s) (s) (-) | (Kfz/h) | (%) (s) (s) (s) (-)
11 |SRs 12 West |SRs 12 Ost 559 525 34 1,05 1,90 1896 49 50 0,56 1053 | 53,1% | 126 1,9 14,5 A
12 |SRs 12 West |Eglseer Breite Nord | 21 20 1 1,04 1,88 1918 12" 13 0,14 277 7,6% 33,3 0,5 33,8 B
13 |Eglseer Breite g':ts 12 West und 210 185 25 1,11 1,99 1806 13 14 0,16 281 | 747% | 363 18,2 54,5 D
15 |SRs120st  |STS 12 Westund 715 672 43 1,05 1,90 1897 43 44 0,49 928 | 77,1% | 189 6,4 25,3
Eglseer Breite Nord
maBgebende Strome 946 68 1486 63.7% Knoten
* Freigabezeit vorgegeben durch Freigabezeit von FG 16
Schuh & Co. GmbH, Goethestr. 17, 82110 Germering; im Auftrag der "Flachenentwicklung Straubing (KU)" Anlage 7.2



Stadt Straubing

Gewerbegebiet Eglseer Breite:

geplante LSA SRs 12/ B 20-Anschluss Westseite

Berechnung der Sattigungsgrade (x ;) und LV = Leichtverkehr = Kfz-SV Grundwartezeit =t g = (t y * (1-F ) %) /2 * (1-x * f )
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) SV = Schwerverkehr gemaR SV-Anteil It. G Auslastungsgrad = x Riickstauwartezeit =t g = (N g * 3600) / C
tg = Zeitbedarfswert Gesamtwartezeit =t
Umlaufzeit t  (s) = 90 te = Freigabezeit x , = Séttigungsgrad
Spitzenstunde "Morgen" Prognose 2035
fsv=(Qu+ tg= qs= ta= fa = Xy= tw= Qsv
Signal- Verkehrsstrom Okz | 9w | dsv [1.9%X0sv)/Qki [fsvXx1,8|3600/tg| teg [te+1s| ta/ty|faxads]d/C| twas | twr [twae+twr]|(tw)
| gruppe [von nach (Kfz/ h) | (LVv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) (Kfz/ h) (s) (s) (-) (Kfz/ h) (%) (s) (s) (s) (-)
1 SRs 12 West |SRs 12 Ost 436 410 26 1,05 1,90 1898 63 64 0,71 1350 32,3% 4,9 0,6 55 A
2 SRs 12 West |B 20 16 15 1 1,06 1,90 1893 6 7 0,08 147 10,9% 38,6 1,5 40,1 C
3 [B20 SRs 12 Ost 153 125 28 1,16 2,10 1717 15 16 0,18 305 50,1% 33,4 5,9 39,3 c
4 B 20 SRs 12 West 216 177 39 1,16 2,09 1720 27 28 0,31 535 40,4% 24,4 2,3 26,7 B
5 [SRs 12 Ost SRs 12 West 595 543 52 1,08 1,94 1854 50 51 0,57 1051 56,6% 12,4 2,2 14,7 A
maBgebende Strome 764 yal 1503 50,8% Knoten C
Spitzenstunde "Morgen" Prognose 2035 mit reduzierter Griinzeit bei Signalgruppe 5 zwecks Optimierung der Griinen Welle
fsv=(Qu+ tg= gs= ta= fa C= | xu4= tw= |Qsv
Signal- Verkehrsstrom Oz | 9w | 9sv | 1.9Xqsv)/Qke [fsyXx1,8|3600/tg| te |te+1s| ta/ty|faxas|Ake/C| twe | twr [twa+twr](tw)
gruppe |von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) (Kfz/ h) (s) (s) (-) (Kfz/ h) (%) (s) (s) (s) (-)
1 SRs 12 West |SRs 12 Ost 436 410 26 1,05 1,90 1898 63 64 0,71 1350 32,3% 4,9 0,6 55 A
2 SRs 12 West |B 20 16 15 1 1,06 1,90 1893 6 7 0,08 147 10,9% 38,6 1,5 40,1 C
3 B 20 SRs 12 Ost 153 125 28 1,16 2,10 1717 15 16 0,18 305 50,1% 33,4 5,9 39,3 C
4 ([B20 SRs 12 West 216 177 39 1,16 2,09 1720 27 28 0,31 535 40,4% 24,4 2,3 26,7 B
5 SRs 12 Ost SRs 12 West 595 543 52 1,08 1,94 1854 4 42 0,47 865 68,8% 18,8 45 23,4 B
maBgebende Stréme 764 62 1318 58,0% Knoten C
Spitzenstunde "Morgen" Prognose 2035 mit starker reduzierter Griinzeit bei Signalgruppe 5 bei Einbau und Freigabe einer FuB3- und Radweg-Furt an der LSA "Eglseer Breite"
5 SRs 12 Ost SRs 12 West 595 543 52 1,08 1,94 1854 37 38 0,42 783 76,0% 22,1 7,2 29,3
maBgebende Stréme 764 58 1235 61.8% Knoten C
Schuh & Co. GmbH, Goethestr. 17, 82110 Germering; im Auftrag der "Flachenentwicklung Straubing (KU)" Anlage 7.3



Stadt Straubing Gewerbegebiet Eqlseer Breite: geplante LSA SRs 12/ B 20-Anschluss Westseite

Berechnung der Sattigungsgrade (x ;) und LV = Leichtverkehr = Kfz-SV Grundwartezeit =t g = (t y * (1-F ) %) /2 * (1-x * f )
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) SV = Schwerverkehr gemaR SV-Anteil It. G Auslastungsgrad = x Riickstauwartezeit =t g = (N g * 3600) / C
tg = Zeitbedarfswert Gesamtwartezeit =t
Umlaufzeit t  (s) = 90 te = Freigabezeit x , = Séttigungsgrad
Spitzenstunde "Abend" Prognose 2035
fsv=(Qu+ tg= qs= ta= fa = Xy= tw= Qsyv
Signal- Verkehrsstrom Okz | 9w | dsv [1.9X0sv)/Qki [fsvXx1,8|3600/tg| teg [te+1s| ta/ty|faxads]d/C| twas | twr [twae+twr]|(tw)
| gruppe |von nach (Kfz/ h) | (LVv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) (Kfz/ h) (s) (s) (-) (Kfz/ h) (%) (s) (s) (s) (-)
1 SRs 12 West |SRs 12 Ost 613 576 37 1,05 1,90 1897 66 67 0,74 1412 43,4% 4,3 1,0 5,3 A
2 SRs 12 West |B 20 73 69 4 1,05 1,89 1906 7 8 0,09 169 43,1% 38,8 8,0 46,8 C
3 B 20 SRs 12 Ost 118 97 21 1,16 2,09 1724 12 13 0,14 249 47,4% 35,4 6,5 41,8 Cc
4 B 20 SRs 12 West 79 65 14 1,16 2,09 1725 25 26 0,29 498 15,9% 23,8 0,7 24,5 B
5 SRs 12 Ost SRs 12 West 635 579 56 1,08 1,94 1853 52 53 0,59 1091 58,2% 11,6 23 13,9 A
maBgebende Strdme 26 71 1510 54,7% Knoten C

Spitzenstunde "Abend" Prognose 2035 mit reduzierter Griinzeit bei Signalgruppe 5 zwecks Optimierung der Griinen Welle

fov=(qw+ tg= gs= ta= fa C= | xu= tw= |QSV
Signal- Verkehrsstrom Oz | 9w | 9sv | 1.9Xqsv)/Oke [fsvyXx1,8|3600/tg| te |te+1s| ta/ty|faxas|Ake/C| twe | twr [twa+twr](tw)
gruppe |von nach (Kfz/ h) | (Lv/h) | (SV/h) (-) (s/ Kfz) | (Kfz/h) (s) (s) (-) | (Kfz/h) (%) (s) (s) (s) (-)
1 SRs 12 West |SRs 12 Ost 613 576 37 1,05 1,90 1897 66 67 0,74 1412 43,4% 43 1,0 53 A
2 SRs 12 West |B 20 73 69 4 1,05 1,89 1906 7 8 0,09 169 43,1% 38,8 8,0 46,8 C
3 B 20 SRs 12 Ost 118 97 21 1,16 2,09 1724 12 13 0,14 249 47,4% 35,4 6,5 41,8 C
4 B 20 SRs 12 West 79 65 14 1,16 2,09 1725 25 26 0,29 498 15,9% 23,8 0,7 245 B
5 SRs 12 Ost SRs 12 West 635 579 56 1,08 1,94 1853 42 43 0,48 885 71,7% 18,7 51 23,8 B
maBgebende Stréme 826 61 1304 63.4% Knoten C

Spitzenstunde "Abend" Prognose 2035 mit starker reduzierter Griinzeit bei Signalgruppe 5 bei Einbau und Freigabe einer FuB- und Radweg-Furt an der LSA "Eglseer Breite

5 SRs 12 Ost SRs 12 West 635 579 56 1,08 1,94 1853 37 38 0,42 782 81,2% 22,9 9,6 32,5
maBgebende Stréme 826 56 1201 68.8% Knoten C

Schuh & Co. GmbH, Goethestr. 17, 82110 Germering; im Auftrag der "Flachenentwicklung Straubing (KU)" Anlage 7.3



